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PRZEWODNICZACY POLSKIEJ ORGANIZACJI GAZU PLYNNEGO

Szanowni Panstwo,

Polska Organizacja Gazu Ptynnego juz po raz 26. wydaje swoj Raport Roczny. Opracowanie przedstawia
polski rynek gazu ptynnego LPG w 2020 r., analizuje ceny tego surowca oraz akcentuje najistotniejsze
problemy, z ktorymi borykata sie branza. Druga czes$¢ raportu poswiecona zostata rynkowi Swiatowe-

mu. Z uwagi na fakt, ze LNG (skroplony gaz ziemny) jest jednym z przedmiotéw dziatalnoéci Organizacji,
obecne wydanie po raz pierwszy zawiera krétka analize rynku tego produktu.

Mdéwiac o 2020 r. nie mozna pomina¢ tematu pandemii koronawirusa, ktéra uderzyta w Swiatowa go-
spodarke z rynkami LPG wtgcznie. Pomimo poczatkowych stabych wynikéw branzy, zwigzanych m.in.
ze znaczacym spadkiem sprzedazy autogazu na stacjach paliw, w kolejnych miesigcach polski sek-
tor LPG sukcesywnie odrabiat powstate wiosng straty. W 2020 r. POGP przekazywata odpowiednim
instytucjom panstwowym swoje propozycje dotyczace mozliwie niezaktdconego dziatania firm z sektora
paliwowego w czasie pandemii COVID-19.

Gaz ptynny LPG pojawiat sie i znikat w nowelizacji ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
w kontekscie mozliwosci wjazdu pojazddw napedzanych autogazem do stref czystego transportu. Mamy
nadzieje, ze LPG bedac paliwem alternatywnym zgodnie z przepisami europejskimi, znajdzie sie wsrodd prefe-
rowanych zrodet napedu podobnie jak samochody elektryczne, wodorowe oraz zasilane CNG i LNG. Jest to
o tyle istotne, ze POGP coraz wiekszg uwage skupia wokot bio LPG, paliwa identycznego pod wzgledem che-
micznym do konwencjonalnego LPG, jednak posiadajacego w 100% cechy paliwa zielonego i odnawialnego.

Rok 2020 byt okresem intensywnej pracy w zakresie sprawnego funkcjonowania systemu monitorowa-
nia drogowego i kolejowego przewozu towardow (SENT) oraz prac legislacyjnych zwigzanych z elektro-
nicznym dowodem dostawy (e-DD). POGP, jak co roku, prezentowata swoje stanowiska w odniesieniu
do najistotniejszych legislacyjnych aspektéw funkcjonowania sektora, takich jak np. prawo energetyczne,
efektywnosc energetyczna, Narodowy Cel Redukeyjny, prawo budowlane oraz rézne przepisy techniczne.
W Brukseli rozpoczeto prace nad Europejskg Dyrektywa Podatkowa (European Tax Directive), jak rowniez
nad nowelizacja szeregu innych dyrektyw.

Rok 2021 bedzie niewatpliwie wyjatkowy dla Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego ze wzgledu na 25 - lecie
istnienia. Ewentualna uroczystos¢ planowana jest na jesien tego roku, o ile sytuacja epidemiologiczna po-
zwoli na organizacje tego wydarzenia.

Zapraszam do lektury Raportu Rocznego! éw\?
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Polska Organizacja Gazu Ptynnego - Zwigzek Pracodawcéw zostata zatozona w 1996 r. i od
tego momentu aktywnie uczestniczy w promocji LPG jako dostepnego, bezpiecznego, ekono-
micznego oraz ekologicznego zrédta energii.

Cztonkami Organizacji sg jednostki produkcyjno - handlowe zajmujgce sie zakupem, rozlewem
i dystrybucja gazu skroplonego LPG, a takze produkcja i obrotem urzadzeniami stuzacymi do
jego transportu, magazynowania i eksploatacji oraz inne podmioty zwigzane z branza.

POGP nalezy do Europejskiej Organizacji Gazu Ptynnego (Liquid Gas Europe - LGE) oraz

Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego (World LPG Association-WLPGA), wraz z ktéra realizuje
globalny projekt proedukacyjny LPG - Wyjatkowa Energia.

WLPGA 99 PD@P

WYJATKOWA ENERGIA Polska Organizacja Gazu Plynnego

MISJA

Misjg POGP jest podejmowanie dziatan wspodlnie z decydentami krajowymi oraz kregami
politycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli LPG - ekologicznego i natychmiast do-
stepnego zrédta energii - w realizacji wyzwan energetycznych i $rodowiskowych
w Polsce. Reprezentujgc lideréw branzy jestesmy gwarantem najwyzszych standardow
etyki i bezpieczenstwa.

WIZJA
-____________________________________________________________________________________________________|

Dzieki swym zaletom gaz LPG powinien sta¢ sie idealnym - popieranym przez wtadze
- wsparciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegdlnie na obszarach bez
dostepu do sieci gazowej, wybieranym Swiadomie jako zZrédto energii tatwo dostepne dla
wszystkich i korzystne dla srodowiska.



RYNEK GAZU
PLYNNEGO LPG
W POLSCE W 2020 R.

W 2020 r. odnotowano spadek konsumpcji gazu ptynnego LPG w Polsce
o 7,1% (wykres 1) w poréwnaniu do 2019 r. taczna konsumpcja tego
produktu wyniosta 2 340 tys. ton, co oznaczato spadek o 180 tys. ton
r/r. Pomimo spadku, taki poziom konsumpcji uwaza sie za zadowalajacy
dla firm dziatajacych w tej branzy w zwiazku z sytuacja wynikajacg z CO-
VID-19. Wedtug wstepnych prognoz z potowy 2020 r. spodziewano sie
spadku konsumpcji rocznej o 15 - 16% r/r, tym bardziej, ze odnotowy-
wano spadki sprzedazy autogazu zarowno w kwietniu, jak i w maju rzedu
50 - 60% r/r. Struktura segmentowa polskiego rynku gazu ptynnego LPG
powoduje, ze wszelkie zawirowania w segmencie autogazu majg zasad-
niczy wptyw na taczny poziom konsumpcji. Mniejsza mobilnos¢ spote-
czenstwa zwigzana z wprowadzonymi ograniczeniami miata bezposredni
wptyw na zmniejszony popyt na paliwa transportowe, a w szczegdlnosci
dotyczyto to samochoddéw osobowych. Szacuje sie, ze spadek konsumpcji
w sektorze autogazu w Europie w 2020 r. wynidst od 7 do 14% w wielu
krajach.

Produkcja krajowa gazu ptynnego LPG w 2020 r. wyniosta 530 tys. ton, co
oznaczato wzrost o 7,1% r/r. Przy zatozeniu, ze caty wolumen gazu ptynnego
LPG wyprodukowanego przez GK Orlen S.A., Lotos S.A. i PGNIG S.A. skie-

rowany bytby na rynek wewnetrzny, to produkcja krajowa zabezpieczytaby

B Wykres 1. Konsumpcja gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2019 - 2020 (w tys. ton).

2 520

Zr6dto: POGP, Ministerstwo Finanséw.




22,6% tacznego popytu na ten produkt w Polsce. Warto nadmienic, ze rok wczesniej ten wskaz-
nik wynosit 19,6%.

Podobnie jak w latach ubiegtych, podstawowym zrodtem zaopatrzenia w gaz ptynny byty do-
stawy importowe (wewnatrzwspolnotowe). Dla potrzeb niniejszego raportu uzywa sie pojecia
import dla przywozu produktu z zagranicy, a eksport dla wywozu produktu z Polski.

taczny import (przywoz) gazu ptynnego LPG wynidst 2 040 tys. ton, co oznaczato spadek o 300
tys. ton r/r, a wiec spadek o 12,8% r/r (wykres 2). Odnotowano rowniez spadek eksportu (reek-
sportu, wywozu) o 27% r/r, to jest z 315 tys. ton w 2019 r. do 230 tys. ton w 2020 r. (wykres 3).

Jakkolwiek zmieniaty sie kierunki dostaw importowych gazu ptynnego LPG do Polski, to nalezy
odnotowac, ze nadal 70% dostarczanego produktu podlega kontroli celno - skarbowej z uwagi
na przywoz spoza UE, a dodatkowo dostawy transportem morskim z takich krajow jak Szwe-
cja, Wielka Brytania, Niderlandy czy tez Norwegia podlegaja wszelkim procedurom fiskalnym.
Taka struktura kierunkowa dostaw importowych powoduje, ze skala ewentualnych zjawisk pa-
tologicznych jest znikoma w przypadku przywozu tego produktu z zagranicy. Nalezy rowniez
przypomniec, ze gaz ptynny jest produktem przewozonym i dystrybuowanym w zbiornikach
cisnieniowych, a wiec jak wynika z natury fizyko - chemicznej brak jest mozliwosci dowolnego
transportu, przetadunku czy tez dystrybucji, jak moze to mie¢ miejsce w przypadku tradycyj-
nych paliw transportowanych.

Podobnie jak w latach ubiegtych, eksport gazu ptynnego LPG do Polski stanowit znaczacg
pozycje w tgcznym eksporcie tego produktu w odniesieniu do kilku krajéw stanowigcych pod-
stawowe kierunki importowe dla polskich dystrybutorow gazu.

B Wykres 2. Import gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2019 - 2020 (w tys. ton).

2 340

Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow.

B Wykres 3. Eksport gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2019 - 2020 (w tys. ton).

@ 230

315

Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow.



Z uwagi na dostepnosc danych w tabeli | prezentowany jest udziat eksportu do Polski w eks-
porcie LPG ogotem w 2019 .

B Tabela I. Udziat eksportu LPG do Polski w wybranych krajach w 2019 r.

PRODUKCJA  KONSUMPCJA IMPORT EKSPORT  EKSPORTDOPL  EKSPORT PL/E

w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w %
ROSJA 17 030 11 015 0 6115 17192 28,1%
KAZACHSTAN 3196 1334 1 1863 14,7 0,8%
BIALORUS 535 376 458 617 134,9 21,9%
LITWA 350 143 76 284 174,4 61,4%
CZECHY 397 445 210 145 62,7 43,2%
SZWECJA 446 1055 1234 666 140,6 21,1%

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.

W przypadku Rosji udziat ten wynosit 28,1% tacznego eksportu, co oznaczato wzrost w sto-
sunku do 2018 r., kiedy udziat ten wynosit 25,5%. Rynek polski jest tez znaczacym odbiorca
produktu z Biatorusi (21,9% tacznego eksportu) oraz z Litwy i Czech (61,4% i 43,2%). W od-
niesieniu do Kazachstanu praktycznie mozna mowi¢ o marginalnym znaczeniu polskiego rynku
dla partneréw z tego kraju. Dostawy do Polski na poziomie kilkunastu tysiecy ton rocznie, co
stanowito okoto 1% catego eksportu, to efekt zupetnej zmiany kierunkéw wysytki produktu
z Kazachstanu. Dla porownania rosnie za to znaczenie rynku polskiego w przypadku Szwecji.
W 2019 r. ponad 21% produktu wywiezionego ze Szwecji skierowane byto na rynek polski.

Wzrostowa tendencja dostaw ze Szwecji, a w szczegolnosci z terminala morskiego w Karl-
shamn, ulegta zwiekszeniu w 2020 r.

Warto zauwazy¢, ze udziat dostaw z Litwy i Czech w dostawach do Polski pozostaje na w mia-
re stabilnym poziomie ilosciowym. W przypadku Czech wzrost dostaw z 32 tys. tonw 2018 r.,
przy tacznym eksporcie 164 tys. ton, do 32,7 tys. ton przy eksporcie 145 tys. ton w 2019 r.,
oznaczat dwukrotny wzrost wskaznika procentowego. W najblizszym czasie nie nalezy spo-
dziewac sie istotnych zmian w kierunkach dostaw. Aspekt historyczny znaczenia polskiego
rynku LPG dla ww. krajow zostat szerzej opisany w raporcie POGP w 2019 r.

Wedtug Urzedu Regulacji Energetyki (URE) na dzien 31 grudnia 2020 r. koncesje na obroét paliwami
z zagranicg (OPZ) posiadaty 42 firmy, z czego 36 firm mogto przywozic¢ i wywozi¢ gaz ptynny LPG
o kodach CN 2711 12,2711 13, 27114 oraz 2711 19 w celu dalszej sprzedazy czy dystrybuciji.

Wedtug Ministerstwa Finansow, nie ulegta znaczacej zmianie liczba firm eksportujgcych i im-
portujacych gaz ptynny LPG. W tabeli Il przedstawiono liczbe takich podmiotow wraz z ko-
dami CN w latach 2018 - 2020. Dla ww. wymienionych kodéw obowigzywata koncesja OPZ,
ktorej otrzymanie uwarunkowane byto przedstawieniem zabezpieczenia w wysokosci 10 miIn
PLN oraz mozna byto eksportowac i importowac¢ produkty na podstawie wpisu do rejestru
podmiotdw przywozacych (RPP).

W zwigzku z objeciem obowigzkiem uzyskiwania koncesji OPZ z dniem 1 grudnia 2019 r. dla
produktu o kodzie CN 2901 10 0O spadta ilos¢ podmiotow zajmujacych sie przywozem i wy-
wozem tego produktu. Dla potrzeb niniejszego raportu obrotu tym produktem nie wliczono do
danych o polskim rynku LPG.



B Tabela Il. Liczba podmiotéw eksportujacych i importujacych gaz ptynny LPG w latach 2018-2020 r. wg kodéw CN (stan na 31.12.2020r.)

KODY CN LICZBA PODMIOTOW EKSPORTUJACYCH LICZBA PODMIOTOW IMPORTUJACYCH
2018 2019 2020 2018 2019 2020
27111211 0 0 0 2 3 2
271112 19 4 10 7 9 10
27111291 0 0 0 1 0
27111294 14 13 14 25 25 20
27111297 14 14 12 14 16 13
271113 10 1 0 0 0 0 0
27111391 5 4 4 12 11 10
27111397 32 29 24 71 65 62
2711 14 00 5 4 7 6 6 8
2711 19 00 26 29 26 41 37 30
2901 10 00 34 43 34 83 80 76
Zrédto: Opracowanie wtasne, Ministerstwo Finansow.
W tabeli lll przedstawiono wielkos¢ importu (przywozu) i eksportu produktu o kodzie 2901

10 00 w latach 2016 - 2020. Kod CN 2901 10 00 obejmuje kategorie wyrobdéw o nazwie we-
glowodory alifatyczne nasycone. Zastosowanie tej grupy towarowej jest bardzo zréznicowane,
ale petnymi danymi o strumieniach produktu do réznych sektorow gospodarki prawdopodob-
nie dysponuje Urzad Regulacji Energetyki. Jakkolwiek mozliwosci zastosowan tego produktu
np. do celdow transportowych sg praktycznie niemozliwe, to jednak istniejg potencjalne szanse
wykorzystania czesci produktu do innych celdw.

Wedtug danych Ministerstwa Finanséw 55,1% przywiezionego gazu to produkt o kodzie CN
2711 19 00 (weglowodory gazowe, skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane z wytaczeniem
gazu ziemnego, propanu, butanu, etylenu, propylenu, butylenu, butadienu). Frakcje propano-
we o kodzie CN 2711 12 to 38,3% catego przywozu, a butanowe o kodzie CN 2711 13 to
tylko 4,4% catego przywozu.

Na zblizonym poziomie przedstawiata sie struktura dostaw eksportowych, gdzie kod CN 2711
12 to 31,3%, kod CN 2711 13 to 2,6%. W 2020 r. 17,1% dostaw eksportowych to produkt
o kodzie 2711 14, ale produkt o kodzie 2711 19 stanowit 41,9% catego wywozu.

Handlowcy oraz producenci gazu ptynnego LPG majg réwniez obowigzek dokonania wpisu do
rejestru systemu zapasoéw interwencyjnych (RSZI), ktory prowadzony jest przez Rzagdowg Agen-
cje Rezerw Strategicznych (RARS). Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., do tego rejestru
wpisanych byto 109 podmiotéw gospodarczych, z czego 26 prowadzito dziatalnos¢ wytacznie
w zakresie gazu ptynnego i innych paliw. W ciggu roku dwa nowe podmioty uzyskaty taki wpis

B Tabela lll. Import i eksport produktu o kodzie CN 2901 10 00 w latach 2016-2020 (w tonach).

2016 2017 2018 2019 2020
Import 152 170 206 042 265729 237 615 185 562
Eksport 35525 124752 161 474 145 789 114 977
Import-eksport 116 645 81290 104 255 91826 70 585

Zrédto: Opracowanie wtasne, Ministerstwo Finanséw.



w odniesieniu wytacznie do gazu ptynnego LPG. tacznie przybyto tez 5 podmiotéw w zakresie
prowadzenia handlu i produkcji gazem i paliwami. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., do
rejestru producentow i handlowcéw wpisanych byto 90 podmiotéw, co oznaczato, ze w ciggu
2020 r. do RSZI wpisato sie 19 firm.

Wedtug zgodnej opinii specjalistow zajmujacych sie sektorem naftowym instytucja, ktéra dys-
ponuje duzg iloscig informacji jest Urzad Regulacji Energetyki (URE). Prowadzenie dziatalno-
Sci gospodarczej w sektorze naftowym wymaga przede wszystkim posiadania odpowiednich
wspomnianych wczesniej koncesji. Wedtug URE na dzien 31 grudnia 2020 r. koncesje na
obrot paliwami ciektymi (OPC) posiadato 5 815 podmiotéw, w tym 4 541 réwniez na obrét
gazem ptynnym LPG.

Przepisy ustawowe przewiduja, ze mieszanie dwodch mieszanin wymaga koncesji na wytwarza-
nie (WPC) wraz z obowigzkiem sktadania 10 min PLN zabezpieczenia. Wedtug danych URE,
takg koncesje (WPC) posiadaty 34 firmy paliwowe na dzier 31 grudnia 2020 r., z czego tylko
12 firm posiadato koncesje WPC - LPG. Rok wczesniej byto to odpowiednio 31 firm, w tym
11 z koncesjg WPG - LPG.

POGP ponownie sygnalizuje brak dopasowania tego typu koncesji do sektora gazu ptynnego
LPG, jak rowniez zbyt wysoki poziom wymaganych zabezpieczen. Wydaje sie wysoce wskaza-
ny przeglad zapisow prawa energetycznego w tym zakresie biorgc pod uwage skale dziatalno-
Sci gospodarczej podmiotéw z branzy, specyfike produktu, kanaty dystrybucji oraz europejskie
orzecznictwo w zakresie klasyfikowania produktéw do okreslonych kodéw CN.

Firma przewozaca produkt z zagranicy np. o kodzie CN 2711 19 oraz dokonujgca obrotu tym
produktem na rynku krajowym nie musi ubiegac¢ sie o koncesje WPC. W tym samym czasie
szereg firm ponosi dodatkowe koszty wysokiego zabezpieczenia majac na uwadze ewentualne
uwagi / watpliwosci organéw panstwowych co do procesu mieszania dwodch mieszanin gazo-
wych, ktore zgodnie z definicjg prawng tylko w naszym kraju uwaza sie za proces produkcji
(wytwarzania). O ile mozna zrozumie¢ uregulowania prawne dotyczace niektorych rodzajow
dziatalnosci, to zdaniem POGP definicja wytwarzania LPG wymaga przegladu przez wtasciwe
instytucje panstwowe. URE prowadzi rowniez doktadny rejestr infrastruktury paliw ciektych,
w tym dane o stacjach paliw, srodkach transportu czy tez o instalacjach przetadunku, wytwa-
rzania i magazynowania. Rejestry te sg Zrodtem wielu informacji o sektorze naftowym, ale
wydaje sie, ze pomimo ich zalet praca nad zapisami w nich zawartymi winna by¢ kontynuowa-
na. Z danych URE mozna oszacowac, ze taczna pojemnosé magazynowa LPG w naszym kraju
wynosi okoto 105 tys. ton, z czego firmy posiadajace pojemnosci magazynowe ponizej 100
ton to okoto 3 - 4 tys. ton. Nalezy podkresli¢, ze okoto 60 tys. ton pojemnosci magazynowej
zlokalizowane jest na terminalach granicznych, z czego prawie 34 tys. w terminalach morskich.
Firmy, ktdre dysponuja tagcznymi pojemnosciami magazynowymi powyzej 1 000 ton to: Gaspol
S.A., Orlen Paliwa Sp. z 0.0., AmeriGas Sp. z 0.0., Onico S.A, Battykgaz Sp. z 0.0., Barter S.A,,
Polski Gaz S.A., Salinex Sp. z 0.0., Dragongaz Sp. z 0.0., Bialchem Sp. z 0.0., Glob - Terminal
Sp. z 0.0., Novatek Green Energy Sp. z 0.0., Tezet S.A., Chemikals Sp. z 0.0. oraz Transgaz S.A.

Szczegodtowe dane o tych i innych poszczegolnych firmach znajduja sie w publicznie dostep-
nych ww. rejestrach URE.
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B Wykres 4. Gtéwne kierunki importu LPG do Polski w latach 2017 - 2020 .
(w tys. ton). Na wykresach 4 i 5 przed-
stawiono gtowne kierun-
- O\ . .
% N E ki dostaw importowych
i
I ‘ ‘ (przywozu) w latach 2017
ograniczenie dostaw z Ka-
zachstanu, kraj ten nie jest
Zrédto: POGP, Ministerstwo Finanséw. UJGt\/ na pOﬂizSZ\/Ch Wykre‘
sach. Jakkolwiek jeszcze

O B ~ 2020. Dane za lata 2017

2017 2018 2019 2020 - 2019 sa danymi osta-
w 2016 r. do Polski skierowano 401 tys. ton, a w 2017 r. byto to 293 tys. ton. Miejsce Ka-
zachstanu zajeta tym razem Szwecja.

tecznymi wg urzeddw cel-
nych, a dane za 2020 r. to
dane szacunkowe.

Dostawy importowe, rozu-
miane jako przywoz i do-
stawy wewnatrzwspolno-
towe gazu ptynnego do
Polski, wyniosty tacznie
2 040 tys. ton w 2020 r.
Z uwagi na zdecydowane
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ROSJA
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SZWECJA

B Wykres 5. Gtéwni dostawcy LPG do Polski w 2020 r. (w %). Od wielu lat podstawowym Zrodtem zaopa-
INNI trzenia jest Rosja, ktorej udziat w catosci do-
SZWECIA 100% ROSJA staw z uwagi na kraj pochodzenia wyniost

65,2%

15,8% 65,2%, podczas gdy rok wczesniej byto to

73,5%. Drugim dostawcg pod wzgledem

LITWA
4,8% importu zostata Szwecja z udziatem 15,8%.
BIALORUS Warto zauwazy¢, ze w przypadku Szwecji
3,0%

dostawy z tego kraju jako Zrdédta pocho-

KAZACHSTAN ’ dzenia towaru oraz kraju wysytki sg na tym

1,2% f samym poziomie, tj. 15,3%. W odniesieniu

do Rosji takie dane sg zupetnie rozbiezne.

Rosja rozumiana jako kraj wysytki towaru to

tylko 43,3% dostaw importowych. Réznica

Zrédllo: POGP, Ministerstwo Finansow. ta w wyrazeniu ilosciowym wynosi ponad

400 tys. ton. Biatorus z jej udziatem stano-

wigcym niecate 3% catosci dostaw, biorgc

pod uwage kraj pochodzenia towaru jako kraj wysytki (26,4%) to kolejny z istotnych partneréw

dla polskiego rynku LPG. Jednoznacznie mozna stwierdzi¢, ze Biatorus jest bardzo istotnym
panstwem tranzytowym dla dostaw produktu pochodzenia rosyjskiego.

Nie ulegta tez istotnym zmianom pozycja Litwy, tj. 4,8% catosci importu w 2020 r., jakkolwiek
w 2019 r. byto to 7,4%. Dostawy z Republiki Czeskiej w wysokosci okoto 60 tys. ton, tj. 3%
catego importu, byty na bardzo zblizonym poziomie do wielkos$ci dostaw z Biatorusi (kraj po-
chodzenia towaru). Dostawy z Niderlandow to 2,3% importu (47,6 tys. ton), a z Niemiec to



odpowiednio 1,5% (30 tys. ton) oraz z Wielkiej Brytanii 1,4% (28 tys. ton). Wséréd dostawcodw
produktu znajdowaty sie tez takie kraje jak Norwegia (16 tys. ton), Belgia (13 tys. ton), totwa
(4 tys. ton), a nawet Stany Zjednoczone Ameryki z dostawami wynoszacymi 3 488 ton gazu.
W roku ubiegtym przewidywano rozpoczecie dostaw ze USA, ale ich skala nie bytaby istotna
dla catosci rynku. Mozna tez odnotowac niewielkie dostawy z Francji (1,1 tys. ton), Austrii
(203 tony) czy tez z Wtoch (254 tony).

Udziat importu z krajow UE wynidst 28,2% catosci dostaw importowych w 2020 r., a wiec
mozna juz mowic o stopniowej zmianie kierunkdw zaopatrzenia. Wydaje sie, ze z takg tenden-
Cja bedziemy mieli do czynienia w najblizszych latach. Nadal nie odnotowano dostaw z Bliskie-
go Wschodu oraz z panstw batkanskich.

W 2020 r. w odniesieniu do dostaw importowych obserwuje sie, ze transportem kolejowym
przewieziono 52,1% catego dostarczonego tadunku, co po raz kolejny oznaczato spadek zna-
czenia tego sposobu transportu w poréwnaniu do ubiegtego roku (65%). Dostawy ze Szwecji
droga morska spowodowaty takze spadek udziatu transportu kolejowego w catosci dostaw,
a jednoczesnie odnotowano wzrost znaczenia transportu morskiego (28,2%). Odnotowano
rowniez dostawy transportem drogowym w wysokosci okoto 17,6% catego importu. Z uwagi
na brak publicznie dostepnych danych, brak jest szczegdtowych informacji odnosnie statkow,
ktore byty wykorzystane do transportu drogg morska. Z analizy danych celnych wynika m.in.,
ze dostawy z Niderlandow, Belgii, Wielkiej Brytanii to z reguty statki o tadownosci 1 600 -
1 800 ton, a partia ze Standw Zjednoczonych Ameryki statkiem o tadownosci 3 500 ton.

Ciekawym zjawiskiem sg dostawy transportem drogowym z Rosji jako kraju pochodzenia oraz
kraju wysyiki, ktore wyniosty prawie 30 tys. ton w 2020 r. Oznacza to, ze z obwodu kali-
ningradzkiego przywieziono cysternami okoto 8% catego importu produktu dostarczanego
transportem drogowym w 2020 r. £aczna wartos¢ importu wyniosta 572 min euro (1 807 min
PLN), co oznaczato Srednioroczng cene przywiezionego gazu w wysokosci 0,31 euro za 1 kg,
stanowigc jednoczesnie rownowartos¢ 1,37 PLN za 1 kg. W porownaniu do 2019 r. byty to
ceny nizsze o 5 eurocentéw za 1 kg lub o 18

gr za 1 kg. B Wykres 6. Gtéwne kierunki eksportu LPG z Polski

w latach 2017 - 2020 (w tys. ton).
Podobnie jak w 2019 r. ponownie odnotowa- O
no istotny spadek eksportu (wywozu) gazu LPG 2017 2018 2019 2020

z Polski w 2020 r. Tym razem spadek ten wy-
niost az 27% r/r, a tacznie wywieziono z Pol-
ski 230 tys. ton. Na wykresie 6 przedstawiono

I 2 3 &
(o¢] ~
gtéwne kierunki eksportu (wywozu) gazu ptyn- -~ -
nego LPG z Polski w latach 2017 - 2020. . - Y
<r°° o
b <
Najwiekszym odbiorcg produktu w 2020 r. po-
zostaty Wegry, tak jak w 2019 r., dokad skie-

rowano 92,6 tys. ton gazu LPG, co stanowito
40,4% catosci eksportu. Nie ulegty zmianie inne
kierunki dostaw, a wiec Niemcy (40 tys. ton,
17,4%), Republika Czeska (38 tys. ton, 16,5%)
oraz Stowacja (26 tys. ton, 11, 3%).

. 24
I 31
I 24
m7
I 08
I 28
I 28
. 26

CZECHY
NIEMCY
WEGRY
SERBIA
SEOWACJA

Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow.
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Z Polski wywieziono tez gaz ptynny LPG do takich krajow jak Boénia i Hercegowina (8,3 tys.
ton), Serbii (7,1 tys. ton), Wielkiej Brytanii (3,5 tys. ton), jak rowniez do totwy (1,8 ton).

Nie sprawdzity sie prognozy odnosnie wzrostu dostaw na Ukraine dokad w 2020 r. wywiezio-
no 6 tys. ton, a wiec tyle samo co w 2019 r. Wobec duzego globalnego spadku wolumenu eks-
portu stanowito to jednak 2,6% udziatu. taczna wartos¢ wywiezionego produktu wyniosta 75
min euro (329 min PLN), co oznaczato cene w wysokosci 0,37 euro za 1 kg lub réwnowartos¢
1,64 PLN za 1 kg. Byty to ceny jednostkowe nizsze o 6 eurocentéw lub 21 groszy niz uzyskane
w 2019 r. Srednioroczna roznica pomiedzy $rednia cena importowa a $rednia cena eksportowa
wyniosta 6 eurocentow za 1 kg lub 27 groszy za 1 kg, co byto nieznacznie mniejsza réznica niz
w 2019 r. (7 eurocentow, 30 groszy).

Na wykresach 7 i 8 przedstawiono wielkos$¢ importu (przywozu) oraz eksportu (wywozu)
w poszczegdlnych miesigcach 2019 1 2020 r. W kwietniu 2020 r. import gazu ptynnego LPG
byt nizszy o 70 tys. ton (- 33,5% r/r) niz import tego produktu w kwietniu 2019 r. Tylko
w lipcu, listopadzie i grudniu odnotowano wiekszy wolumen importu niz to byto w odpowied-
nich miesigcach 2019 r. W catym 2020 r. wielko$¢ miesiecznego importu miescita sie w prze-
dziale od 136 tys. ton (kwiecien) do 204 tys. ton (grudzien), przy czym Sredniomiesieczny
import wyniost okoto 170 tys. ton. W 2019 r. przedziat ten wynosit od 174 tys. ton (lipiec)

B Wykres 7. Sredniomiesieczny import gazu ptynnego LPG w latach 2019 - 2020 (w tys. ton).

B 2000 [ 2020

Zrédto: POGP, Ministerstwo Finanséw.

B Wykres 8. Sredniomiesieczny eksport gazu ptynnego LPG w latach 2019 - 2020 (w tys. ton).

B 2000 [ 2020
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Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow.



do 225 tys. ton (pazdziernik), a sredniomiesieczny
import wynosit 195 tys. ton. W przypadku eksportu
Sredniomiesieczny wolumen w 2020 r. wynosit 19
tys. ton, a w 2019 r. byto to 27 tys.ton.

Wykres 9 przedstawia strukture rynku w podziale
na segmenty w 2020 r. Nadal dominujgcym segmen-
tem byt autogaz, ktdérego udziat w tacznym rynku
gazu LPG wynidst 74,1% wobec 76,4% w 2019 .
Sytuacja zwigzana COVID-19 miata niewatpliwie
wptyw na zmniejszony popyt na gaz do celow na-
pedowych. Odnotowano zwiekszone zuzycie gazu
w zbiornikach przy jednoczesnym spadku sprzedazy

B Wykres 9. Struktura rynku LPG w Polsce
w 2020 r. (W %).

ZBIORNIKI AUTOGAZ

14,4% 74,1%

Zrédto: POGP.

gazu w butlach. Te dwa segmenty stanowity tacznie 25,9% popytu na ten produkt.

Na wykresach 10, 11 i 12 przedstawiono wielko$¢ sprzedazy w sektorze autogazu, ilos¢ sta-
cji autogazu w Polsce oraz ilos¢ samochoddw osobowych zasilanych LPG w Polsce w latach

2017 - 2020.

W 2019 r. tacznie w segmencie autogazu sprzeda-
no 1 735 tys. ton produktu, co stanowito spadek
0 9,9% w odniesieniu do 2019 r. Nalezy ponow-
nie podkresli¢, ze byto to spowodowane zmniej-
szonym zapotrzebowaniem na to paliwo w zwigzku
z COVID-19, a ostateczny poziom popytu uwazany
jest za dobre osiggniecie, szczegdlnie majac na uwa-
dze spadki rzedu 50 - 60% r/r w kwietniu czy maju
2020 r. W zaleznosci od modelu dystrybucji, tj. duza
stacja paliw z bogatg ofertowa produktowa czy tez
modut pojedynczy, roczny spadek wolumenu sprze-
dazy wahat sie od 8% do ponad 12% r/r.

Wedtug prognoz z potowy 2020 r. spadek sprzedazy
autogazu miat wynosi¢ od 15% do 20% w ujeciu rocz-
nym. Zwiekszona mobilnos¢ spoteczna w miesigcach
letnich oraz czesciowe odblokowanie niektorych sek-
torow gospodarkiw IV kwartale 2020 r. spowodowaty
wzrost zainteresowania paliwami do napedu. Wedtug
danych URE na koniec 2020 r. w Polsce funkcjonowa-
to 7 409 punktow oferujacych gaz ptynny LPG i byto
to o 149 punktow mniej niz rok wczesniej. Wedtug
ww. instytucji na koniec 2020 r. funkcjonowato 941
indywidualnych modutow autogazowych, czyli punk-
téw sprzedazy oferujacych wytgcznie gaz ptynny LPG.
Potwierdzita sie tendencja spadkowa odnosnie ilosci
indywidualnych punktow sprzedazy (- 175 szt. r/r), co
byto spowodowane spadajgcg efektywnosciag ekono-
miczng tego typu przedsiewziecia oraz konkurencja

B Whykres 10. Sprzedaz autogazu w Polsce
w latach 2017 - 2020 (w tys. ton).

2018 2020

B Whykres 11. llos¢ stacji autogazu w Polsce
w latach 2017 - 2020 (w szt.).

2018 2020

1835
1735

Zrédto: POGP.

7432
7 409

Zrédto: URE, POGP.
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B Wykres 12. Liczba samochoddéw zasilanych
autogazem w Polsce w latach 2017 - 2020

(w tys. szt.).
H I B

ze strony stacji paliw, ktore sg w stanie przedstawic
szersza oferte produktows i ustugowa. Indywidual-
ne moduty autogazowe to 12,7% wszystkich punk-

2018 2019 2020 tow sprzedazy tego produktu, a stacje paliwowe to
87.,3%. W przypadku potrzymania tej tendencji w po-
dziale na miejsce sprzedazy autogazu, przewiduje sie,
ze indywidualne moduty stanowi¢ beda okoto 10%
wszystkich punktow sprzedazy tego produktu w Pol-
sce. Ogodlna ilos¢ pojazddéw zasilanych gazem ptyn-
nym LPG na poczatku 2020 r. wyniosta 3 327 tys.
szt., co oznaczato wzrost o 45 tys. szt., tj. 1,4% r/r.
Wedtug danych Gtéownego Urzedu Statystycznego
(GUS) w statystyce ujmuje sie wszystkie pojazdy fi-
gurujgce w Centralnej Ewidencji Pojazdow. Faktyczna ilos¢ pojazdoéw, niezaleznie od rodzaju
uzywanego paliwa, jest mniejsza od danych GUS z uwagi na tzw. ,martwe dusze”. W przypadku
pojazdow z LPG mozna mowic, ze jest to ponizej 3 min szt.

3135
3282
3327

Zrédto: POGP. GUS.

Wedtug danych Polskiego Zwigzku Motoryzacyjnego (PZM) w 2020 r. w Polsce zarejestrowano
428,3 tys. nowych samochoddw osobowych i 59,7 tys. aut dostawczych. Byto to odpowied-
nio 0 22,9% i 14,6% mniej r/r. Jesli chodzi o klientéw indywidualnych oraz wytgcznie o nowe
samochody osobowe po raz pierwszy zarejestrowane, to takie marki jak Toyota, Skoda, Kia,
Dacia, Hundai, Volkswagen, a nastepnie Renault stanowity czotowke dostawcédw w tym zakre-
sie. Dodatkowo marki: Toyota, Skoda, Volkswagen, Renault, Mercedes Benz oraz Ford miaty
ponad 5% udziat w pierwszych rejestracjach nowych samochoddw osobowych i dostawczych
w tacznej liczbie zarejestrowanych tego typu pojazdow w Polsce. W ciggu roku zarejestrowano
po raz pierwszy rowniez 771,8 tys. uzywanych samochodéw sprowadzonych z zagranicy (spa-
dek 0 16,9% r/r). Nadal w imporcie uzywanych samochodéw dominowaty samochody starsze
niz 10 lat (428,7 tys., 55%), z napedem benzynowym (414,7 tys., 53,7%), spetniajgce wymogi
normy Euro 4 (37,7%), Euro 5 (29,0%) i Euro 6 (15,4%). Wedtug PZPM przywieziono i zareje-
strowano 14,5 tys. szt. z LPG, co stanowito spadek o 7,2 tys. szt. r/r ..

Wedtug danych GUS (auta nieaktualizowane) 53,9% wszystkich samochodéw osobowych byto
z silnikami benzynowymi, 32,1% z ON, a 14,0% to auta z instalacjg LPG.

Struktura parku samochodow osobowych w za-
leznosci od rodzaju paliwa oraz pojemnosci silnika
przedstawiata sie nastepujaco:

B Woykres 13. Samochody osobowe w Polsce
wg stosowanego paliwa w 2020 r. (w %).

LPG BENZYNA
14,0% 53,9%

e do 1399 cm?® benzyna - 857%, LPG -10,4%,

ON - 3,9%,
ON
32,1%
e 1400 - 1999 cm? ON - 47,3%, benzyna - 36,9%,

LPG - 15,9%.

Udziat samochodow z instalacjg LPG spadt o 0,2%
w kategorii samochodow o pojemnosci silnika do
1399 cm?, a w przypadku pojemnosci silnika 1400 -
1999 cm?® spadek ten wyniost 0,4% r/r.

Zrédto: POGP, GUS.

L https:/www.pzpm.org.pl



Wykres 13 obrazuje strukture parku samocho-
dow osobowych w Polsce w podziale na typ paliwa
w 2020 r., a na wykresach 14, 15, 16 i 17 przedsta-
wiono takg strukture w wybranych wojewoddztwach.
W wojewddztwie mazowieckim zarejestrowanych
byto najwiecej samochoddéw osobowych (15,8%),
w tym 18,7% wszystkich samochodéw z LPG w Pol-
sce. W tym wojewodztwie o 0,4% spadt udziat samo-
chodow z instalacjg LPG w ogdlnej liczbie samocho-
déw osobowych. Najwiecej samochodéw z instalacja
LPG w stosunku do catkowitej ilosci samochodow
odnotowano w wojewoddztwie tédzkim (20%), a na-
stepnie w wojewddztwie lubelskim (19,2%), w woje-
wodztwie mazowieckim i kujawsko — pomorskim po
16,6%. Stosunkowo wysoka popularnoscig cieszyto
sie LPG w wojewoddztwach Swietokrzyskim (15,6%),
podlaskim (15,4%) oraz podkarpackim (16,3%). W ta-
kich wojewoddztwach jak wielkopolskie, zachodnio-
pomorskie, pomorskie, lubuskie, dolnoslaskie tylko
co dziesigty samochod wyposazony byt w instalacje
LPG. Liczba pojazdow samochodowych napedza-
nych innymi paliwami alternatywnymi, wedtug da-
nych na koniec 2020 r. - w Polsce funkcjonowato
18 875 szt. elektrycznych samochodow osobowych,
z czego 10 041 to samochody w petni elektryczne
(BEV - battery electric vehicle), a 8 834 szt. to hy-
brydy typu plug - in (PHEV). Po drogach jezdzito tez
839 szt. elektrycznych samochodéw dostawczych
i ciezarowych oraz 430 autobusy. £aczna ilos¢ stacji
tadowania wyniosta 1 364 szt. Gazu CNG i LNG uzy-
wato 4 921 szt. samochoddw osobowych i dostaw-
czych. W 2020 r. przybyto takich aut - 9 879 szt.
Temat elektromobilnosci, jak rowniez temat rozwoju
alternatywnych Zrédet napedu, jest zbyt obszerny na
szczegbtowe omawianie ich w niniejszym raporcie.
Biorgc pod uwage m.in. wsparcie rzadu co do rozwo-
ju tych dwoch nosnikéw napedu wydaje sie, ze ten
trend rozwoju motoryzacji bedzie dominowat w naj-
blizszym czasie.

Na wykresach 18 i 19 przedstawiono sprzedaz
gazu w butlach oraz gazu luzem w Polsce w latach
2017 - 2020.

Przyjety przed laty podziat na rynek gazu w butlach
i gazu do zbiornikdéw (poza autogazem) praktycznie
pokazuje strukture sprzedazy w zaleznosci od opa-
kowania. Wydaje sie, ze dla celdéw analitycznych

B Wykres 14. Samochody osobowe w woj. mazowieckim

wg stosowanego paliwa w 2020 r. (w %).

LPG BENZYNA
16,6% 53,0%

Zrédto: POGP, GUS.

B Woykres 15. Samochody osobowe w woj. tédzkim
wg stosowanego paliwa w 2020 r. (w %).

LPG BENZYNA
20,0% 52,9%

Zrédto: POGP, GUS.

B Wykres 16. Samochody osobowe
w woj. pomorskim wg stosowanego
paliwa w 2020 r. (w %).

LPG BENZYNA
10,8% 50,9%

Zrédto: POGP, GUS.
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B Woykres 17. Samochody osobowe
w woj. $laskim wg stosowanego
paliwa w 2020 r. (w %).

LPG BENZYNA
12,4% 60,4%

ON
27,2%

Zrédto: POGP, GUS.

B Woykres 18. Rynek gazu w butlach w Polsce
w latach 2017 - 2020 (w tys. ton).

2018 2019 2020
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B Wykres 19. Sprzedaz gazu luzem w Polsce
w latach 2017 - 2020 (w tys. ton).

2018 2019 2020
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Zrédto: POGP.

Zrédto: POGP.

wieksza wartos¢ dodang majg dane w podziale na
sektory gospodarki, a wiec na potrzeby komunalne,
przemystowe, rolnicze czy tez inne.

W sektorze sprzedazy gazu do zbiornikow odnoto-
wano wzrost sprzedazy. Szacuje sie, ze wzrost ten
wyniost prawie 15 tys. ton, co w wyrazeniu pro-
centowym oznaczato wzrost o 4,7% r/r. W sektorze
sprzedazy gazu w butlach po raz kolejny w ciggu
ostatnich kliku lat ponownie odnotowano spadek,
ktory tym razem wyniost 1,8% r/r. Dystrybutorzy
LPG sygnalizowali m.in. spadki sprzedazy gazu w bu-
tlach do wozkow widtowych, co byto spowodowane
ograniczaniem wszelkiego rodzaju produkcji.

W 2020 r. sprzedano ponad 335 tys. ton gazu luzem
(czyli do zbiornikéw poza autogazem) i nalezy odno-
towac réowniez wzrost ilosci dostarczonych zbiorni-
kow do gazu LPG. W wyniku akwizycji producenta
francuskiego przez Chemet S.A. zwiekszono mozli-
wos¢ uzupetniania oferty rynkowej zbiornikow. Sza-
cuje sie, ze w Polsce zamontowano w 2020 r. okoto
9 850 szt. zbiornikow LPG (wykres 20). Wskazana
liczba obejmuje dostawy z fabryk potozonych w Pol-
sce, Republice Czeskiej, Francji jak rowniez w But-
garii. Brak jest niestety ostatecznego potwierdzenia
ilosdci tacznej (122,7 tys. szt.) przez Urzad Dozoru
Technicznego, sprawujacy nadzdér techniczny nad
tymi urzadzeniami. Uruchomienie nowych kanatow
dostaw zbiornikéw zdecydowanie poprawitoby sy-
tuacje na rynku zbiornikowym. Szacuje sie jedno-
czesnie, ze systematycznie wzrasta ilos¢ zbiornikow
nabywanych na wtasnos¢ przez odbiorcéw indywi-
dualnych. O ile zgtoszenie nowych zbiornikéw do
eksploatacji nie budzi wiekszych uwag i zastrzezen,
to nadal istnieja watpliwosci odnosnie $wiadomosci
indywidualnych wtascicieli co do koniecznosci doko-
nywania okresowych badan tych urzadzen. Dystry-
butorzy gazu, ktorzy podpisuja stosowne dokumenty
na dostawe produktu i urzadzen, majg wypracowane
schematy postepowan w tym zakresie. W przypadku
indywidualnego wtasciciela sprzetu brak jest specjal-
nej motywacji czy tez samokontroli odnosnie potrze-
by dokonywania badan okresowych. Wydaje sie, ze
szeroko zakrojona akcja informacyjna w tym zakresie
bytaby wskazana przez organizacje i firmy aktywne
w tej branzy, niezaleznie od skali dziatania czy tez
przyjetego modelu funkcjonowania.



B Wykres 20. llos¢ zbiornikéw do gazu

W tabeli IV przedstawiono zbiorcze dane o struk- LPG w Polsce w latach 2017 - 2020 (w szt.).
turze dostaw, sprzedazy oraz w podziale na sektory
gospodarki. . .
2018 2020
8
W sektorze autogazu odnotowano spadek o 9,9% Q 5
r/r, ale za to w innych sektorach takich jak przemy- a =
o
-

stowy i rolniczy odnotowano wzrost o 3,0% i 4,5,0%.
Bez zmian pozostata sprzedaz w sektorze innych
zastosowan oraz komunalnym. Gaz ptynny LPG na
trwate wpisat sie w miks energetyczny kraju. Jakkol-
wiek aktualna polityka wtadz panstwowych ukierun-
kowana jest na promocje elektromobolnosci czy tez Sréeltor POGP.
popieranie i promowanie CNG/LNG, to popyt na ten
produkt pozostaje na w miare stabilnym poziomie.
Nadal istnieje mozliwos¢ zagospodarowania tego produktu w ramach rzagdowego programu
,Czyste Powietrze” (wymiana kottow grzewczych). Gaz ptynny LPG, ze swoimi wtasciwoscia-
mi fizyko - chemicznymi, jest produktem w petni porownywalnym z gazem ziemnym. Oba te
produktu sg w wiekszosci z dostaw importowych i nie przewiduje sie zbyt wielu zmian w tym
zakresie w ciggu najblizszych lat. Szacuje sie, ze inwestycja Grupy Azoty w Policach, tj. budowa
instalacji wytwarzania propylenu w procesie uwodornienia propanu (PDH), bedzie skutkowac¢

wzrostem popytu i dostaw LPG o ponad 400 tys. ton rocznie. Ukonczenie tej inwestycji bedzie

B Tabela IV. Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2019 i 2020 (w tys. ton).

2019 2020 DYNAMIKA
RYNEK LPG
PRODUKCJA KRAJOWA 495 530 7,1%
IMPORT 2340 2040 -12,8%
RAZEM 2835 2575 -9,2%
EKSPORT 315 230 -27,0%
KONSUMPCIJA LPG W POLSCE 2520 2340 -7,1%

SPRZEDAZ W POSZCZEGOLNYCH SEKTORACH RYNKU
SEKTOR RYNKU

AUTOGAZ (ZUZYCIE W POJAZDACH) 1925 1735 -9,9%
GAZ W BUTLACH 275 270 -1,8%
GAZ W ZBIORNIKACH POZA AUTOGAZEM 320 335 4,7%
RAZEM 2520 2340 -7,1%

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI
ZUZYCIE NA POTRZEBY

KOMUNALNE 255 255 0,0%
PRZEMYStOWE 165 170 3,0%
ROLNICZE 110 115 4,5%
AUTOGAZU 1925 1735 -9,9%
INNE 65 65 0,0%
RAZEM 2520 2340 -7,1%

Zrédto: POGP.
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miato wptyw na wielkos¢ polskiego rynku LPG. Propan jest réwniez bardzo dobrym produk-
tem w celu wzbogacenia wartosci opatowej biometanu. W przypadku rozwoju tego sektora
gospodarki, a przede wszystkim umozliwienia wttaczania biometanu do sieci przesytowej czy
dystrybucyjnej gazu ziemnego, wydaje sie, ze gaz LPG ma swoja przysztos¢ w tym sektorze.
W przypadku Niemiec czy tez Wielkiej Brytanii jedng z podstawowych metod wzbogacania
biometanu jest wtasnie dodawanie gazu LPG (po kilka procent).

Odrebnym zagadnieniem jest kwestia dostaw i zastosowania biopropanu. Szacuje sie, ze
rok 2021 bedzie przetomowym w tym zakresie. Na polskim rynku moze pojawi¢ sie nowe
biopaliwo.




CENY GAZU
PLYNNEGO LPG
W POLSCE W 2020 R.

Ogdlna sytuacja gospodarcza w Europie zwigzana z COVID-19 miata nie-
watpliwie wptyw na notowania cen wielu nosnikéw energii w 2020 .

Na wykresach 21 i 22 przedstawiono $rednie miesieczne ceny hurtowe pro-
panu i butanu w Europie w latach 2018 - 2020.

B Wykres 21. $rednie ceny hurtowe propanu w Europie w latach 2018 - 2020 (w USD/t).
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W przypadku obu tych produktow zaobserwowano zdecydowany spadek cen w okresie sty-
czen - kwiecien 2020 r. Dla propanu spadek ten wynosit az okoto 190 USD/t, a w przypad-
ku butanu nawet okoto 362 USD/t, co oznaczato spadek notowan o 40%, w przypadku bu-
tanu nawet o 70% ceny w kwietniu w poréwnaniu do cen styczniowych. W maju i w czerwcu
zaobserwowano wzrost sredniomiesiecznych hurtowych notowan obu produktow, a nastep-
nie w lipcu prawie zréwnanie poziomu notowan w poréwnaniu z notowaniami w 2019 r.
Ostatecznie srednioroczna cena hurtowa propanu wyniosta okoto 347 USD/t i byta nizsza
0 13,2% niz cena w 2019 r. W przypadku butanu srednioroczna cena hurtowa liczona jak
Srednia $redniomiesiecznych notowan wyniosta 332 USD/t i byta nizsza o 20% od ceny
w 2019 r.

Na wykresie 23 przedstawiono porownanie $Sredniomiesiecznych cen propanu i butanu w la-
tach 2019 - 2020.

W lutym 2020 r. notowania butanu byty wyzsze o nawet okoto 85 USD/t, ale w kwietniu
propan byt juz drozszy o ponad 100 USD/t. W catym 2020 r. wieksza byta amplituda wahan
(réznicy cen) pomiedzy oboma produktami. W 2019 r. réznica cen pomiedzy propanem a bu-
tanem nie przekraczata bariery 55 USD/t na korzys¢ butanu. W 2020 r., podobnie jak to miato
miejsce w 2019 r., odnotowano systematyczny wzrost od sierpnia do grudnia. Ta tendencja
byta charakterystyczna dla lat poprzednich, jakkolwiek wczes$niej odnotowano spadki notowan
propanu i butanu (IV kwartat 2018 r.), czy tez butanu w grudniu 2019 r.

B Wykres 23. Poréwnanie cen hurtowych propanu i butanu
w Europie w latach 2019 - 2020 (w USD/t).

2019 2020 2019 2020
. PROPAN . PROPAN . BUTAN . BUTAN

Dystrybutorzy LPG w Polsce importujacy ten produkt stosujg rézne formuty cenowe, ale
w wiekszosci wypadkow bazujg na notowaniach Argus DAF Brest Propane lub Argus DAF
Brest Propane - Butane Mix. W branzy LPG pojawiaja sie uwagi co do metodologii ustalania
notowan w tych formutach, ale czesto sg one stosowane w obrocie handlowym. Firma Infor-
mation Market S.A. na swoim portalu e-petrol.pl publikuje informacje o cenach hurtowych
gazu propan - butan na granicy wschodniej (wykres 24).



B Wykres 24. Ceny hurtowe gazu na granicy wschodniej w latach 2018 - 2020 (w PLN/t).
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Zrédto: Notowania tygodniowe e-petrol.pl, opracowanie wiasne POGP.

Notowania na tym portalu sg czesto wykorzystywane w umowach krajowych, jak réwniez ko-
rzystaja z nich firmy z regionu Europy Centralne;.

Rok 2020 nie moze byc¢ pod zadnym wzgledem swobodnie porownywany z latami poprzednimi
7 uwagi na niezwykte zaburzenie normalnego rytmu popytu na paliwa w skali ponadkrajowej spo-
wodowane falq zachorowan na COVID-19 i wynikajqgce z tego obostrzenia dot. przemieszczania sie
i funkcjonowania wielu dziedzin Zycia gospodarczego. W szczegolnosci w drugim kwartale bylismy
swiadkami zatamania cen we wszystkich segmentach rynku LPG w Polsce, a powracanie do ,nor-
malnego” trybu funkcjonowania handlu gazowego w naszym kraju moze zajqc jeszcze wiele miesie-
cy, biorgc pod uwage dodatkowo jeszcze problemy w zakresie logistyki i importu, jakie pojawiajq sie
w poczqtkach 2021 roku.

Srednia cena propanu-butanu na wschodniej granicy RP w roku 2020 wyniosta 2 454 PLN/t
- a wiec mamy spadek o ponad 7% w stosunku do wynikow sredniej z roku 2019. Najwyzsza war-
tos¢ cenowa w roku 2020 notowana bytq przez nas na granicy wschodniej RP na poczqtku stycz-
nia, kiedy gaz kosztowat 3 039 PLN/t, a w skrajnym momencie spadkow cena spadta az do 1 707
PLN/t - co miato miejsce w kwietniu. Powolne wychodzenie z cenowego dotka, ktory szczegdinie
gteboki byt w kwietniu, datuje sie na koncowke drugiego kwartatu. Zmiany miedzy czerwcem a grud-
niem na wschodniej granicy RP byty bardzo nieznaczne - réznica wynosita zaledwie okoto 100
PLN/t. Niewielka zmiennos¢ wynikata posrednio z ograniczonego popytu w porownaniu z typowym
okresem letnim z poprzednich lat. Problemem, jaki ujawniat sie w drugiej potowie roku 2020 byto
pojawianie sie trudnosci zaopatrzeniowych z kierunku wschodniego, ktore ulegty nasileniu w roku
2021 w chwili powstawania niniejszego tekstu. Okres letni i jesienny 2020 r. uptywat pod znakiem
sredniego zapotrzebowania na propan.

Nalezy tutaj rowniez wskazac na drastyczne spadki obrotéw na stacjach i powszechne niemal skargi
7 okresu wiosny wsrod dostarczajqcych LPG na stacje na radykalne ograniczenie zamowien odbior-
cow - wedtug niektorych naszych rozméwcow nawet o 20% w stosunku do zwyczajowego poziomu
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handlu. Wydaje sie, ze poskramianie koronawirusa w roku 2021 bedzie mogto zaskutkowac odbi-
ciem cen w gore i pewnym ,ograniczeniem atrakcyjnosci” LPG w stosunku do paliw tradycyjnych,
ktory w roku 2020 byt jednak szczegodlnie korzystny. Na powrdt do normalnego rytmu funkcjono-
wania rynku naftowego, paliwowego i gazowego analitycy oczekujqg najwczesniej w roku 2022, o ile
nie bedzie kolejnych fal COVID-19, a specyfika popytu nie ulegnie zachwianiu chocby z racji popu-
laryzacji alternatyw w postaci np. aut elektrycznych, bqdz z powodu zmiany kierunkow importu LPG
do Polski, ktéra mogtaby wiqzac sie z wyzszymi kosztami zakupu gazu'.

Ministerstwo Finansow na swojej stronie internetowej publikuje ceny paliw dla potrzeb podat-
ku VAT. Ceny te moga byc¢ przydatne w celu obliczenia i wptaty kwot podatku VAT w przypad-
ku wewnatrzwspolnotowego nabycia towarow. Od 30 wrzesnia 2019 r. ceny hurtowe paliw
udostepniane sg na okres miesigca.

Na wykresie 25 przedstawiono zestawienie tych cen dla gazu ptynnego LPG o kodach CN
271112, 271113 1 2711 19 dla potrzeb VAT. Przyjeto rowniez Srednie miesieczne kursy
USD/PLN zgodnie z tabela Narodowego Banku Polskiego.

Nalezy zauwazyc¢, ze stuzby analityczne Ministerstwa Finanséw odzwierciedlity tendencje
zmian cen hurtowych, przy czym nastepuje w tym przypadku jednomiesieczne przesuniecie
w czasie w stosunku do zmian cen na rynku europejskim. Rdznica pomiedzy najwyzsza a naj-
nizszg miesieczng ceng hurtowa wyniosta 203,2 USD/t, a srednioroczna wazona cena hurtowa
gazu LPG wyznaczana dla potrzeb VAT wyniosta 1 132,2 PLN/t, co stanowito rownowartosc
291,7 USD/t.

Wykres 26 przedstawia Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu w latach 2018 - 2020.
Podobnie jak w przypadku notowan europejskich cen propanu i butanu w okresie, styczen -
kwiecien 2020 r. odnotowano spadek cen hurtowych autogazu o prawie 30%, tj. z poziomu

B Wykres 25. Ceny gazu dla potrzeb podatku VAT w 2020 r. (w PLN/1000 kg).

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie komunikatéw Ministerstwa Finansow.

1,79 PLN/I w styczniu do 1,25 PLN/I w kwietniu. Réznica w wysokosci 59 groszy na 1 litrze
produktu byta tez najwieksza réznica pomiedzy najwyzsza a najnizsza ceng hurtowa auto-
gazu w 2020 r. Srednioroczna cena hurtowa autogazu w 2020 r. wyniosta 1,52 PLN/I i byta
ona nizsza o 20 gr/l niz nawet cena w 2018 r. Doktadne dane o cenach hurtowych autogazu

U Cyt. dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.



B Wykres 26. Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu
w Polsce w latach 2018 - 2020 (w PLN/I).

W20 [0 2020

Zrédto: e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.

publikowane sg na portalu e-petrol. W 2020 r. najwyzsza cena sredniomiesieczna hurtowa
autogazu byta w wojewoddztwie lubelskim, gdzie odnotowano taki poziom w czasie 8 roznych
miesiecy. Kolejnym liderem pod tym wzgledem byto wojewddztwo kujawsko - pomorskie
(3 miesigce) oraz podkarpackie (1 miesigc). Wojewddztwa z najnizsza Sredniomiesieczng ceng
autogazu to: warminsko - mazurskie (5 miesiecy), pomorskie (3 miesigce), tédzkie (2 miesigce)
oraz opolskie i dolnoslaskie (po 1 miesigcu).

Na wykresie 27 przedstawiono $redniomiesieczne ceny detaliczne autogazu w latach 2018
- 2020. Srednioroczna cena detaliczna autogazu wyniosta 2,05 PLN/I w 2020 r. i byta nizsza
0 10 groszy od $redniorocznej ceny detalicznej w 2019 r., a 0 19 groszy nizsza w stosunku do
ceny z 2018 r. W wyrazeniu procentowym byta ona odpowiednio nizsza o 4,7% w stosunku
do 2019 r.,i 0 8,7% nizej wobec ceny z 2018 r.

Bezwzgledna réznica pomiedzy najwyzsza Sredniomiesieczng ceng detaliczng autogazu
(2,39 PLN/I'w styczniu), a najnizsza (1,74 PLN/I' w maju) wyniosta az 65 groszy. Rok wczesniej
taka maksymalna roznica wynosita 41 groszy za litr paliwa. Na wykresie 28 pordwnano sred-
niomiesieczne ceny detaliczne benzyny EU 95 oraz autogazu w 2020 r.

B Wykres 27. Sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu
w Polsce w latach 2018 - 2020 (w PLN/I).
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Zrédto: BM Reflex, opracowanie wtasne POGP.
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Podobnie jak w przypadku gazu ptynnego LPG, srednioroczna cena detaliczna benzyny EU 95
byta nizsza w 2020 r. od ceny w 2019 r. W tym przypadku odnotowano spadek o 11,2% r/r
z poziomu 5,01 PLN/I do 4,45 PLN/I.

Bezwzgledna réznica pomiedzy srednioroczng ceng detaliczng autogazu a benzyny EU 95 wy-
niosta 2,40 PLN/I. Taka wartos¢ oznaczata, ze ta réznica byta o 35 groszy na 1 litrze wieksza
niz sama s$rednioroczna cena detaliczna autogazu. W 2020 r. srednioroczna cena detaliczna
autogazu wyniosta 46,1% sredniorocznej ceny benzyny EU 95, podczas gdy rok wczesniej
byto to 42,9%, a roznica pomiedzy cenami detalicznymi obu produktéw wynosita 2,86 PLN/I.

W 2020 r. kierowca pojazdu tankujgc 40,3 | autogazu zaptacitby mniej o 69,1 PLN niz za tan-
kowanie 35 | benzyny EU 95, przy zatozeniu, ze samochdd spala srednio o 15% wiecej autoga-
ZU niz benzyny. Zaktadajac srednie spalanie na poziomie 8 1/100 km oraz miesieczny przebieg
w wysokosci 1000 km, osiggniete oszczednosci z tytutu jazdy z instalacja LPG wyniostyby
158,2 PLN, a w skali roku prawie 1,9 tys. PLN. Przy wiekszych przebiegach samochodu uzy-
skane oszczednosci z tytutu zamiany benzyny czy tez ON na autogaz bytyby jeszcze wieksze.

Na cene detaliczng autogazu wptyw majg w duzym stopniu obcigzenia fiskalne, ktére w 2020 r.
wynosity:

Podatek akcyzowy - 667 PLN/t (do 1.03.2020 r.)
- 650 PLN/t (od 1.03.2020.)

Optata paliwowa - 170,55 PLN/t (do 1.03.2020r.)
- 187,55 PLN/t (od 1 .03.2020 r.)

Optata zapasowa - 99 PLN/t

Podatek VAT - 23%

W 2020 r. nie ulegt zmianie podatek VAT, jak réwniez nie zmienita sie wysokos$¢ optaty zapa-
sowej. Od 1 stycznia 2020 obnizono podatek akcyzowy na LPG o 3 PLN/t. Taka decyzja do-

B Wykres 28. Poréwnanie $redniomiesiecznych detalicznych cen paliw
EU 95, LPG w 2020 r. (w PLN/I brutto).
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Zrédto: BM Reflex, opracowanie wtasne POGP.



tyczyta rowniez benzyn silnikowych oraz oleju
napedowego. Z dniem 1 stycznia 2020 r. zwiek-
szeniu ulegta wysokos¢ optaty paliwowej od
LPG o 5,94 PLN/t z 164,61 PLN/t do 170,55
PLN/t.

Z dniem 1 marca 2020 r. wtadze panstwowe
postanowity dokonac¢ korekty stawek podatku
akcyzowego oraz optaty paliwowej od LPG. Po-
datek akcyzowy zmniejszono o 17 PLN/t do wy-
sokosci 650 PLN/t, zas optate paliwowa zwiek-
szono do wysokosci 187,55 PLN/t.

W stosunku do 2019 r. oznaczato to wzrost
optaty paliwowej o 22,94 PLN/t przy jedno-
czesnym obnizeniu stawki podatku akcyzowego
o 20 PLN/t. W przypadku benzyny i oleju na-
pedowego obnizono w ciggu roku stawke po-
datku akcyzowego o 20 PLN/m?, podwyzszajac
odpowiednio optate paliwowg o 22,28 PLN/
m? (benzyna) i 25,73 PLN/m? (ON). Optata pa-
liwowa stanowi przychéd Krajowego Funduszu
Drogowego (80% wptywow z optaty) i Funduszu
Kolejowego (20%). Podstawa obliczenia wysoko-
Sci optaty paliwowej jest ilos¢ paliw silnikowych
lub gazu, od jakich firmy sa zobowiazane zaptacic
podatek akcyzowy.

W sektorze naftowym od 1 stycznia 2019 r.
obowigzuje tez optata emisyjna w wysokosci
80 PLN za 1 000 litrow, ktora dotyczy benzyn sil-
nikowych i oleju napedowego. Nalezy podkreslic,
ze ta optata nie ma zastosowania do autogazu,

W Wykres 29. Struktura $redniej rocznej ceny detalicznej
autogazu w 2019 i 2020 r. (w %).

2019r.
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5,1%
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Zrédto: POGP. 55,7%

co jest jednym z nielicznych przyktadow docenienia tego produktu jako proekologicznego.

taczne obcigzenie podatkowe, tj. podatek akcyzowy, optata paliwowa oraz optata zapasowa,
wyniosto 936,55 PLN/t autogazu. Przyjmujac sredniowazony roczny kurs EUR do PLN w wy-
sokosci 4,445 wg NBP obcigzenie to wynosito 210,7 EUR/t.

Dla przypomnienia, minimalna stawka podatku akcyzowego w krajach UE winna wynosi¢ 125

EUR/t gazu do celdéw napedowych.

Wykres 29 przedstawia strukture $redniej rocznej ceny detalicznej autogazu w latach 2019

- 2020.

Podobnie jak w 2019 r., spadek cen detalicznych autogazu miat wptyw na wzrost udziatu
obcigzen podatkowych w ostatecznej cenie detalicznej autogazu z uwagi na state kwoty po-
datku akcyzowego i optaty paliwowej. Korekty podatku akcyzowego i optaty paliwowe] miaty
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w zasadzie charakter wzajemnie kompensujacy sie, z zastrzezeniem wzrostu optaty paliwowej
o wskaznik inflacyjny.

Podatek VAT, naliczany od ceny netto powiekszonej o podatek akcyzowy, optate paliwowa
oraz optate zapasowa, spadt o okoto 2 gr/l. Stawka podatku VAT w Polsce w odniesieniu do
paliw silnikowych nalezy do jednych z najwyzszych w UE, jakkolwiek sg kraje, gdzie ten poda-
tek wynosi od 24 do 27%.

W Unii Europejskiej nie odnotowano znaczacych zmian jesli chodzi o stawki podatku akcy-
zowego dotyczace gazu LPG do celdéw napedowych. Nadal mamy sytuacje, w ktorej Polska
ma jedna z najwyzszych stawek podatku akcyzowego na autogaz w porownaniu do stawek
podatku akcyzowego na benzyne. W poprzednich raportach opisano sytuacje we Wtoszech,
Niemczech i Niderlandach, gdzie te proporcje podatkéw sg zdecydowanie korzystniejsze dla
LPG niz to ma miejsce w Polsce. Aktualnie w wielu krajach UE stosowane sg inne metody opo-
datkowania nosnikéw energii. Spotykane sg takie podatki jak Energy Tax, Carbon Component,
Non Carbon Component czy tez CO, Tax.

Wydaje sie, ze w najblizszym czasie temat zmiany metod opodatkowania nosnikow energii be-
dzie jednym z kluczowych zagadnien w pracach instytucji europejskich. Nalezy miec¢ nadzieje,
ze petna emisyjnos¢, tj. uwzglednianie PM (czasteczek statych), NOx (tlenkow azotu), bedzie
rowniez brana pod uwage na rowni z emisjg CO, (dwutlenkiem wegla).

W odniesieniu do segmentu sprzedazy gazu w butlach, jak rowniez w odniesieniu do sprze-
dazy gazu do zbiornikéw (poza autogazem), tendencje cenowe w zakresie cen zaopatrzenio-
wych zostaty uwzglednione w transakcjach krajowych. W UE wyrdznia sie trzy kategorie prze-
znaczenia gazu, a wiec gaz do napedu (propellant), gaz grzewczy do celow przemystowych
(heating fuel for business use) oraz gaz grzewczy do celéw poza biznesowych (heating fuel
for non-business use). Zgodnie z Dyrektywg 2003/96/EC, poza obowigzkiem opodatkowania
gazu do napedu pojazdow silnikowych (125 EUR/t), opodatkowanie pozostatych kategorii po-
zostawiono do decyzji panstw cztonkowskich.

W przypadku Polski, po spetnieniu szeregu precyzyjnie okreslonych i rygorystycznych wymo-
gow, gaz do innych celdéw niz napedowe nie podlega obowigzkowi zaptaty podatku akcyzowe-
go. W odniesieniu do tych kategorii ma jednak zastosowanie optata zapasowa, ktéra czesto
jest nieujmowana w zestawieniach europejskich, a jest to znaczne obcigzenie dla producentéw
i handlowcow LPG. W ciggu roku firmy odprowadzity do Rzadowej Agencji Rezerw Strate-
gicznych (ex ARM) prawie 200 min PLN, z czego prawie 25% przypadato na gaz sprzedany
w butlach lub do zbiornikow.

Segment butlowy zdecydowanie wolniej reagowat na zmiany cen zaopatrzeniowych, co jest
zrozumiate z uwagi na inne kanaty dystrybucji niz to miejsce w przypadku autogazu. Nadal
brak jest petnej przejrzystosci co do poziomu cen gazu w butlach uzyskiwanych na poszcze-
golnych poziomach dystrybucji. Najwazniejsze firmy dziatajace w tym zakresie, tego typu in-
formacje traktuja jako scista tajemnice handlowa, co w Swietle istniejgcej konkurencji i walki
rynkowej moze miec¢ swoje uzasadnienie, jakkolwiek jest to duze utrudnienie dla wielu anali-
tykéw zajmujacych sie sektorem naftowym.



Kilka lat wczedniej notowania hurtowe cen gazu w butlach byty publikowane przez dziennik
,Rzeczpospolita”. Aktualnie ogdélnopolskie notowania cen gazu w butlach 11 kg mozna odna-
lez¢ wytacznie na portalu e-petrol prowadzonym przez firme Information Market S.A. Dostep
do biezacych notowan na ww. portalu ma charakter odptatny, a publikowane ceny sg cenami
netto za 1 sztuke butli. Indeks cenowy, uwzgledniajacy wszystkie wojewddztwa, wyliczany
jest na podstawie sredniej wazonej cen u polskich dystrybutoréw hurtowych dla minimalnej
ilosci 100 szt. butli o pojemnosci 11 kg. Wedtug tych notowan ceny hurtowe butli w ciggu
roku oscylowaty w 2020 r. w przedziale od 35,22 PLN do 40,25 PLN za gaz w butli o po-
jemnosci 11 kg. Istotne, ze tendencje cenowe butli z gazem pokrywaty sie w duzym stopniu
z tendencjami cen zaopatrzeniowych. Najtaniej mozna byto kupi¢ gaz w butli 11 kg w maju
2020 r. Cena 1 kg gazu w butli 11 kg wahata sie od 3,20 PLN do 3,65 PLN brutto, a wiec mak-
symalna réznica ceny za 1 kg gazu wynosita 0,45 PLN/kg. Wyliczona wg tego indeksu sred-
nioroczna cena 1 kg gazu wyniosta okoto 3,45 PLN brutto. Podobnie jak w latach ubiegtych,
odnotowano duze zrdznicowanie cen gazu w butlach 11 kg w odniesieniu do poszczegdlnych
wojewodztw. Najdrozej mozna byto kupic¢ butle z gazem w wojewddztwie tédzkim (po prawie
41 PLN brutto/szt.), a nastepnie w lubuskim oraz zachodniopomorskim. Wojewoddztwa z naj-
nizszg sSrednioroczng ceng hurtowg gazu w butlach 11 kg, to wojewddztwo $Swietokrzyskie
(36,41 PLN brutto/szt.), a nastepnie wojewddztwo mazowieckie i matopolskie. Poszczegdlne
firmy dystrybucyjne realizuja swoje indywidualne strategie biznesowe dopasowujac wtasne
oferty do mikrorynkéw o skali znacznie mniejszej niz wojewddztwo czy powiat. Nadal trwa
wzmozona walka konkurencyjna miedzy firmami dostarczajacymi butle do sieci sprzedazy de-
talicznej. Jednym z czesto wykorzystywanych elementéw jest np. nie ponoszenie kosztow re-
generacji i legalizacji butli. Jakkolwiek istniejace przepisy prawne zobowigzujg dostawce gazu
do dbatosci o stan techniczny dostarczanych butli, to rzeczywisty obraz rynku jest inny.

Doktadne dane o firmach ponoszacych koszty wtasciwego utrzymania stanu technicznego
butli (np. legalizacja okresowa) posiada Transportowy Dozér Techniczny (TDT) oraz czes$ciowo
Urzad Dozoru Technicznego. Szacuje sie, ze okoto 800 tys. szt. butli winno podlega¢ legaliza-
cji kazdego roku. Duze firmy dystrybucyjne ponosza koszty dozoru technicznego, regeneracji
butli podczas gdy znang i stosowang praktyka jest zamiana butli, ktorej stan wymaga podjecia
stosownych dziatarh na np. nowa butle innego operatora.

Bez jasnych, zdecydowanych decyzji instytucji kontrolnych zjawisko to moze sie tylko nasilac.
Gaz jest bezpiecznym nosnikiem energii, ale pod warunkiem przestrzegania przepiséw dot.
bezpieczenstwa oraz wysokiej swiadomosci klientow odnosnie zasad, procedur postepowania
itp. Kilkadziesiat tysiecy punktéw sprzedazy gazu w butlach (w tym prawie 10 tys. na stacjach
paliw) zapewnia petng dostepnos¢ tego produktu w Polsce. Dodatkowo funkcjonuje system
sprzedazy obwozZnej, gdzie butla dostarczana jest bezposrednio do pojedynczego klienta.

Wyzwaniem dla branzy jest préba kompleksowej analizy rynku butlowego, w tym réwniez
ewentualne wypracowanie metod kontroli obrotu tym produktem majac na uwadze jedno-
znaczne mozliwosci okreslenia podmiotu odpowiedzialnego za stan techniczny. Wskazana jest
rowniez kontynuacja prac nad stworzeniem bardziej przejrzystego systemu ogolnopolskich
notowan gazu w butlach. Od kilku lat odnotowuje sie punkty sprzedazy butli z gazem w wiek-
szosci sieci supermarketow budowlanych takich jak OBI, Castorama czy tez Leroy Merlin.
W takim przypadku odnotowuje sie mniejsze cenowe zroznicowanie regionalne. Czesto wy-
stepuje sytuacja, ze cena butli z gazem danej firmy sprzedawanej w okreslonej sieci jest usta-
lana na tym samym poziomie na terenie Polski. Odnotowano rowniez zdecydowanie mniejsza
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amplitude wahan cenowych w tym kanale dystrybucji w poréwnaniu do powszechnie dostep-
nych punktéow sprzedazy/wymiany butli. Nawet w przypadku sprzedazy gazu w butlach 11
kg w sieci supermarketow budowlanych, mamy tez czesto do czynienia z bardzo duzg réznica
cen u jednego dostawcy w zaleznosci od regionu kraju. Dla przyktadu, w tym samym czasie
cena detaliczna gazu w butli 11 kg wynosita 38,97 PLN/szt., ale w innym regionie kraju byto
to 42,38 PLN/szt. lub 49,99 PLN/szt., a nawet 58,99 PLN/szt. W innej sieci supermarketow
cena detaliczna gazu w butli 11 kg wynosita w tym samym czasie 41,96 PLN/szt.

W odniesieniu do cen hurtowych i detalicznych gazu sprzedawanego do instalacji zbiorniko-
wych w 2020 r. odnotowano tendencje cenowe charakterystyczne dla cen hurtowych (import
czy tez dostawa wewnatrzwspolnotowa).

Cena detaliczna brutto gazu do celow grzewczych oscylowata w 2020 r. w przedziale od 1,33
PLN/I do 1,91 PLN/I. Najwyzsza cena oferowana klientom byta w styczniu oraz w potowie
grudnia 2020 r., a najnizsza na przetomie kwietnia i maja. Odnotowano spadkowg tendencje
Sredniomiesiecznych cen detalicznych w okresie styczen - kwiecien, a nastepnie systematycz-
ny wzrost, przy czym poréwnujac spadki cen w okresie luty — marzec, ktore wynosity 10 - 18
gr/l m-c/m-c, to wzrosty comiesieczne byty juz ponizej 10 gr/l. Roznica pomiedzy najwyzsza
a najnizsza tygodniowg ceng detaliczng gazu do celdw grzewczych wyniosta prawie 60 gr/l.

Srednioroczna wazona cena detaliczna gazu do celéw grzewczych wyniosta w 2020 r. nie-
znacznie ponizej 1,60 PLN/I. Na wykresie 30 przedstawiono $redniomiesieczne ceny wazone
zaopatrzeniowe gazu propan - butan oferowane w réoznych punktach Polski. Prezentowane
ceny sg cenami netto z optatg zapasowa (99 PLN/t), ale bez akcyzy i optaty paliwowe] oraz
opracowano je na podstawie publicznie dostepnych notowan w kilku lokalizacjach.

B Wykres 30. Sredniomiesiecznie wazone ceny zaopatrzeniowe gazu propan-butan
w wybranych lokalizacjach (terminalach) w Polsce w 2020 r. (w PLN/t).

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie notowan w 2020 r., firma Novatek Green Energy.

Powyzszy wykres moze stanowic¢ zbiorczg pogladowsg ilustracje zmian cen na polskim rynku
LPG w 2020 r. W poszczegolnych sektorach czy segmentach odnotowano rozne amplitudy
zmian cen, np. segment autogazu vs segment sprzedazy gazu w butlach. Niewatpliwie sytuacja
zwigzana z COVID-19 miata bardzo duzy wptyw na zachowania rynkowe tak ostatecznych
klientow jak i dostawcow gazu ptynnego LPG.



WYBRANE PROBLEMY
POLSKIEGO RYNKU
LPG W 2020 R.

Polskirynek gazu ptynnego LPG, podobnie jak caty sektor paliwowy w 2020,
zostat dotkniety skutkami pandemii COVID-19, a zagadnienia zwigza-
ne z utrzymaniem dziatalnosci gospodarczej, w tym zapewnienie ciggtosci
dostaw tego nosnika energii dotyczyty wszystkich podmiotow z branzy.
Niezaleznie od powyzszego, odnotowano stosunkowo duze legislacyjne
zaangazowanie instytucji europejskich oraz polskich wtadz panstwowych
w odniesieniu do regulacji zwiazanych z funkcjonowaniem w dobie
COVID-19 i nowych przepisow prawnych, ktore bedg miaty kolosalne zna-

czenie dla branzy w przysztosci.
EU ZIELONY tAD - NOWELIZACJA ETD (EUROPEAN TAX DIRECTIVE)

W 2020 r. instytucje europejskie rozpoczety m.in. prace nad kluczowa dla
sektora dyrektywa dotyczacg opodatkowania nosnikéw energii.

POGP przedtozyta swoje stanowisko na temat EU Green Deal - Revision of
the Energy Taxation Directive oraz zgtosita swoj akces do prac nad zmiang
Dyrektywy Energetycznej 2003/96/WE. Podkreslono, ze LPG jest obecnie
najpowszechniej stosowanym paliwem alternatywnym w Europie - okoto 15
mIn samochoddéw w Europie wykorzystuje LPG jako Zrodto energii, a popyt
na gaz ptynny do napedu pojazdéw wyniost 10,7 min ton w 2018 r. W skali
Polski dane te przedstawiaja sie nastepujgco - ponad 3,3 mIn samochoddéw
na LPG oraz konsumpcja autogazu rzedu prawie 2 min ton rocznie. Wedtug
ostatnich badan LPG nie emituje prawie zadnych czastek zanieczyszczaja-
cych Srodowisko. Zmniejsza emisje CO, nawet o 10% w poréwnaniu z ben-
zyna w rzeczywistych warunkach jazdy. LPG jest réwniez rozwigzaniem dla
istniejgcej floty, ktéra moze by¢ obecnie modernizowana (konwersja na LPG)
w celu uzyskania natychmiastowych korzysci w zakresie poprawy jakosci po-
wietrzal.

T WELL-TO-WHEELS Report version 4.a: JEC WELL-TO-WHEELS ANALYSIS (2014) the Joint Research Centre
of the European Commission https://ec.europa.eu/jrc/en/publication/eur-scientific-and-technical-research-
-reports/well-wheels-report-version-4a-jec-well-wheels-analysis
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W Dyrektywie w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych uznano LPG za paliwo
alternatywne o mniejszej emisji dwutlenku wegla i znacznie mniejszej emisji zanieczyszczen
niz paliwa konwencjonalne. W celu utrzymania silnego rynku LPG, nowe minimalne stawki
dla paliw transportowych powinny zostac¢ ustalone proporcjonalnie do istniejagcych stawek
stosowanych przez panstwa cztonkowskie i wprowadzane stopniowo. Wynika to z faktu, ze
wszystkie odnoszace sukcesy rynki autogazu na swiecie maja stawki opodatkowania LPG na
poziomie 30% akcyzy na benzyne lub nizszym. Uwazamy, ze proporcja ta powinna zostac
przynajmniej utrzymana.

Sktadnik CO, w minimalnych stawkach zaréwno dla paliw grzewczych, jak i transportowych,
powinien opierac sie na ocenach LCA/well-to-wheel, takich jak wartosci domysine z dyrek-
tywy w sprawie jakosci paliw. Metodologia pokazuje, ze LPG ma nizsza intensywnos¢ emisji
gazow cieplarnianych od oleju napedowego o0 23% i 0 21% niz benzyna.

Zdaniem POGP wptyw na jakos$¢ powietrza powinien by¢ rowniez odzwierciedlony w oblicze-
niach stawek minimalnych poprzez uwzglednienie wskaznika emisji NOx i PM. Pozwolitoby
to na dalsze dostosowanie dyrektywy w sprawie opodatkowania energii do strategii zerowej

emisji zanieczyszczen, ktora ma zosta¢ opracowana w ramach European Green Deal.

W dochodzeniu do przyjetej przez UE strategii wzrostu, ktorej celem jest osiggniecie w 2050 .
zerowego poziomu emisji gazow cieplarnianych w realiach polskiego bilansu energetycznego
opartego w ok. 80% na weglu, dziatania na rzecz rozszerzenia w tym bilansie paliw niskoemi-
syjnych ma szczegodlne znaczenie. To te paliwa, a nie odnawialne Zrodta energii (OZE), moga
w znacznym stopniu poprawic¢ ten bilans szczegdlnie w pierwszym okresie przeksztatcania
polskiego sektora energetycznego. Do paliw tych zaliczamy gaz ptynny LPG, ktéry obok swojej
niskoemisyjnosci ma jeszcze jeden atut - rozszerzanie jego stosowania nie wymaga kosztow-
nych inwestycji. Jednak w procesie zastepowania wegla gazem LPG, szczegdlnie na obsza-
rach wiejskich, decydujacym jego elementem jest cena. Ze wzgledu na walor niskoemisyjnosci
i spotecznej roli w ksztattowaniu zmiany polskiego bilansu energetycznego, powinna to byc¢
cena preferencyjna, nie zawierajaca dodatkowych elementdw cenotworczych. W celu zapew-
nienia przejscia w kierunku gospodarki zeroemisyjnej spoteczenstwo winno miec, szczegol-
nie na obszarach mniej zurbanizowanych, swobodny dostep do czystszych nosnikow energii
o przystepnych cenach.

POGP uwaza, ze panstwa cztonkowskie powinny by¢ nadal uprawnione do mozliwosci zwolnie-
nia z podatku akcyzowego gazu ptynnego LPG wykorzystywanego do celow grzewczych, w celu
przeciwdziatania ubostwu energetycznemu, a w szczegdlnosci odbiorcow na terenach wiejskich.
Zapewnienie takiego wsparcia dla odbiorcow jest zgodne z celami Nowego Zielonego tadu, po-
niewaz umozliwia przejscie klientow z paliw takich jak wegiel, olej opatowy lub biomasa stata na
paliwa neutralne dla klimatu. Te i powyzsze dane rekomendujg LPG do uzyskania najwyzszych
preferencji podatkowych przy opracowywaniu nowelizacji Dyrektywy Europejskiej (ETD).

POGP zaznaczyta, ze bio LPG (bio propan) moze w najblizszej przysztosci stac sie dodatkowym
dostepnym paliwem alternatywnym. Fakt, iz do jego produkcji wykorzystuje sie m.in. odpady
w roznej formie, wpisuje sie w koncepcje zrownowazonego rozwoju. W najblizszych latach
Unia Europejska bedzie dazy¢ do stopniowej redukcji emisji dwutlenku wegla we wszystkich
sektorach gospodarki, m.in. w motoryzacji. Bio LPG jest jedna z mozliwych odpowiedzi na
plany Unii Europejskiej.



Stanowisko POGP (jako gtos spoteczny) przedstawione odpowiednim instytucjom europejskim
byto zgodne z postulatami LGE (Liquid Gas Europe). Wedtug aktualnych informacji trwa ana-
liza przedstawionych opinii, a dalsze dziatania spodziewane sg pod koniec Il kwartatu 2021 r.

EUROPEJSKIE REGULACIJE - POLSKI RYNEK LPG

Pakiet zagadnien bedacych przedmiotem prac w instytucjach europejskich, a dotyczacych
funkcjonowania sektora gazu ptynnego jest bardzo rozlegty. Pakiet klimatyczny, efektyw-
nosc¢ energetyczna, paliwa odnawialne, infrastruktura paliw alternatywnych to tylko niektore
przyktady zagadnien zwigzanych z sektorem gazu LPG, nad ktorymi trwaja intensywne prace
w strukturach europejskich.

Szczegbtowe omdwienie poszczegdlnych tematdw przekracza zakres niniejszego raportu, ale
warto bardzo ogdlnie nadmieni¢ o stanowisku LGE. W przypadku ETD zadaniem Organizacji
jest ograniczenie ewentualnego wzrostu minimalnych stawek okreslanych dla LPG, jak rowniez
utrzymanie mozliwosci ksztattowania odpowiednej polityki finansowej (w tym prawa do wy-
taczen) przez kraje cztonkowskie UE. Po ukazaniu sie propozycji nowej dyrektywy, planowane
jest wykonanie raportu o jej ewentualnym wptywie na sektor LPG. Podobne plany majg row-
niez inne branze z sektora szeroko rozumianej energetyki. Zadaniem POGP jest rowniez ujecie
bio LPG (bio propanu) w pracach dotyczacych Dyrektywy o paliwach odnawialnych. Produkt
istnieje, jakkolwiek swiadomosc¢ spoteczna oraz wsrod decydentow o jego istnieniu nie jest tak
powszechna jak mogtaby byc. Poza produkcja bio propanu z odpadéw, dodatkowe mozliwosci
pozyskiwania tego produktu istniejg takze w tzw. procesie HVO.

Bardzo istotne znaczenie w poszczegolnych gospodarkach krajowych bedzie odgrywac w naj-
blizszym czasie Dyrektywa dot. Efektywnosci Energetycznej. Odpowiednie okreslenie sekto-
row, urzadzen, jak réwniez obowigzku poprawy efektywnosci energetycznej, w tym systemow
wsparcia, to wyjatkowo istotne zagadnienia.

W Polsce trwaja koncowe prace legislacyjne nad nowelizacjg ustawy o efektywnosci ener-
getycznej wdrozenia dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2018/2002/UE z dnia 11
grudnia 2018 r., zmieniajgcej dyrektywe 2012/27/UE w sprawie efektywnosci energetycznej
(Dz. Urz. UE L 328 7 21.12.2018, str. 210).

Wedtug Ministerstwa Klimatu i Srodowiska Obowigzujgcy system swiadectw efektywnosci ener-
getycznej okazat sie niewystarczajqcy w zakresie wypetnienia wyznaczonego celu, stqd pojawita
sie koniecznosc objecia systemem wiekszej liczby podmiotow (podmiotéow wprowadzajgcych pali-
wa ciekte do obrotu) i dopuszczenia tzw. srodkow alternatywnych, jako narzedzia uzupetniajqcego
system swiadectw efektywnosci energetycznej’. Sektor paliw ciektych zostat wtaczony w reali-
zacje zobowigzan krajowych w zakresie efektywnosci energetycznej na lata 2021-2030. Wy-
kaz przedsiewzie¢ objetych systemem Swiadectw energetycznych rozszerzono o sektor paliw
ciektych wykorzystywanych w transporcie drogowym i kolejowym. Jednym z kryteriow obo-
wigzku wykazywania poprawy efektywnosci energetycznej jest fakt posiadania infrastruktury
paliw ciektych czyli instalacji wytwarzania, magazynowania, przetadunku czy tez stacji paliw
i Srodkow transportowych. Nie ulega watpliwosci, ze ujecie paliw ciektych (w tym gazu ptyn-
nego LPG) spowoduje wzrost cen. Wedtug Oceny Skutkoéw Regulacji szacuje sie, ze wzrost ten
wyniesie 14,07 PLN/toe.

2 Rzqdowy projekt ustawy o zmianie ustawy o efektywnosci energetycznej i niektoérych innych ustaw ,Uzasadnienie, druk sejmowy nr. 957.
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POGP stoi na stanowisku, ze gaz ptynny LPG nie powinien by¢ obejmowany przedmiotowg
regulacja, a jezeli pomimo tego miatby zostac nig objety, to sposob uregulowania tej kwestii
powinien zosta¢ dokonany zupetnie inaczej niz to zaproponowano w projekcie nowelizacji.
Dotozenie kolejnego obcigzenia - a niewatpliwie objecie produktu systemem efektywnosci
energetycznej bedzie miato taki efekt - skutkowa¢ bedzie dalszym wzrostem cen towaru dla
odbiorcy koncowego. Majac na uwadze postulat ochrony interesow majatkowych najmniej
zamoznych odbiorcéw koncowych tego paliwa, POGP uznawata za zasadne wytaczenie gazu
ptynnego LPG z obowigzkow w zakresie efektywnosci energetycznej. Nalezy rowniez dopre-
cyzowacd, co ustawodawca rozumie przez paliwa ciekte ,stosowane w transporcie drogowym
lub kolejowym”. Obecnie, takze na gruncie innych ustaw, rozumienie tego pojecia budzi wat-
pliwosci.

Specyfika branzy gazu ptynnego LPG jest taka, ze jest on zuzywany na rozne cele (napedowe,
ale rowniez opatowe czy technologiczne). Gaz ptynny LPG jest czesto sprzedawany w proce-
durze zawieszenia poboru akcyzy, gdzie ostateczne przeznaczenie paliwa nie jest znane i jest
dookreslane dopiero przez jego nabywce (czesto nie bedgcego importerem) na etapie jego
wydania odbiorcy koncowemu. Powyzsze watpliwosci bedg w ocenie POGP prowadzi¢ do
rozszczelnienia systemu. W przypadku podtrzymania wymogu zaliczenia gazu LPG do syste-
mu, POGP uwaza, ze zasadnym rozwigzaniem bytoby objecie systemem sprzedawcow deta-
licznych paliw, ktérzy maja wiedze o koncowym przeznaczeniu paliwa (wykazujacych rowniez
okreslony wolumen sprzedazy paliw w celu unikniecia nadmiernych obcigzen dla mikro czy
matych przedsiebiorcow).

Wydaje sie, ze w sektorze gazu LPG bedziemy mieli do czynienia z prostym doliczaniem do
ceny produktu kosztow optaty zastepczej, ktdra w obecnym stanie prawnym wyznacza co do
zasady maksymalne zobowigzanie przedsiebiorcy w zakresie dotyczgcym efektywnosci ener-
getycznej. Ogolne zapisy w nowelizacji dyrektywy europejskiej dot. efektywnosci energetycz-
nej znajdg swoje odzwierciedlenie w przepisach polskich najprawdopodobniej w pierwszej
potowie 2021 r.

W przypadku przegladu i nowelizacji dyrektywy o infrastrukturze paliw alternatywnych (AFID-
Alternative Fuel Directive) zadaniem tak LGE, jak i POGP, jest utrzymanie definicji LPG jako
paliwa alternatywnego. Zdaniem POGP, wtadze zbyt mato podkreslajg na forum europejskim
nasze osiggniecia w zakresie poziomu rozwoju sektora gazu ptynnego LPG w Polsce. Sektor
gazu ptynnego LPG do napedu pojazdu jest naszym wyréznikiem w catej Europie. Jako kraj
jestesmy tez liderem w Unii Europejskiej jesli chodzi o wielkos¢ sprzedazy tego produktu do
celéw napedowych czy tez ilos¢ zasilanym nim pojazdow.

PRAWO ENERGETYCZNE

Ustawa Prawo energetyczne byta wielokrotnie nowelizowana w 2020 r., przy czym najistot-
niejsze dla branzy gazu ptynnego LPG uregulowania znalazty sie w projekcie nowelizacji z dn.
3.12.2020 r. (druk sejmowy nr 808, projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo energetyczne
oraz niektorych innych ustaw). POGP zajeta stanowisko odnos$nie propozycji niektorych za-
pisow zawartych w ww. projekcie, przedstawiajac w sposéb zwiezty uwarunkowania prawne,
w jakich funkcjonuja podmioty z branzy gazu ptynnego LPG. W odniesieniu do branzy LPG
obowiazkowi uzyskania koncesji podlega dziatalnos$¢ gospodarcza w zakresie obrotu gazem
ptynnym LPG, w ktore] osiggane sa przychody przekraczajgce réwnowartos¢ 10 tys. euro



w skali roku. Na prowadzenie tego rodzaju dziatalnosci nie jest obecnie wymagane obowigz-
kowe zabezpieczenie w postaci gwarancji bankowej/ubezpieczeniowej lub w jakiejkolwiek in-
nej formie. Jedynie w przypadku prowadzenia obrotu paliwami ciektymi z zagranicg (koncesja
OPZ) oraz wytwarzania paliw ciektych (WPC) wymagane jest przedstawienie odpowiedniego
zabezpieczenia w wysokosci 10 mIn PLN. Wskazano, ze koncesje na prowadzenie dziatalnosci
w zakresie ,zwyktego” obrotu paliwami ciektymi (OPC) posiadato 5 811 podmiotow (w tym
7z LPG - 4 349 podmiotow).

Kluczowa kwestig byty projektowane zapisy o obowiagzku sktadania zabezpieczen, okreslenie
poziomu zabezpieczen, mozliwos¢ uznaniowosci URE co do poziomu wymaganego zabezpie-
czenia i koniecznosci jego sktadania oraz wyjasnienie tematu, w jakim stopniu nowe przepi-
sy maja dotyczy¢ funkcjonujgcych przedsiebiorstw. Projekt nowelizacji, w ocenie Organizacji,
W sposob nieuzasadniony zdecydowanie prowadzit do rozszerzenia kregu podmiotéw zobo-
wigzanych do przedstawiania zabezpieczen na praktycznie wszystkie firmy z branzy (koncesja
OPC, tj. obrot paliwami ciektymi), ktorych w Polsce jest kilka tysiecy o réznej skali dziatalnosci.
Przyjecie nowych przepiséw o obowigzku sktadania zabezpieczen (koncesja OPC) dla tysiecy
matych i srednich firm moze oznacza¢ duze problemy dla wiekszosci z nich, stanowigc realne
zagrozenie koniecznosci zaprzestania dziatalnosci.

Propozycja sktadania zabezpieczenia w wysokosci nie nizszej niz 1/12 najwyzszych rocznych
przychodow planowanych przez wnioskodawce na kolejne 3 lata kalendarzowe, zdaniem POGP
nie ma racjonalnego wyttumaczenia w przypadku firm poprawnie funkcjonujgcych na rynku.
Takie okreslenie wartosci zabezpieczenia bedzie bardzo dolegliwe dla wszystkich uczestnikéw
rynku, zaréwno dla podmiotéw z sektora MSP, jak i dla duzych przedsiebiorstw. Biorac pod uwa-
ge skale poszczegdlnych dziatalnosci, odczuwanie nowych regulacji bedzie podobne, bo udziat
zabezpieczenia w przychodach przedsiebiorstwa bedzie w kazdym przypadku proporcjonalny.
Obaw tych nie umniejsza postanowienie, ze to Prezes URE bedzie decydowat o tym, czy dany
whnioskodawca ma wnies¢ zabezpieczenie. Wprowadzenie elementu uznaniowosci w tym zakre-

sie stwarza bowiem dodatkowe ryzyko zagrozenia uczciwej konkurencji na rynku paliw ciektych.

Wskazano rowniez szereg innych zagadnien, co do ktorych istniaty watpliwosci firm z branzy.
Miedzy innymi byty to roszczenia oséb trzecich, mogace powsta¢ wskutek niewtasciwego
wykonywania dziatalnosci gospodarczej objetej koncesjg, w tym szkody w Srodowisku czy tez
uznaniowos¢ Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki w zakresie wysokosci zabezpieczenia (brak
gbrnego putapu wysokosci zabezpieczenia), jak i jego minimalny poziom okreélony jako 1/12
rocznych przychoddw.

Wartos$¢ zabezpieczenia bedzie okresdlana na podstawie planowanych przez wnioskodawce
przychodow z dziatalnosci koncesjonowanej. Jednoczesnie ustawodawca nie przewidziat zad-
nych mechanizmdw pozwalajacych na weryfikacje sktadanych oswiadczen. Inne, sygnalizowa-
ne przez POGP sprawy to:

1. brak okreslenia beneficjenta gwarancji bankowej lub ubezpieczeniowej,

2. uznaniowos$c¢ Prezesa Urzedu Regulacji Energetyki przy podejmowaniu decyzji o zwolnie-
niu z zabezpieczenia, gdy wielkos¢ kapitatu wtasnego przedsiebiorstwa energetycznego,
wynikajgca ze sprawozdania finansowego zbadanego przez biegtego rewidenta, przekroczy
wielkos¢ tego zabezpieczenia,

3. brak mozliwosci wniesienia zazalenia na postanowienie o odmowie przyjecia zabezpieczenia.
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POGP z uwagi na wielos¢ brakow proponowanej regulacji o zabezpieczeniach wymaganych
na podstawie art. 38 ustawy Prawo energetyczne, postulowata usuniecie przedmiotowej re-
gulacji w catosci z ustawy Prawo energetyczne. W ocenie Organizacji praktyczne znaczenie
proponowanych regulacji bedzie nikte, a wielos¢ watpliwosci wokoét ich tresci bedzie powodo-
wac niepewnosc oraz grozi¢ zachwianiem uczciwej konkurencji pomiedzy uczestnikami rynku.

Zdaniem POGP temat wymaga dalszych szczegdtowych prac i analiz (na przyktad wprowadze-
nie systemu progresywnych zabezpieczen dla wybranych dziatalnosci w sektorze paliwowym,
uwzgledniajacych ryzyko z nich ptyngce oraz skale dziatalnosci danego podmiotu). Warto tez
zauwazyc, ze biezaca sytuacja zwiagzana z epidemia COVID-19 nie jest tez najlepszym czasem
na wprowadzanie tak drastycznych i niedopracowanych rozwigzan dla sektora paliw, a dla sek-
tora gazu ptynnego w szczegdlnosci. Wedtug stanu na koniec lutego 2021 r. brak jest potwier-
dzonych informacji o ostatecznych rozstrzygnieciach ustawodawcy w zwiazku ze zgtoszonymi
uwagami. Ustawa zostata przeprocedowana przez Komisje ds. Energii, Klimatu i Aktywow Pan-
stwowych, ale jej dalszy proces legislacyjny na posiedzeniu plenarnym Sejmu zostat przerwany
decyzja Prezydium Sejmu.

AKCYZA - SYSTEMY E-DD ORAZ SENT

W dniu 10 grudnia 2020 r. zostata uchwalona ustawa o zmianie ustawy o podatku akcyzowym
oraz niektorych innych ustaw. Uchwalenie tej ustawy poprzedzone byto licznymi spotkania-
mi, korespondencja, wyjasnianiem wielu kwestii pomiedzy m.in. branza paliwowg a Minister-
stwem Finansow.

Stosowanie Systemu EMCS PL2 i elektronicznego dokumentu dostawy (e-DD) do przemieszczen na
terytorium kraju poza procedurq zawieszenia poboru akcyzy wyrobow akcyzowych objetych zwol-
nieniem od akcyzy ze wzgledu na ich przeznaczenie (m.in. paliwa lotnicze, gaz ptynny (LPG), paliwa
zeglugowe, zwolniony od akcyzy alkohol etylowy) oraz wyrobéw akcyzowych opodatkowanych ze-
rowq stawkq akcyzy ze wzgledu na ich przeznaczenie wprowadzono Ustawq z dnia 20 lipca 2018 r.
0 zmianie ustawy o podatku akcyzowym oraz ustawy - Prawo celne (Dz. U. poz. 1697, z pézn. zm.
W ustawie z 2018r nie byto okresu przejsciowego umozliwiajgcego po dniu 1 stycznia 2019 r. sto-
sowanie papierowego dokumentu dostawy.

W zwiqzku z powyzszym "ustawq z dnia 14 grudnia 2018 r. o zmianie ustawy o podatku akcyzo-
wym oraz ustawy - Prawo celne (Dz. U. poz. 2511) wprowadzono regulacje przejsciowqg umozliwia-
jgcg do dnia 31 grudnia 2019 r. stosowanie papierowego dokumentu dostawy. Termin ten na mocy
ustawy z dnia 12 grudnia 2019 r. zmieniajqcej ustawe o zmianie ustawy o podatku akcyzowym oraz
ustawy - Prawo celne (Dz. U. z 2019 r. poz. 2496) ulegt nastepnie wydtuzeniu do dnia 31 stycznia
2021 r?

Ustawa akcyzowa z 10 grudnia 2020 r. przedtuzyta mozliwos¢ stosowania dotychczasowych
zasad (czyli papierowych dokumentow dostawy) do 31 stycznia 2022 r.

W ustawie wprowadzono szereg zmian w bardzo istotny sposdb dotyczacych catego sektora
naftowego, w tym branzy LPG. Zdaniem Ministerstwa Finanséw w ustawie znajduja sie liczne
uproszczenia w stosowaniu Systemu EMCS PL2, w szczegdlnosci w zakresie dostaw zwolnio-
nego od akcyzy paliwa lotniczego oraz gazu LPG, dokonywanych na podstawie elektroniczne-
go dokumentu dostawy (e-DD).

3 Rzgdowy projekt ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym oraz niektérych innych ustaw, Uzasadnienie, druk sejmowy nr. 720.



W ustawie wprowadzono elektroniczng rejestracje podmiotow w podatku akcyzowym w celu
wprowadzenia jednego rejestru podmiotéw akcyzowych prowadzonego przez Dyrektora IAS
w Poznaniu, zamiast lokalnych rejestrow prowadzonych przez naczelnikow urzeddw skarbo-
wych. Jest réowniez obowigzkowa rejestracja podmiotoéw nieprowadzacych dziatalnosci gospo-
darczej, ktore dotychczas nie byty rejestrowane oraz od 1 lutego mozliwosc elektronicznej
rejestracji dla osob fizycznych nieprowadzacych dziatalnosci gospodarczej zuzywajacych gaz
LPG do celow opatowych.

Od 1 lutego 2021 r. dotychczasowe rejestry podmiotow akcyzowych prowadzone przez na-
czelnikow urzedow skarbowych zastgpit Centralny Rejestr Podmiotéw Akcyzowych. Zgtoszenie
rejestracyjne do Centralnego Rejestru Podmiotéw Akcyzowych majg sktada¢ m.in. podmioty
prowadzace dziatalnos¢ gospodarcza w zakresie podatku akcyzowego, podmioty nieprowadza-
ce dziatalnosci gospodarczej niebedace osobami fizycznymi zuzywajace zwolnione od akcyzy:
paliwa lotnicze, paliwa zeglugowe, gaz LPG, ktore nie podlegaty obowigzkowi rejestracji. Oso-
by fizyczne zuzywajgce gaz LPG do celéw grzewczych mogg rowniez dokonac takiej rejestracii.

Istotne dla funkcjonowania jest to, ze rejestracji nalezy dokonac¢ przed podjeciem dziatalno-
Sci gospodarczej w akcyzie lub przed pierwszym nabyciem przeznaczonych do zuzycia wyro-
bow akcyzowych zwolnionych od akcyzy. Wszelkie dziatania rejestracyjne (Centralny Rejestr
Podmiotow Akcyzowych) odbywajg sie poprzez Platforme Ustug Elektronicznych Skarbowo-
-Celnych (PUESC). Warto podkresli¢, ze podmioty juz zarejestrowane dokonujg aktualizacji
zgtoszen rejestracyjnych i maja obowigzek m.in. potwierdzi¢ lub uzupetni¢ swoje zgtoszenia
rejestracyjne. Terminem granicznym jest data 30 czerwca 2021 r., do kiedy to nalezy dokonac
aktualizacji, jak réwniez jest to czas na rejestracje podmiotow, ktdére nie byty objete tym obo-
wigzkiem.

W 2020 r. opublikowano szereg rozporzadzen Ministra Finansow (po zmianie - Ministra Fi-
nanséw, Funduszy i Polityki Regionalnej), jak na przyktad rozporzadzenie zmieniajgce rozpo-
rzadzenie w sprawie zwolnien od podatku akcyzowego (z dn. 1 czerwca oraz z dn. 19 paz-
dziernika). W Dzienniku Ustaw z 2020 r. poz. 722 ukazato sie obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczpospolitej Polskiej z dnia 26 marca 2020 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu
ustawy o podatku akcyzowym. W tym samym dniu Marszatka Sejmu podpisata tez obwiesz-
czenie w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o systemie monitorowania drogowego
i kolejowego przewozu towardw oraz obrotu paliwami opatowymi (Dz.U. 2020 poz. 859).

Na podstawie ustawy o monitorowaniu Minister Finanséw wydat m.in. rozporzadzenie z dnia
20 sierpnia 2020 r. w sprawie towarow, ktorych przewdz jest objety systemem monitorowania
drogowego i kolejowego przewozu towardw oraz obrotu paliwami opatowymi (Dziennik Ustaw
2020 r. poz. 1477).

Powyzsze rozporzadzenie utrzymato regulacje dotyczace obrotu gazem ptynnym i objecia
system SENT gazu do celéw napedowych. Pozostat w mocy mato precyzyjny zapis o gazie
ptynnym LPG (nie objetym systemem SENT) przewozonym w opakowaniach jednostkowych,
ktérych masa brutto nie przekracza 61 kg lub objetos¢ nie przekracza 85 litrow. O ile maksy-
malna objetos¢ butli nie budzita zadnych watpliwosci, to zapis o wadze brutto (61 kg) bedzie
skorygowany przy najblizszej nowelizacji tego rozporzadzenia.
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WARUNKI TECHNICZNE DOZORU TECHNICZNEGO W ZAKRESIE EKSPLOATACJI
NIEKTORYCH URZADZEN CISNIENIOWYCH

W 2020 r. nie spetnity sie oczekiwania branzy LPG co do ukazania sie odpowiedniego doku-
mentu prawnego regulujgcego kwestie warunkow technicznych dozoru technicznego w zakre-
sie eksploatacji niektorych urzadzen cisnieniowych. Nadal obowigzuje Rozporzadzenie Mini-
stra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z 9 lipca 2003 r. (Dz. U. 2003, poz. 1269).

Pozytywnym sygnatem dla branzy byt fakt umieszczenia tego tematu w wykazie prac legisla-
cyjnych Ministra Rozwoju na 2020 r. (poz. 42), a nastepnie opublikowanie w potowie roku pro-
jektu tego rozporzadzenia. Temat ten od kilku lat jest sygnalizowany, analizowany, omawiany,
uzgadniany m.in. przez POGP, jak i inne instytucje.

POGP w petni zgodzita sie z argumentacja Ministerstwa, ze koniecznos$¢ wydania nowego roz-
porzadzenia wynika ze zmian w otoczeniu prawnym, jak réwniez, ze wydtuzenie termindw ba-
dan bytoby czesciowa odpowiedzig na oczekiwania przedsiebiorcow. POGP uwaza, ze po kilku
latach prac nad nowelizacjg ww. rozporzadzenia wysoce wskazane bytoby zakonczenie prac
legislacyjnych (konsultacje miedzyresortowe, uzgodnienia spoteczne itp.), szczegdlnie majac
na uwadze aktualng sytuacje zwigzang z COVID-19.

W ocenie POGP wprowadzenie proponowanych zmian nie tylko dostosowatoby zasady tech-
nicznej eksploatacji zbiornikéw LPG do standardéw europejskich, ale rowniez podniostoby
konkurencyjnos¢ polskiej gospodarki poprzez redukcje kosztéw zwigzanych ze sprawowaniem
dozoru technicznego nad zbiornikami LPG bez obnizenia standardéw bezpieczenstwa eksplo-

atacji.

Branza gazu ptynnego LPG oczekuje podjecia dziatan w tym zakresie w mozliwym szybkim
czasie, tym bardziej, ze ten dokument musi by¢ konsultowany z odpowiednimi instytucjami
europejskimi.

NARODOWY CEL REDUKCYJNY (NCR)

Obowigzek NCR, ktéremu podlega wiele podmiotow, to koniecznosc¢ zapewnienia minimalnej
wartosci ograniczenia emisji gazow cieplarnianych w cyklu zycia paliw transportowych o 6%
w stosunku do emisji z 2010 r., tj. ograniczenie emisji z 94,1 gCO,/MJ do poziomu 88,454
gCO,/MJ.

Majac na uwadze, ze state wartosci emisji dla paliw transportowych wynosza:
* gaz ptynny (do celéw transportowych) = 73,6 gCO_/MJ
* benzyna silnikowa (bez biokomponentow) = 93,3 gCO,/MJ

» olej napedowy (diesel - bez biokomponentéw) = 95,1 gCO_/MJ

kazda tona przywiezionego do Polski gazu ptynnego (LPG), przeznaczonego na cele transpor-
towe, powoduje zblizenie do realizacji obowigzku.

W definicji zawartej w ustawie implementujacej wymogi dyrektywy Fuel Quality Directive-
(FQD), zgodnie z ktorg mamy, ze Podmiot realizujgcy Narodowy Cel Redukcyjny jest obowig-



zany (...) zapewni¢ minimalng wartos¢ ograniczenia emisji gazow cieplarnianych w cyklu zycia
paliw ciektych, biopaliw ciektych, gazu skroplonego (LPG), sprezonego gazu ziemnego (CNG),
skroplonego gazu ziemnego (LNG) lub oleju do silnikow statkéw zeglugi srédladowej, stoso-
wanych w transporcie, w przeliczeniu na jednostke energii rozporzadzanych przez dokonanie
jakiejkolwiek czynnosci prawnej lub faktycznej lub zuzywanych przez ten podmiot na potrze-
by wtasne oraz energii elektrycznej stosowanej w pojazdach samochodowych, sprzedawanej
odbiorcy koncowemu lub zuzywanej przez ten podmiot na potrzeby wtasne, wynoszacg 6%.

Niektérzy importerzy gazu ptynnego LPG rozpoczeli wspotprace z importerami innych paliw
w celu wspolnego rozliczania obowigzku NCR, co powodowato obustronng korzysc¢ ekono-
miczna.

ELEKTROMOBILNOSC/STREFY CZYSTEGO TRANSPORTU

Pod koniec 2020 r. ukazat sie projekt zmiany ustawy o elektromobilnosci i paliwach alterna-
tywnych oraz niektorych innych ustaw. Okreslono, ze w celu ograniczenia negatywnego od-
dziatywania emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie ludzi i Srodowisko, na terenie gminy
mozna ustanowic strefe czystego transportu obejmujaca drogi, ktorych zarzadca jest gmina,
do ktoérej zakazuje sie wjazdu pojazddéw samochodowych w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy
z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym innych niz elektryczne, napedzane
wodorem, napedzane gazem ziemnym, napedzane gazem LPG. Niestety na poczatku 2021 r.
branza odnotowata niekorzystng zmiane stanowiska niektorych instytucji wobec gazu LPG
wraz z postulatami wykreslenia LPG z projektu ustawy. Temat ten bedzie jednym z prioryteto-
wych dziatan POGP w 2021 r. Organizacja uwaza, ze brak uwzgledniania LPG w dokumencie
(Ustawa o elektromobilnoéci) na wiele lat zablokuje wszelkie prace badawczo - rozwojowe ze
szkodg dla konkurencyjnosci tej branzy wobec innych panstw europejskich, a takze innych
sektorow gospodarki. W niniejszym raporcie zamieszczono odrebny artykut dotyczacy stref
niskiej emisji.

JAKOSC LPG

W 2020 r. Ministerstwo Klimatu, nastepnie Ministerstwo Klimatu i Srodowiska, rozpoczeto
prace nad nowelizacjg rozporzadzenia Ministra Energii z dnia 14 kwietnia 2016 r. w sprawie
wymagan jakosciowych dla gazu skroplonego LPG (Dz.U. 2016, poz. 540). Jednym z powodow
rozpoczecia tych prac byto opublikowanie normy PN-EN 589:2019-04 Paliwa do pojazdow
samochodowych - LPG -Wymagania i metody badan. Gtowne zmiany merytoryczne w nowe-
lizacji normy, jak rowniez w projekcie nowelizacji rozporzadzenia, dotyczyty m.in. obnizenia
wartosci granicznej siarki do 30 mg/kg, dodania wartosci granicznej dla propanu (20% mini-
mum do 30 kwietnia 2022 r., a 30% od 1 maja 2022 r.) oraz okre$lenia granicznej wartosci dla
1,3 butadienu.

POGP dokonata doktadnej analizy informacji od dostawcéw gazu LPG ze Wschodu dotycza-
cych potencjalnych i faktycznych problemdéw zwigzanych z koniecznoscig dostosowania sie
do zmienianych wymagan odnosnie zawartosci siarki w gazie LPG. Firmy te wskazywaty na
potrzebe modernizacji linii technologicznych w wielu zaktadach wytwarzajacych ten produkt
oraz koniecznos$c¢ zapewnienia wiekszej ilosci czasu na dostosowanie sie do nowych wymogow
jakosciowych.

37



38

Podkreslono, ze dostawy z kierunku wschodniego (tj. z Rosji, Biatorusi i Kazachstanu) stanowig
80% polskiego importu. Mozliwosci przestawienia sie na innych dostawcéw LPG do Polski sg
ograniczone i bytyby bardzo kosztowne. Rodzima produkcja w znikomym stopniu zaspokaja
rynkowe potrzeby konsumpcyjne - w 2019 r. zabezpieczata jedynie 19,6% ogdlnego krajowe-
go popytu na gaz ptynny LPG.

POGP wnioskowata o date wejscia w zycie dokumentu z dniem 1 stycznia 2022 r. z uwagi na
strukture dostaw oraz procesy technologiczne zwigzane z produkcja LPG, ktore powoduja,
ze czas na dostosowanie sie do nowych regulacji jakosciowych winien by¢ wyjatkowo dtugi.
W swoim wystapieniu POGP zwrdécita rowniez uwage na fakt znacznego zréznicowania w sto-
sowaniu normy EN 589 w krajach Unii Europejskiej. W wielu przypadkach ww. norma nie jest
obowiazkowa. Dla przyktadu we Wtoszech, a wiec w drugim znaczacym kraju UE o duzej kon-
sumpcji LPG do napedu samochodoéw, ta norma (wersja 2012) jest nieobowigzkowa, a wska-
zywana jedynie jako standard referencyjny (wtoscy dystrybutorzy LPG majg wtasne standardy/
regulacje).

Wedtug stanu na poczatek 2021 r. postulaty POGP zostaty uwzglednione, a projekt rozporza-
dzenia jest przedmiotem notyfikacji europejskiej.

PRAWO BUDOWLANE

POGP zgtosita swoje uwagi co do projektu ustawy o zmianie ustawy - Prawo budowlane oraz
niektérych innych ustaw. Zgodnie z uzasadnieniem ustawy Prawo budowlane projektodawcy
uzasadniali, ze Potrzeba wprowadzenia zmian w ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowla-
ne (Dz. U. z 2018 r. poz. 1202, z pézn. zm.) wynika z koniecznosci uproszczenia i przyspieszenia
procesu inwestycyjno - budowlanego oraz zapewnienia wiekszej stabilnosci podejmowanych w nim
rozstrzygniec.*

POGP proponowata zapis, ktory utatwitby w praktyce budowe instalacji zbiornikowych gazu
ptynnego LPG dla nieduzych obiektow z pojedynczym zbiornikiem o poj. do 7 m®. Aktualne
ograniczenie polega na tym, ze w tzw. trybie zgtoszenia budowy moga by¢ wykonywane in-
stalacje zbiornikowe z jednym zbiornikiem o poj. do 7 m? przeznaczonym do zasilania insta-
lacji w budynkach mieszkalnych jednorodzinnych. Pojedyncze zbiorniki do 7 m® mogg zasila¢
obiekty o zapotrzebowaniu od 65 kW (naziemne) do 180 kW (podziemne) i w praktyce budo-
wane sg instalacje dla innych obiektéw niz budynki mieszkalne jednorodzinne. Przyktadowo sg
to obiekty: budynki mieszkalne wielorodzinne, nieduze budynki ustugowe jak sklepy, mate bu-
dynki biurowe i inne budynki ustugowe, budynki ustug gastronomicznych, budynki gospodar-
cze (mate kurniki), niewielkie warsztaty ustugowe, myjnie itp. Niestety taka stosunkowo nie-
duza, ale istotna i bardzo praktyczna zmiana nie spotkata sie ze zrozumieniem ustawodawcy.

PALIWA GAZOWE- KATEGORIA ,T”

Polscy producenci i dystrybutorzy instalacji autogazowych, w tym zbiornikow samochodo-
wych, to scista Swiatowa czotéwka. POGP uwaza, ze nadal istniejg szanse rozwoju rynku
nie tylko w Polsce, ale réwniez za granica. Dla przyktadu, jestesmy jako branza europejskimi
pionierami w zastosowaniu mieszanki Diesel-LPG-mix. Od kilku lat trwaja proby wdrozenia
zastosowania LPG oraz CNG do ciggnikow rolniczych oraz prowadzone sg prace badawczo-
-rozwojowe udoskonalajace instalacje zasilania pojazdow samochodowych. Temat instalacji

4 Rzgdowy projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo budowlane oraz niektorych innych ustaw, druk sejmowy nr. 121.



gazowych w pojazdach kategorii ,T" doskonale wpisuje sie w idee innowacyjnej gospodarki,
a nalezy zwrdéci¢ uwage, ze nasz kraj ma potencjat i doswiadczenia w tym zakresie.

POGP wnioskuje o podjecie wszelkich niezbednych dziatan legislacyjnych umozliwiajacych
rozwoj i powszechne wykorzystanie gazu ptynnego LPG w traktorach rolniczych. W Polsce
funkcjonuje ponad 1,5 mIn sztuk ciagnikow rolniczych. Umozliwienie zastosowania paliw ga-
zowych (LPG i CNG) w tego typu pojazdach stwarza unikalng szanse na polska specjalnosc
eksportowa w skali swiatowe] z uwagi na brak zaawansowanych prac w tym zakresie w in-
nych panstwach. Powyzszy temat wymaga podjecia rzeczywistych prac nad tym zagadnieniem
przez Ministerstwo Transportu, przy wspotpracy z podlegtym mu Transportowym Dozorem
Technicznym oraz m.in. z Instytutem Transportu Samochodowego czy tez panstwowym insty-
tutem PIMOT w Warszawie.

OPLATA ZAPASOWA

Od 1 stycznia 2015 r. obowiazuje niezmiennie optata zapasowa w wysokosci 99 PLN/t za LPG
z tytutu produkcji i przywozu (inne paliwa 43 PLN/toe). Do jej wyliczenia wtadze panstwowe
przyjety cene ropy naftowej w wysokosci 20 USD za barytke oraz kurs 3,40 PLN/USD.

Przez 6 lat wysokos¢ optaty zapasowej nie byta korygowana. Zrozumiata jest sytuacja zwiagza-
naz COVID-19 w 2020 r. i inne priorytety dla instytucji panstwowych, ale POGP oczekuje na
analize dotychczasowego funkcjonowania systemu pobierania optat oraz cyklicznych korekt
wysokosci optaty zapasowej.

COVID-19

POGP, podobnie jak inne organizacje branzowe oraz poszczegdlne firmy, wspotpracowata
z licznymi instytucjami panstwowymi podczas opracowania wielu przepiséw zwigzanych z sy-
tuacja pandemiczna.

Organizacja zgtaszata szereg propozycji do uwzglednienia w kolejnych nowelizacjach ustawy
0 szczegdlnych rozwigzaniach zwigzanych z zapobieganiem, przeciwdziataniem i zwalczaniem
COVID-19, innych chordb zakaznych oraz wywotanych nimi sytuacji kryzysowych oraz niekto-
rych innych ustaw (dalej jako ,Ustawa o COVID-19").

Pakiet tematow byt bardzo obszerny, poczawszy od mozliwosci noclegdw dla kierowcdw trans-
portujgcych produkt, poprzez przedtuzenie obowigzkow sprawozdawczych, az po przedtuzenie
réznego rodzaju dokumentow (np. okresu waznosci dowodéw legalizacji, okresu waznosci de-
cyzji zezwalajacych na eksploatacje urzadzen technicznych, okresu waznosci swiadectw kwalifi-
kacyjnych, przedtuzenie termindw przeprowadzenia badan okresowych urzadzen technicznych,

zawieszenie obowigzku wykonywania okresowych badan lekarskich pracownikéw, itd.).

Nalezy jednoznacznie stwierdzi¢, ze rézne instytucje panstwowe byty gotowe i otwarte na
wszelkie propozycje i sugestie ze strony sektora naftowego. Spotkania zdalne, korespondencja
elektroniczna, ale przede wszystkich gotowosc¢ do dialogu to cecha wymagajaca podkreslenia
i odnotowana przez branze gazu ptynnego LPG. Sytuacja z COVID-19 byta olbrzymim proble-
mem dla branzy, ale wspotpraca z instytucjami panstwowym umozliwita prowadzenie w miare
normalnej dziatalnosci operacyjnej.
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WYKAZ KODOW CN

Kod CN INEVAWES

2711 Gaz ziemny (mokry) i pozostate weglowodory gazowe

27111100 Gaz ziemny, skroplony

271112 Propan, skroplony
Propan o czystosci >= 99%,
271112 11 . . .
stosowany jako paliwo napedowe lub do ogrzewania, skroplony
Propan o czystosci >= 99%,
271112 19 . . .
skroplony (z wyt. stosowanego jako paliwo napedowe lub do ogrzewania)
S 1D Propan o czystosci < 99%, skroplony, do przeprowadzania procesu specyficznego,
zdefiniowanego w uwadze dodatkowej 5 do dziatu 27
Propan o czystosci < 99%, skroplony, do przeprowadzania przemian chemicznych
27111293 . . ..
(z wyt. w procesie wymienionym w podpozycji 2711 12 91)
Propan o czystosci > 90%, ale < 99%,
27111294 . . .
skroplony (z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)
Propan o czystosci <= 99%,
27111297 . . .
skroplony (z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)
2711 13 Butany, skroplone (z wyt. o czystosci n-butanu lub izobutanu >= 95%)
Butany do przeprowadzania procesu specyficznego, zdefiniowanego w uwadze
971113 10 y do przep p pecyficzneg g

dodatkowej 5 do dziatu 27, skroplone (z wyt. o czystosci n-butanu lub izobutanu >= 95%)
Butany do przeprowadzania przemian chemicznych, skroplone (z wyt. do

2711 13 30 przeprowadzania procesu specyficznego, zdefiniowanego w uwadze dodatkowej 5
do dziatu 27 i butanéw o czystosci n-butanu lub izobutanu >= 95%)

Butany o czystosci > 90%, ale < 95%, skroplone

2SS (z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)
Butany o czystosci <= 90%, skroplone
27111397 . . .
(z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)
Etylen, propylen, butylen i butadien, skroplone (z wyt. etylenu o czystosci >= 95%
2711 14 00 . . . L.
i propylenu, butylenu i butadienu o czystosci >= 90%)
Weglowodory gazowe, skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane
271119 00 . . .
(z wyt. gazu ziemnego, propanu, butanu, etylenu, propylenu, butylenu i butadienu)
Weglowodory w stanie gazowym,
2711 29 00 e.g N .ry' sazony .
gdzie indziej niesklasyfikowane (z wyt. gazu ziemnego)
2901 Weglowodory alifatyczne

2901 10 00 Weglowodory alifatyczne nasycone

Zrodto: Gtéwny Urzqd Statystyczny, Nomenklatura scalona, http:/stat.gov.pl/sprawozdawczosc/intrastat/nomenklatura-scalona/




POLSKIE NORMY JAKOSCI GAZU PLYNNEGO LPG

WYMAGANIA JAKOSCIOWE DLA GA ROPLONEGO (LPG)*
WEASCIWOSC JEDNOSTKI ZAKRESY
MINIMUM  MAKSIMUM
Liczba oktanowa motorowa, MON - 89 -
Catkowita zawarto$¢ dienéw (facznie z 1,3-butadienem) % molowy = 0,5
Siarkowodor = brak
Catkowita zawartcos’c’ siarki " ' me/ke ~ 50
(po wprowadzeniu substancji zapachowej)
Badanie dziatania korodujacego na ptytce miedzianej
ocena klasa 1
(1 h w temperaturze 40°C)
Pozostatos$¢ po odparowaniu mg/kg - 60
Wozgledna preznos¢ par w temperaturze 40°C kPa - 1550
Minimalna temperatura, w ktérej wzgledna preznosc
par jest nie mniejsza niz 150 kPa: “c 89
- dla okresu zimowego* -5
- dla okresu letniego? +10
Zawartos¢ wody = nie wykryto

Zapach

w -

* ZALACZNIK DO ROZPORZADZENIA MINISTRA ENERGII Z DNIA 14 KWIETNIA 2016 R.
W SPRAWIE WYMAGAN JAKOSCIOWYCH DLA GAZU SKROPLONEGO (LPG) DZ. U. 2016, POZ. 540

Okres zimowy trwa od dnia 1 grudnia do dnia 31 marca. 2 Okres letni trwa od dnia 1 kwietnia do dnia 30 listopada.
Nieprzyjemny i wyczuwalny w powietrzu przy zawartosci odpowiadajacej 20% dolnej granicy wybuchowosci.

PN-C-96008:1998 PRZETWORY NAFTOWE. GAZY WEGLOWODOROWE. GAZY SKROPLONE C.-C,

WYMAGANIA BUTAN PROPAN PROPAN
TECHNICZNY  -BUTAN  TECHNICZNY
1 2 & 4
Zawartos¢ weglowodoréw, % (m/m)
C, 2 nie wiecej niz - 0,1 0,1
C, ? nie wiecej niz 0,2 4,0 55
G, 4 nie mniej niz - 18,0 90,0
nie wiecej niz 5,0 55,0 -
C, ° nie mniej niz 95,0 45,0t -
nie wiecej niz - - 10,0
C, ¢ nie wiecej niz 1 1 nie zawiera
Siarkowodér nie zawiera
Zawartosc¢ siarki ogolnej, % (m/m), nie wiecej niz 0,005 0 0,005 0 0,005 0
Zawartos$¢ oleju mineralnego, % (m/m), nie wiecej niz 0,005 0,005 0,005
Woda nie zawiera
Amoniak nie zawiera
Zapach po nawanianiu wyczuwalny
Wartos$¢ opatowa, kJ/kh, nie mniej niz 44 800 45 220 45 640
Gestos¢ w temp. 15,6°C, t/m?, nie mniej niz 0,564 0,500 0,495
Preznos$¢ absolutna par, MPa = = =
w temp. -15°C, nie mniej niz = 0,100 0,20
w temp. 40°C, nie wiecej niz 0,47 - -
w temp. 70°C, nie wiecej niz 1,08 2,55 3,04

* W tym zawartos¢ dienéw nie wigcej niz 1% (m/m) oraz zawartos¢ alkenéw C, nie wiecej niz 22% (m/m) 2 C, - metan * C, - etan, eten
4 C, - propan, propen ° C, - butan, buten, butadien ¢ C, - pentany, penteny i wyzsze weglowodory




SWIATOWY RYNEK
GAZU PEYNNEGO LPG
W 2019 R.

Kompleksowe dane o swiatowym rynku LPG z reguty ukazuja sie na przeto-
mie trzeciego i czwartego kwartatu nastepnego roku (wrzesien - pazdzier-
nik). W 2020 r. w wyniku pandemii koronawirusa raport WLPGA nie zostat
zaprezentowany podczas corocznego stacjonarnego Forum, ktore w 2020 r.
miato odby¢ sie w Dubaju (Zjednoczone Emiraty Arabskie). Swiatowa
Organizacja Gazu Ptynnego w dniach 2 - 6 listopada przeniosta swoje Fo-
rum do Internetu pod nazwa E-LPG Week. Finalnie opracowanie ujrzato
Swiatto dzienne, a przedstawione w niniejszym rozdziale informacje o Swia-
towym rynku LPG sg uwazane za najbardziej aktualne.

Niniejsze opracowanie sktada sie z pieciu czesci. Pierwsza stanowi podsu-
mowanie produkcji gazu ptynnego LPG na $Swiecie w 2019 r. Druga prezen-
tuje dane dotyczace konsumpcji. W trzeciej czesci przedstawiono informacje
traktujace o globalnym handlu LPG z uwzglednieniem najpopularniejszych
kierunkow importu i eksportu, liderédw sprzedazy i importu oraz analize gtow-
nych trendéw handlowych w 2019 r. W czwarte] czesci opisano sytuacje na
rynku autogazu na Swiecie ze wzgledu na istotne znaczenie tego sektora
rynku LPG dla Polski. W piagtej czesci omowiono prognozy dla rozwoju rynku

LPG na swiecie.

Rok 2019 byt kolejnym okresem stabilnego wzrostu branzy LPG na swiecie.
Kluczowi producenci LPG, tacy jak Stany Zjednoczone, zwiekszyli swojg po-
daz. Ceny tego paliwa byty nizsze w porownaniu do 2018 r., obserwowano
rowniez duzg dostepnosc gazu ptynnego na swiatowych rynkach. Niewielkie
zmiany w handlu LPG przyniosta rowniez wojna cenowa na linii USA - Chiny.
Podczas ostatniego Forum WLPGA w Amsterdamie poruszono niezwy-
kle istotne zagadnienie dotyczace roli LPG jako paliwa ukierunkowanego
na zapobieganie niekorzystnym zmianom klimatycznym. Majac na uwadze
coraz powszechniejsze gtosy o powolnym koncu paliw kopalnych (do kto-
rych zalicza sie rowniez konwencjonalne LPG), globalna branza gazu ptyn-
nego stoi przed wyjatkowo trudnym zadaniem wpisaniem sie w tzw. zielo-
ny trend. Pierwsze znaki innowacyjnosci na rynku byty widoczne w obliczu
dziatan SHV majacych na celu produkcje oraz komercyjng sprzedaz bio LPG.



Aktualna produkcja na swiecie jest na razie niewielka i wynosi okoto 200 tys. t rocznie. Przed
bio LPG kilka naprawde trudnych wyzwan - zapewnienie odpowiedniego poziomu produkcji,
a co za tym idzie swiatowej podazy, dedykowane drogi przetwarzania, wysoki koszt finalnego
produktu oraz ograniczone opcje surowcow, z ktérych mozna wytwarzac zielone LPG.

Analitycy widza ogromna role LPG w obnizaniu poziomu zanieczyszczen w krajach rozwijaja-
cych sie, szczegdlnie w sektorze komunalnym (LPG do gotowania). Szacuje sie, ze ok. 3 mld
ludzi nie ma dostepu do czystych paliw do przygotowywania positkow. Gaz ptynny moze
wptynac na redukcje emisji ze spalania wegla kamiennego lub drewna, co w konsekwencji do-
prowadzi do przedtuzenia zycia min ludzi.

PRODUKCJA LPG NA SWIECIE

W 2019 r. Swiatowa produkcja gazu LPG wyniosta 330,8 min t (wzrost o 11,8 min t w po-
rownaniu z 2018 r.). W 2019 r. byta ona o 3,7% wyzsza niz w roku 2018. Jest to praktycznie
identyczna dynamika wzrostu produkcji rok do roku w porownaniu z okresem 2017 - 2018,
co Swiadczy o niewielkim, ale stabilnym wzroscie swiatowej podazy. Przywotane dane zostaty
przedstawione na wykresach 31 i 32.

Najwiekszym producentem LPG pozostaty Stany Zjednoczone i jeszcze bardziej zwiekszyty
dystans w poréwnaniu do pozostatych producentow. Ich produkcja na poziomie 84,9 min t
jest niewiele mniejsza niz tgczna produkcja trzech kolejnych najwiekszych graczy na rynku -
Chin, Arabii Saudyjskiej i Rosji (). W porownaniu z Chinczykami, Amerykanie produkujg ponad
dwukrotnie wiecej LPG. W 2019 r. USA zwiekszyty produkcje LPG o ponad 8 min t w stosunku
do 2018 r. (wzrost 0 11% r/r). W porownaniu do 2018 r., w 2019 r. produkcja chinskiego LPG
wzrosta 0 4,9% do poziomu 40,6 mIn t. W Arabii Saudyjskiej odnotowano dos¢ wyrazny spa-
dek produkcji w poréwnaniu do 2018 r. - 2 28,9 min t do 27,5 mIn t (-4,9%). Niespodziewane
ataki dronami na instalacje stuzace przetwarzaniu ropy naftowej saudyjskiego giganta Saudi
Aramco mocno ograniczyty zdolnosci produkcyjne gazu ptynnego, ktore jednak dos¢ sprawnie
wrocity do stanu sprzed atakow w ciagu kilku tygodni.

Najwiekszy wzrost produkcji, wytaczajac USA, wsrdd dziesieciu najwiekszych producentow
odnotowano w Kanadzie. Po raz drugi z rzedu kraj ten notuje dynamike rozwoju na poziomie
ok. 8-12%. Zaobserwowano przede wszystkim wiekszy wolumen eksportowanego LPG z po-
tozonych na zachodnim wybrzezu terminali kierujgcych produkt do regionu Azji i Pacyfiku.

B Wykres 31. Swiatowa produkcja LPG w latach 2018-2019 (w mln ton). B Wykres 32. Tempo wzrostu produkcji LPG na swiecie
w latach 2017-2018(r/r) i 2018-2019 (r/r).

330,8

Zrédlo: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP. Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.
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W 2019 r. uruchomiono pierwszy terminal eksportowy propanu - AltaGas Ridley Island Propa-
ne Export Terminal (Ripet) w Kolumbii Brytyjskiej. Zdolnosci wytwércze zwiekszyty sie symbo-
licznie w Rosji (2% w latach 2018 -2019 r/r), Katarze (0,2%) oraz Algierii (2%). Po roku duzego
spadku swoja produkcje LPG odnowit Iran, ktory wytworzyt w 2019 r. ok. 0,5 mIn t LPG wiecej
niz w 2018 r. (wzrost na poziomie 6,7%). Nie sprawdzity sie tym samym przewidywania ana-
litykow, ktorzy prognozowali wypadniecie Iranu z listy 10 najwiekszych producentow LPG na
Swiecie

Rola kontynentu afrykanskiego w dostawach LPG na rynek globalny zasadniczo sie nie zmie-
nita. Zdolnosci produkcyjne krajow Afryki nieznacznie wzrosty do ok. 17,2 min t w 2019 r.
Wiekszosé¢ (ok. 53%) wytwarzata Algieria, ktéra w 2019 r. wyprodukowata 92,2 min t LPG,
o prawie 200 tys. wiecej nizw 2018 r. Kraj ten pozostat jednym z najwazniejszych dostawcow
gazu ptynnego dla regionu basenu Morza Srodziemnego i panstw europejskich, mimo ze jego
eksport w tym kierunku spadt o 5%.

W Ameryce tacinskiej Brazylia, najwiekszy producent LPG w regionie, odnotowata spadek
wytwarzanego LPG o 3,5% do poziomu 5,4 min t w 2019 r. Wyrazne spadki zaobserwowano
rowniez w Meksyku (0 12,2% do poziomu 3,4 min t) oraz po raz kolejny w Wenezueli bory-
kajacej sie z bardzo powaznymi problemami gospodarczymi i politycznymi (spadek o 5,1% do
poziomu 2 min t).

W 2019 r. w regionie Europy i Eurazji Rosja oraz Norwegia, liderzy pod wzgledem produkcji
LPG, zanotowali wzrosty produkcji = Rosja o 2%, Norwegia o 7,3%. Na liscie 10 najwiekszych
producentow LPG w tym regionie jedynie w 3 krajach zaobserwowano spadki produkcji — we
Francji (-5,9%), we Wtoszech (-12,1%) oraz w Hiszpanii (-6,9%).

W regionie Europy i Eurazji najwiekszymi producentami LPG w 2019 r. byty nastepujace pan-
stwa:

e Rosja - 17 min t,

e Norwegia - 5,2 min t,
Niemcy - 3,2 min t,
Kazachstan - 3,2 min t,
Wielka Brytania - 3,1 min t.

Na wykresie 33 przedstawiono najwiekszych producentow gazu skroplonego LPG na $wiecie,
a na wykresie 34 najwiekszych producentow w Europie i Eurazji w 2019 r. (w tys. t).

W 2019 r. na sSwiecie 65% wyprodukowanego LPG pochodzito z przetwarzania gazu ziemne-
g0, natomiast 35% z proceséw rafineryjnych. W Europie i Eurazji proporcje te przedstawiaty
sie nastepujgco - z przetwarzania gazu ziemnego pochodzito 43% LPG, natomiast z procesow
rafineryjnych - 57%.

W Rosji zdecydowana wiekszo$¢ produkcji pochodzita z przetworstwa gazu ziemnego (12,5
min t), w Norwegii i Kazachstanie sytuacja wygladata podobnie (odpowiednio 4,9 mIn t oraz
2,5 min t). W Wielkiej Brytanii wiekszos¢ (2,2 min t) wytwarzana byta w rafineriach. W Niem-
czech catoé¢ wytwarzanego LPG pochodzita z procesow rafineryjnych (3,2 min t).



B Wykres 33. Najwieksi producenci LPG na $wiecie w 2019 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.

B Wykres 34. Najwieksi producenci LPG w Europie i Eurazji w 2019 r. (w tys. ton).

o
™
o
N
i
o
5
N
mNo
82§
\—Iwo
™o ™M™ s O N O
”o%gm'?r
- - ® N
HEEm =
<
2
;£ s
T 5 B =z £
5 > I < z <= z = 2
<[§UU¥<DCUU_‘
) < 3 2 5 z O
s x 2 N ) x
g o© ©E ¥ g 2 2 3z F 5
® z z ¥ 2 X =z =2 @ £

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.
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Wsrod swiatowych liderow pod wzgledem produkcji LPG sytuacja prezentowata sie nastepujaco:

o w USA 89% LPG pochodzito z przetwdérstwa gazu ziemnego (75,3 min t),
e w Chinach 100% LPG pochodzito z procesow rafineryjnych,
o w Arabii Saudyjskiej 96% pochodzito z przetworstwa gazu ziemnego (26,3 min t).

KONSUMPCJA LPG NA SWIECIE

Rok 2019 byt kolejnym okresem wzrostu konsumpcji LPG na $wiecie. W 2019 r. konsumpcja
wyniosta 323,3 min t, natomiast rok wczesniej 314,8 min t (wzrost 2,7% r/r). Na wykresach
35 i 36 zaprezentowano konsumpcje LPG na Swiecie w latach 2018 - 2019, a takze tempo
wzrostu zapotrzebowania na gaz ptynny w tym okresie.

Za rozwoj popytu na gaz ptynny w 2019 r. w gtéwnej mierze odpowiadat sektor komunalny
(do ogrzewania i gotowania) oraz sektor chemiczny. Sektor komunalny stanowit 44% globalnej
konsumpcji LPG (141 mIn t, 3 min t wiecej niz 2018 r.), natomiast chemiczny - 28% (21 mIn t).
Warto podkresli¢, ze ze wszystkich sektorow to wtasnie chemiczny wygenerowat najwiekszy
przyrost konsumpcji r/r. Bioragc pod uwage uwarunkowania geograficzne, region Azji i Pacyfiku
w 2019 r. rozwijat sie najbardziej intensywnie - 6% wzrost zapotrzebowania w latach 2018
- 2019 r/r. Wzrost ten zapewniaty przede wszystkim dwa najludniejsze panstwa na Swiecie -
Chiny i Indie.

Najwiekszym konsumentem na $wiecie pozostaty Chiny. Najwiecej LPG zuzywa sie tam
w sektorze komunalnym (ogrzewanie i gotowanie), ktory stanowi ponad 50% catosci zuzycia.
W 2019 r. skonsumowano w tym kraju 59,7 min t gazu ptynnego, 0 6,4% wiecej nizw 2018 r.
W Chinach intensywnie rozwija sie sektor chemiczny, w szczegdlnosci instalacje odwodornie-
nia propanu, dla ktérych LPG pozostaje gtdwnym surowcem.

Amerykanski rynek LPG, drugi pod wzgledem konsumpcji na Swiecie, w 2019 r. po roku wy-
raznego wzrostu, osiggnat stabilizacje z niewielkim minusowym trendem (-0,7% w poréwnaniu
z 2018 r.). Wielko$¢ konsumpcji wyniosta 45,9 min t.

W Indiach w 2019 r. odnotowano wzrost konsumpcji LPG o 2,8% do poziomu 27 min t. In-
die kolejny rok nie byt w stanie sprosta¢ wewnetrznemu popytowi na gaz ptynny, dlatego
zmuszone byty importowac surowiec - z roku na rok coraz wiecej. Ponad potowa krajowe-
go zapotrzebowania (14,5 min t w 2019 r.) sprowadzana jest z zagranicy. W panstwie tym

B Wykres 35. Swiatowa konsumpcja LPG w latach 2018-2019 (w mln ton). B Woykres 36. Tempo wzrostu konsumpcji LPG na swiecie
w latach 2017-2018 (r/r) i 2018-2019 (r/r).

314,38

323,3

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP. Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.
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kontynuowany jest program subsydidw na LPG, ktorego celem jest rozpowszechnianie wykorzy-
stania LPG w catym kraju ze szczegdlnym uwzglednieniem sektora komunalnego (zmniejszanie
emisji zanieczyszczen powietrza podczas gotowania). Liste dziesieciu najwiekszych globalnych
konsumentéw gazu ptynnego uzupetniaja nastepujace panstwa: Arabia Saudyjska, Japonia,
Rosja, Korea Potudniowa, Kanada, Indonezja, Meksyk. Znaczne wzrosty wykorzystania LPG
odnotowano w 2019 r. w Rosji (7,4% w latach 2018 - 2019, r/r), a takze w Korei Potudniowe;j
(10,4%). Nie sprawdzity sie przewidywania analitykow, ze wzrost w tym kraju generowac be-
dzie sektor autogazowy (umozliwienie stosowania LPG w prywatnych pojazdach). W Korei in-
tensywnie rozwijaty sie sektor chemiczny, ktory zanotowat 25% wzrost w porownaniu z 2018 r.
Byto to spowodowane m.in. znacznie nizszymi cenami LPG w poréwnaniu do benzyny ciezkiej
(Srednio w 2019 r. 0 20%). Dodajagc do tego mozliwos¢ elastycznego doboru surowca do kra-
kerow produkujacych etylen (LPG moze by¢ jednym z nich), nie dziwi tak szybki wzrost sektora
chemicznego w tym kraju.

Warto dodac, ze dziesieciu najwiekszych konsumentow LPG na Swiecie odpowiadato w 2019 r.
za ok. 66% catego zuzycia tego gazu. Wartosc ta jest identyczna w porownaniu do 2018 r. Jed-
nym z najszybciej rozwijajacych sie rynkow LPG na swiecie w 2019 r. pozostat Bangladesz. Tempo
wzrostu byto jednak zdecydowanie nizsze niz w kilku ostatnich latach. W stosunku do roku 2018
kraj ten skonsumowat o 25,6% wiecej gazu ptynnego (260 tys. t). LPG jest tam wykorzystywane
gtownie na obszarach miejskich, w ktorych zastepuje gaz ziemny jako paliwo do gotowania.

Najszybciej rozwijajacym sie krajem pod wzgledem konsumpcji LPG w 2019 r. zostat Turkme-
nistan, ktorego rynek gazu ptynnego urdst az o 72,3% (do poziomu 360 tys. t). Wartos¢ ta
jest nieduza, ale patrzac na przyktad Bangladeszu, ktory rowniez zaczynat z bardzo niskiego
putapu, Turkmenistan moze byc¢ interesujgcym krajem do inwestycji w najblizszych latach. Na
uwage zastuguje réwniez bardzo dynamiczny wzrost zuzycia LPG w Wietnamie (o 46% do
poziomu 3,1 min t, a wiec znacznie wiecej niz np. Polska). Coraz wiecej LPG wykorzystuje sie
w panstwach afrykanskich — w Nigerii w 2019 r. rynek urdst o 27,2% (992 tys. t), a w Kenii
0 35,7% (304 tys. t). Majac na uwadze Europe, w Portugalii konsumpcja gazu ptynnego sko-
czyta 0 27,5% (862 tys. t).

Ciekawym przypadkiem do analiz popytu na LPG jest Afryka. We wszystkich analizowanych
panstwach (24 podmioty) zanotowano wzrosty konsumpcji LPG. Wyjatkiem byt Egipt, lider
pod wzgledem zuzycia gazu ptynnego w Afryce, w ktérym popyt spadt o 1% (z 4,3 min t
w2018 r.do 4,2 mintw 2019 r.). Popyt na LPG we wszystkich panstwach afrykanskich zwiek-
szyt sie 0 4,8% w ww. okresie. Parstwa z miejsc 2. i 3. na liscie najwiekszych konsumentow
gazu ptynnego na kontynencie, tj. Maroko i Algieria, wykorzystaty odpowiednio 5,4% i 3,7%
wiecej LPG nizw 2018 .

W ujeciu regionalnym najwiekszy wzrost konsumpcji LPG w 2019 r. w porownaniu z 2018 .
nastapit w regionie Azji i Pacyfiku (6,2%). Afryka oraz Europa i Eurazja urosty odpowiednio
0 4,8% oraz o 3%. Na Bliskim Wschodzie odnotowano stagnacje, skurczyty sie natomiast rynki
Ameryki Potnocnej (-0,5%) oraz Ameryki tacinskiej (-4,7%).

Konsumpcja LPG w Europie i Eurazji wzrosta z poziomu 51,8 min t w 2018 r. do 53,4 min t
w roku 2019. Najwieksze spadki odnotowano na Stowacji (-24,5%), w Serbii (-13,8%), na
totwie (-12,8%) oraz w istotnych dla europejskiego rynku LPG Niderlandach (-12,7%). W kil-
ku panstwach zaobserwowano jednak znaczace procentowe wzrosty konsumpcji w 2019 r.
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Oprocz wspomnianych wczesniej Turkmenistanu i Portugalii, konsumpcja LPG znaczaco wzro-
sta w Finlandii (19,7%), na Cyprze (13,3%), w Tadzykistanie (13,1%) oraz w Norwegii (11,1%).
Do najwiekszych konsumentow LPG w regionie Europy i Eurazji w 2019 r. nalezy zaliczyc:

e Rosje - 11 min t,

e Turcje - 4,3 min t,

e Niemcy - 3,9 min t,

e Francje - 3,8 min t,

e Wtochy - 3,6 min t,

o Wielkg Brytanie - 3,3 miIn t,
Niderlandy - 3 min t,

e Polske - 2,5 min t,

e Hiszpanie - 2,4 min t,
Belgie - 2,4 min t.

Ciekawym zestawieniem ukazujgcym poziom konsumpcji LPG w sektorze komunalnym
w Europie jest zestawienie wykorzystania surowca na jednego mieszkanca. Dane zobrazowa-
no w ponizszej tabeli (tabela V).

Liderujace w zestawieniu panstwa wyspiarskie, tj. Cypr i Malta, tradycyjnie posiadaja silny sek-
tor butlowy, co w odniesieniu do stosunkowo niewielkiej populacji tych krajow skutkuje wyso-
ka konsumpcja LPG per capita. Kraje takie jak Polska czy Turcja charakteryzuja sie rozwinietym
sektorem autogazowym. Sytuacja ta jeszcze bardziej widoczna jest w przypadku Ukrainy (89%
rynku LPG na Ukrainie to sektor transportowy). Niderlandy sg natomiast panstwem, w ktorym
ksztatt rynku LPG nadaje w gtdéwnej mierze sektor chemiczny (88% catego rynku).

M Tabela V. Konsumpcja LPG w sektorze komunalnym w Europie per capita w latach 2018 - 2019.

KRAJ 2019r. 2018r. KRAJ 2019r. 2018r.
CYPR 45,0 893 POLSKA 6,7 6,7
MALTA 38,5 35,7 CZARNOGORA 4,8 4,8
PORTUGALIA 354 30,7 BOSNIA | HERCEGOWINA 4,6 4,6
HISZPANIA 24,3 25,5 SERBIA 4,4 4,7
WtOCHY 23,5 234 CZECHY 3,9 4,7
StOWENIA 21,6 21,8 WIELKA BRYTANIA 3,9 4,0
FRANCJA 14,5 15,3 AUSTRIA 3,8 3,7
LITWA 12,4 11,3 DANIA Sl 83
BELGIA 11,7 11,9 BULGARIA 2,9 2,8
CHORWACJA 10,4 11,4 NIDERLANDY 2,2 2,0
GRECJA 9,1 8,5 StOWACJA 2,0 2,0
TURCJA 8,9 9,3 SZWAJCARIA 1,8 1,9
WEGRY 8,6 8,5 LUKSEMBURG 1,6 1,7
RUMUNIA 8,4 8,6 SZWECJA 1,6 1,6
IRLANDIA 8,2 8,1 FINLANDIA 11 11
ESTONIA Vo) 6,8 UKRAINA 0,6 0,6
tOTWA 759 7,8 NORWEGIA 0,4 0,4
NIEMCY 6,8 7.4

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: European LPG Sector. Overview 2020, LGE, Argus.



Na wykresach 37 i 38 zaprezentowano najwiekszych konsumentéw LPG na $wiecie oraz
w Europie i Eurazjiw 2019 r. (w tys. t).

B Woykres 37. Najwieksi konsumenci LPG na swiecie w 2019 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.

B Wykres 38. Najwieksi konsumenci LPG w Europie i Eurazji w 2019 r. (w tys. ton).
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Sektory gospodarki swiatowej w réznym stopniu zuzywaja gaz ptynny LPG. Najwieksza kon-

sumpcje LPG na swiecie w 2019 r. odnotowano w sektorze komunalnym - ok. 140,92 min t, co

stanowi 44% catosci globalnego uzycia. Zdecydowanie mniej, 91,1 min t LPG, zuzyto w sekto-

rze chemicznym (28%). W przemyséle zuzyto 34,3 min t (11%), w transporcie 27,2 min t (8%),

natomiast w sektorze rafineryjnym 26,2 min t (8%). Najmniejsza konsumpcje gazu ptynnego

zaobserwowano w rolnictwie, na poziomie 3,5 min t (1% globalnego zuzycia). Dane te zapre-
zentowano na wykresie 39.

W 2019 r. Swiatowy sektor chemiczny za-

W podziale na sektory w 2019 r. (w %). notowat ogromny wzrost konsumpcji LPG

ROLNICZY w poréwnaniu z 2018 r. o 5 min t (86,1

RAFINERYJNY 1% min t w 2018 r. do 91,1 min t w 2019 r.).

8% Po raz kolejny wzrosto zapotrzebowanie

TRANSPORTOW‘ na LPG w sektorze chemicznym w Chi-
8%

B Wykres 39. Konsumpcja LPG na swiecie

nach. Chinczycy w 2019 r. zuzyli 11,6 min t
produktu. Konsumpcja LPG w omawianym
sektorze w Arabii Saudyjskiej ustabilizo-

PRZEMYSLOWY
11% wata sie na poziomie 18,2 min t. W Nider-
landach, stynacych z silnego sektora che-
micznego, ponownie odnotowano spadek
zuzycia-z 3,1 mintw 2018 r.do 2,6 min t
CHEMICZNY KOMUNALNY w 2019 r.
28% 44%

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP. Sth P Cja se kto rowa ZWiaza na z ko nsum pqa

gazu ptynnego w Europie i Eurazji ksztat-
towata sie nieco inaczej w poréwnaniu z trendami swiatowymi. W regionie tym najwiecej gazu
ptynnego jest wykorzystywane w sektorze chemicznym (41% udziat). Na drugim miejscu znalazt
sie autogaz (30%). Sektor komunalny, bedacy liderem w ujeciu globalnym, skonsumowat jedynie
16% LPG (wykres 40).

Ciekawym zestawieniem jest prezentacja danych dotyczacych konsumpcji LPG w zaleznosci od
sektora gospodarki i regionu. Najwieksze wykorzystanie LPG w sektorze komunalnym miato miej-
sce w regionie Azji i Pacyfiku, w rolnictwie

B Whykres 40. Konsumpcja LPG w Europie i Eurazji zdecydovvame prowadZHa Ameryka Pot-

w podziale na sektory w 2019 r. (w %). nocna, w przemysle ponownie Azja i Pacy-
ROLNICZY fik, w transporcie najwiecej gazu ptynnego

RAFINERYINY 2% . - )
CHEMICINY skonsumovvanp w Eurqp@ | E.Ul’aZJI. W s.ek

41% torze rafineryjnym najwiecej LPG zuzyta

PRZEMYStOWY
8%

Ameryka Potnocna (wyprzedzita zeszto-
rocznego lidera - Azje i Pacyfik). W sekto-
rze chemicznym liderem byta Azja i Pacyfik,

3% “

KOMUNALNY detronizujac Bliski Wschod, ktérego wy-
16% przedzita rdwniez Europa i Eurazja.

W tabeli VI zawarto informacje o liderach

RANSPORTOY zuzycia LPG w zaleznosci od sektora go-

spodarki oraz procentowy udziat liderow
regionalnych w catosci konsumpcji w da-
nym sektorze w 2019 r.

30%

Zrédbto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.



B Tabela VI. Liderzy regionalni zuzycia LPG w zaleznosci od sektora gospodarki w 2019 r.

SEKTOR GOSPODARKI LIDER KONSUMPCJI % SWIATOWEGO ZUZYCIA
KOMUNALNY AZJA | PACYFIK 56,5%
ROLNICZY AMERYKA POENOCNA 59,7%
PRZEMYStOWY AZJA | PACYFIK 54,9%
TRANSPORTOWY EUROPA | EURAZJA 59,4%
RAFINERYJNY AMERYKA POENOCNA 48,7%
CHEMICZNY AZJA | PACYFIK 30,4%

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.

SWIATOWY HANDEL LPG W 2019 R.

Wedtug opracowan firmy Argus Media na koniec 2019 r. na réznych rynkach ceny LPG przed-
stawiaty sie nastepujaco: USA - 285 USD/t, Azja - 556 USD/t, Europa - 439 USD/t. W przy-
padku USA byta to cena nizsza o 40 USD/t niz to miato miejsce na poczatku 2019 r. Podane
ww. ceny maja charakter wytacznie orientacyjny. W handlu miedzynarodowym funkcjonuje
wiele notowan uwzgledniajacych tez rézne formuty Incoterms (FOB, DAF, CIF i inne), dtugosc
trwania kontraktu (dtugoterminowe czy tez dostawy spotowe), jak rowniez wielko$¢ partii to-
waru.

W 2019 r. Swiatowy import LPG osiggnat wielko$¢ 124 min t (2018 r. - 118,6 mIn t), nato-
miast eksport 128,6 mIn t (2018 r. - 120,5 mlIn t). Najwiekszym importerem LPG w 2018 r.
w ujeciu regionalnym byta Azja i Pacyfik, gtownie ze wzgledu na ogromne zakupy tego surow-
ca w Chinach i Indiach.

Majac na uwadze eksport LPG w roku 2019, Ameryka Pdtnocna utrzymata pozycje lidera jako
regionu sprzedajgcego najwiekszg ilos¢ surowca (48,8 min t). Stany Zjednoczone zwiekszyty
swoj eksport o 14%. Bliski Wschod sprzedat na globalnym rynku 38,5 min t LPG. Na trzecim
miejscu znalazty sie Europa i Eurazja, ktérych eksport LPG w 2019 r. wyniost 22,4 min t.

Najwiekszym importerem LPG na swiecie w 2019 r. pozostaty Chiny, ktore zakupity 20,5 min t
gazu ptynnego. Na drugim miejscu znalazty sie Indie - 14,5 mIn t LPG. Japonia, trzecie miejsce
na liscie najwiekszych globalnych importeréw - 10,7 min t gazu ptynnego.

Pod wzgledem eksportu liderem pozostaty Stany Zjednoczone ze sprzedaza na poziomie 41,6
min t (prawie 4 razy wiecej niz wicelider - Katar). Na drugim i trzecim miejscu znalazty sie dwa
panstwa z regionu Bliskiego Wschodu - Katar (10,5 miIn t) oraz Zjednoczone Emiraty Arabskie
(8,7 mIn t). Rosja, najwiekszy eksporter LPG w regionie Europy i Eurazji i zarazem najistotniej-
szy partner dla polskiego rynku, w 2019 r. sprzedata za granice 6,1 min t LPG, co stanowito
spadek o ok. 600 tys. t w stosunku do 2018 r. Prawdopodobng przyczyna takiej sytuacji byto
wieksze zapotrzebowanie na LPG wewnatrz kraju zwigzane z uruchomieniem nowych instala-

cji na wschodzie Rosji do produkcji polietylenu i polipropylenu (LPG jest tam surowcem).
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Ponizej na mapie $wiata (rysunek 1) zaprezentowano kierunki importu i eksportu gazu ptynne-
go LPG wraz z zaznaczeniem najwiekszych graczy i ich dynamika sprzedazy i importu.

B Rysunek 1. Globalny handel LPG w 2019 r.

1 " g
EUROPA (

Eksport: +5% j;

Import: -3%

USA
Eksport: +14%
Import: +9%
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t¥JAPONIA
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POLUDNIOWA
Import: -13%

MEKSYK
Import: -7%

BRAZYLIA
Import: -20%

" ARGENTYNA
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AUSTRALIA
Eksport: -1%

¥

Zrédo: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.

Na ponizszej mapie (rysunek 2) przedstawiono gtéwnych importerow i eksporterow LPG
w Europie w 2019 r. z uwzglednieniem dynamiki ich zakupéw i sprzedazy.

B Rysunek 2. Handel LPG w Europie - gtéwni importerzy i eksporterzy w 2019 r.

g

Import: -30% Import; “17% %
[ Eksport: +1% Eksport: -4%

Import: +13%
Eksport: 0%

Import: -5%
Eksport: -8%

Import: +36%
Eksport: +25%

Import: -7%
Eksport: +17%

Zrédto: Opracowanie POGP, European LPG Sector, Overview 2020, Liquid Gas Europe, Argus.



AUTOGAZ

W 2019 r. najwiekszymi rynkami autogazu, podobnie jak w 2018 r., pozostaty nastepujace
panstwa: Turcja, Rosja, Korea Potudniowa i Polska. W Turcji skonsumowano 3,4 min t autogazu
(2,2% wzrost w latach 2018 - 2019, r/r), natomiast w Rosji 3,3 min t (3,2% wzrost w latach
2018 - 2019, r/r). Co ciekawe, w Korei Potudniowej, w ktérej na bazie zmian legislacyjnych
dopuszczono prywatnych kierowcéw do uzytkowania samochodow na autogaz, konsumpcja
LPG w tym sektorze nie ulegta dynamicznemu wzrostowi, a wrecz nieznacznie spadta (spa-
dek o 1,5% w latach 2018 - 2019). Sytuacja ta jedynie potwierdzita strukturalne kurczenie
sie rynku autogazu w Korei Potudniowej, ktory nie zareagowat wzrostem konsumpcji nawet
w obliczu tak znaczacej zmiany w prawodawstwie krajowym. W Polsce zuzycie LPG do celow
transportowych wzrosto o prawie 5% do poziomu 1,2 min t.

W panstwach o ugruntowanych od lat rynkach autogazu, takich jak Tajlandia, Australia, Japo-
nia w 2019 r. zaobserwowano spadki konsumpcji rzedu 2-13% w pordwnaniu z rokiem 2018,
co stanowito kontynuacje trendow z lat poprzednich. W przypadku tych krajow w kolejnych
latach rynki autogazu bedg sie tam kurczy¢ w tempie ok. 10% rocznie.

Dynamiczny rozwoj rynku autogazu po raz kolejny zaobserwowano na Ukrainie, gdzie skon-
sumowano o ponad 160 tys. t produktu wiecej niz w 2018 r. (9,9% wzrost r/r, 1,8 min t
w 2019 r.). Intensywnie, aczkolwiek nieco wolniej niz w 2018 r. rozwijaty sie rynki, na kto-
rych autogaz nie byt powszechnie wykorzystywanym zrodtem napedu - w Algierii rynek
urost o 16% r/r (754 tys. t w 2018 r.), w Bangladeszu 0 25,6% (19 tys. t w 2019 r.), w Hisz-
panii az 0 38,9% (86 tys. t w 2019 r.). W Algierii sytuacja ta wynikata z jednej strony z duzej
krajowej produkcji LPG, z drugiej z duzego wzrostu zainteresowania tym paliwem. W pan-
stwie tym rzad podjat wspdlne dziatania z lokalng siecia dystrybucyjng panstwowego giganta
Sonatrach majace na celu $wiadome zwiekszenie zuzycia LPG wewnatrz kraju, by uzupetnic
znaczne wolumeny eksportowe Algierii. Co ciekawe, dynamicznie rozwija sie rowniez ame-
rykanski rynek autogazu, w ktorym w 2019 r. skonsumowano o 36 tys. ton autogazu wiecej
nizw 2018 r. (219 tys. ton w 2019 r., wzrost 0 19,7%).

Udziat sektora transportowego na Swiecie w catosci konsumpcji LPG stanowito 8% (27,2 min t).
Jest to wielko$¢ o 22% nizsza niz udziat wykorzystania autogazu w Europie i Eurazji (16,2
min t, 30% konsumpcji). Region ten w najwiekszym stopniu korzystat z LPG do napedzania
pojazdéw. Prognozuje sie, ze w najblizszych latach wzrosnie udziat Azji i Pacyfiku w globalnej
konsumpcji LPG do celdw transportowych, pomimo znaczacych spadkoéw na dojrzatych ryn-
kach autogazowych w tej czesci sSwiata. Sektor autogazu w obszarze Azji i Pacyfiku stanowi
5% catosci rynku LPG w tej czesci swiata.

Globalna konsumpcja w sektorze autogazu w 2019 r. byta wyzsza o 274 tys. t niz w 2018 r.
Do najwiekszych konsumentéw autogazu na swiecie zalicza sie panstwa przedstawione na
wykresie 41.

Polska jest jednym z najwiekszych konsumentdw gazu LPG w sektorze transportowym w Eu-
ropie i Eurazji. Z konsumpcja na poziomie 1,9 mIn t zajmuje trzecie miejsce, jedynie za Turcja
i Rosja. Polska konsumpcja stanowi 11,9% zuzycia LPG w regionie, natomiast na Swiecie jest
to 7%.
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B Wykres 41. Najwieksi konsumenci autogazu na swiecie w 2019 r. (w min ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.
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W 2018 r. na swiecie funkcjonowato 80 /30 stacji autogazu. W 2019 r. liczba ta wzrosta o 744
stacji, co datotacznie 81 474 punkty sprzedazy. Zdecydowanie najwiecej nowych stacjiw 2019 r.
powstato w Turcji - wzrost o 451 stacji z LPG. Dynamicznie w tym zakresie rozwija sie takze
rynek kazachstanski (350 stacji wiecej), ukrainski (200 nowych stacji) oraz polski (126 nowych
punktow sprzedazy LPG). Kolejny rok kurcza sie rynki Australii (-100 stacji) oraz panstw Azji Po-
tudniowo - Wschodniej oraz Wschodniej, ktére jeszcze kilka lat temu nadawaty ton rozwojowi
rynku autogazu w tamtym rejonie swiata. Mowa tu Tajlandii, Korei Potudniowej oraz Japonii. Na
wykresie 42 zaprezentowano panstwa z najwiekszg liczbg stacji autogazu na swiecie.

Wraz z globalnym wzrostem konsumpcji LPG w sektorze transportowym i wiekszg iloscig stacji
autogazu, wzrosta rowniez liczba aut zasilanych autogazem. W 2019 r. liczba samochodéw na
LPG na sSwiecie zwiekszyta sie 0 651 238 sztuk w poréwnaniu do 2018 r., do poziomu 27,7

min sztuk (w samej Europie i Eurazji jezdzito 19,9 mlIn takich aut, w 2019 r. przybyto ich ponad
600 tys. sztuk). Globalnie najwieksze wzrosty zanotowano w nastepujacych krajach:

. Ukraina - 0 350 tys. szt.,

. Wtochy - 0 1644 tys. szt.,

. Polska - 0 147 tys. szt.,

. Indie - 0 120 tys. szt.,

. Kazachstan - 0 112 tys. szt.,
. Algieria - 0 35,5 tys. szt,,

. Tadzykistan - o 30 tys. szt.,
. USA - 0 30 tys. szt..
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B Wykres 42. Kraje z najwieksza liczba stacji autogazu w 2019 r. (w szt.).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.
B Woykres 43. Kraje z najwigksza liczbg samochodéw zasilanych autogazem
w 2019 r. (w min szt.).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.

Na wykresie 43 wyszczegdlniono 10 panstw o najwiekszej liczbie samochodéw napedzanych
autogazem. Polska jest liderem wsrod panstw Unii Europejskiej w tej kategorii oraz drugim kra-
jem na swiecie. W 2019 r. po polskich drogach jezdzito 3,3 mIn samochoddw z tym napedem.
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M Tabela VII. Poréwnanie Korei Potudniowej, Turcji, Polski oraz Europy i Eurazji pod wzgledem sprzedazy autogazu,
liczby samochodéw na LPG oraz poziomu spalania samochodéw na autogaz w 2019 r.

PANISTWO/REGION SPRZEDAZ NA JEDNEJ STACII LICZBA SAMOCHODOW SPALANIE AUTOGAZU PRZEZ
(w tonach) NA JEDNA STACJE JEDEN SAMOCHOD (w kg)

KOREA POLUDNIOWA 1566 1038 1509

TURCJA 309 430 719

POLSKA 255 434 587

EUROPA | EURAZJA 273 885 813

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA, POGP.

W Korei Potudniowej w 2019 r. jedna stacja sprzedata 1 566 t gazu ptynnego, obstugiwata
1 038 samochodow, a jeden pojazd spalit 1 509 kg LPG.

W Turcji, liderujacej w stawce swiatowe] pod wzgledem konsumpcji LPG w 2019 r., liczby
pojazdéw na LPG oraz liczby stacji autogazu, jedna statystyczna stacja sprzedata 309 t gazu,
tankowaty na niej 430 samochody, a kazdy z nich spalat 719 kg autogazu.

W Polsce w 2019 r. statystyczna stacja autogazu sprzedata srednio 255 t LPG, obstuzyta 434
samochody, z ktorych kazdy zuzyt 587 kg gazu ptynnego.

W regionie Europy i Eurazji w 2019 r. jedna stacja sprzedata srednio 273 t LPG i obstugiwata
335 samochodow, a statystyczny samochod zuzyt 813 kg gazu ptynnego.

Tabela VII prezentuje powyzsze dane.
Najwiekszg sprzedaz LPG na jednej stacji w ujeciu globalnym zaobserwowano w nastepujg-
cych panstwach:

e Hongkong - 3 881 t,

Chiny - 2 055 t,

e Korea Potudniowa - 1 566 t,
Tadzykistan — 1 552 t.

PROGNOZY

Niniejsze opracowanie powstato w 2020 r., dlatego tez patrzac w przysztos¢ globalnego ryn-
ku gazu ptynnego nie mozna nie wspomnie¢ o wptywie pandemii koronawirusa na Swiatowg
gospodarke, w tym na szeroko rozumiany sektor energetyczny. Lockdown, ktory byt wprowa-
dzany w roznych okresach poczawszy od pierwszych miesiecy 2020 r., zatrzymat mozliwosc
poruszania sie/podrézowania milionom ludzi. Znacznie spadto zapotrzebowanie na wszystkie
produkty rafineryjne - taka skala spadkéw popytu nie byta notowana od dekad.

Producenci ropy naftowej i gazu ziemnego, podobnie jak rafinerie, w odpowiedzi na drastycz-
ny spadek zapotrzebowania obnizaty wolumen produkcyjny. Mniejsze wydobycie ropy naftowej
i gazu ziemnego odbito sie rowniez na dostawach LPG. Mimo to zapotrzebowanie na gaz ptynny
byto réwnowazone odpowiednig jego podaza. Ludzie pozostajac w domach wiecej gotowali, co

wptywato na wzrost konsumpcji w sektorze butlowym. Réwniez w sektorze chemicznym nie od-
notowano gwattownych spadkdw, co byto udziatem sektora autogazowego oraz przemystowego.



Zdaniem agencji Argus, zapotrzebowanie na LPG w 2020 r. ma by¢ wieksze niz dostawy, cho¢
wolumen zmagazynowanego gazu ptynnego powinien w wiekszosci zaspokoi¢ popyt. Na do-
stepnosc¢ LPG w kolejnych latach wptyw bedzie miato dalsze poszukiwanie nowych pdél gazo-
wych, rozwoj technologii wydobycia gazu tupkowego oraz uruchamiania kolejnych projektow
z sektora LNG. Produkcja LPG w 2030 r. szacowana jest na ok. 370 min t rocznie, 0 44 min t
wiecej nizw 2019 r.

Jesli chodzi o miedzynarodowe przeptywy handlowe, ich kierunki, przewiduje sie ich dalszy
rozwoj. Gtowne trasy, takie jak Bliski Wschdd - Azja i Pacyfik, USA - Azja i Pacyfik oraz USA
- Europa zwieksza swdj udziat w swiatowym przeptywie LPG. Takie kraje jak Rosja czy Kanada
rowniez majg rozpoczac eksport gazu ptynnego na chtonne rynki azjatyckie.

Po stronie popytu prognozuje sie dynamiczny rozwdj dwoch sektorow - komunalnego oraz
chemicznego. Konsumpcja w sektorze komunalnym w 2030 r. ma wynies¢ 150 min t rocznie,
co oznacza wzrost o 15% w poréwnaniu z 2019 r. Zuzycie napedzane bedzie przede wszyst-
kim przez region Azji i Pacyfiku, ze znacznym udziatem takich rynkow jak Indie, Bangladesz,
Wietnam i Filipiny. Sektor chemiczny w dalszym ciggu potrzebowa¢ bedzie LPG jako surowca
do powstajgcych instalacji odwodornienia propanu. W srednioterminowe] perspektywie cza-
sowej, ze wzgledu na pandemie koronawirusa, pojawia sie niepewnosc¢ co do rozwoju sektora.
Moga pojawic sie opdznienia w budowie nowych instalacji i produkcji, a nawet catkowita rezy-
gnacja z planowanych inwestycji.

Na rynkach Ameryki Pdtnocnej, zachodniej i potnocnej Europy oraz pétnocno - wschodniej
Azji przewidywany jest dalszy spadek konsumpcji LPG do ogrzewania i gotowania. Wigze sie
to z dalszym rozwojem sieci gazu ziemnego oraz zastepowaniem LPG przez inne ekologiczne
paliwa o wysokiej efektywnosci. Panstwa Ameryki tacinskiej pozostang stabilnym rynkiem
zbytu dla amerykanskiego eksportu. W wyniku wprowadzanych subsydiéw w wielu krajach
regionu nastgpito prawie catkowite wypetnienie rynku, z nielicznymi wyjatkami w Ameryce
Centralnej i regionie Karaibow.

Nie ulega watpliwosci, ze COVID-19 stanowi ogromne wyzwanie nie tylko dla sektora ener-
getycznego na Swiecie, ale rowniez cate] powigzanej globalnej gospodarki. Wszelkie szacunki,
predykcje sa wiec obarczone duzym ryzykiem btedu. Swiat w ostatnich latach nie mierzyt sie
z takim problemem, dlatego tez przysztoroczny raport o rynku LPG moze by¢ wyjatkowy i nie-
co zmieni¢ perspektywe patrzenia na handel gazem ptynnym na swiecie.
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LNG
NA SWIECIE
| W POLSCE

Po raz pierwszy w Raporcie Rocznym POGP pojawia sie analiza w catosci
dedykowana skroplonemu gazowi ziemnemu (LNG - liquified natural gas).
LNG stato sie jednym z wazniejszych aspektow dziatalnosci POGP. W ra-
mach Organizacji funkcjonuje odrebna Komisja ds. LNG, Bio LPG i Innowa-
cyjnosci, ktorej aktywnos¢ ma na celu dazenie do lepszego zrozumienia za-
rowno polskiego, jak i globalnego rynku LNG oraz odpowiedniej komunikacji
z uczestnikami tego rynku na terenie Polski oraz Unii Europejskiej. Planuje
sie to osiggnac poprzez implementacje wypracowanych w ciggu 25 lat dzia-
talnosci POGP standardow, zasad i dobrych praktyk dla szeroko rozumianej
polskiej branzy LNG.

Opracowanie sktada sie z trzech rozdziatow. We wstepie przedstawiono
charakterystyke fizykochemiczng oraz zastosowania LNG we wspodtczesnym
Swiecie. Druga czesc traktuje o Swiatowym rynku LNG, biorgc pod uwage
gtownie dane za 2019 r. W kolejnym rozdziale poruszona zostata kwestia
polskiej branzy LNG oraz jej pozycji na swiecie.

WSTEP

Powszechnie stosowana nazwa LNG to skréotowiec od angielskiego Liquified
Natural Gas, co ttumaczy sie jako ,skroplony gaz ziemny”. LNG jest produko-
wany z gazu ziemnego w procesie skraplania. Skraplanie lub kondensacja to
zjawisko zmiany stanu skupienia, przejscia substancji z fazy gazowej w faze
ciekta. Moze zachodzi¢ przy odpowiednim cisnieniu i w temperaturze nizszej
od temperatury krytycznej otoczenia. Kondensacja wiaze sie ze zmniejsze-
niem odlegtosci miedzy czasteczkami danej substancji. Spadek temperatury
powoduje, ze czasteczki poruszajg sie wolniej. Sity oddziatywania miedzy
nimi wzrastajg az do momentu uzyskania nowego stanu rownowagi. Zacho-
dzi przy tym wydzielanie energii w postaci ciepta. Proces skraplania zachodzi
inaczej, gdy w gazie znajduja sie zanieczyszczenia.



Gtownym sktadnikiem gazu ziemnego jest metan. Oprocz niego takze etan, propan i ciezsze
weglowodory oraz azot, tlen, dwutlenek wegla, siarka. Podczas procesu skraplania gaz ziemny
musi zostac¢ oczyszczony, gtownie z wody i dwutlenku wegla, aby zapobiec tworzeniu sie cza-
steczek statych, kiedy gaz jest schtadzany do temperatury ok. -160°C. W efekcie LNG jest bar-
dzo czystym gazem - w 95% sktada sie z metanu, a tylko 5% stanowig inne sktadniki®. Warto
doda¢, ze w zaleznosci od miejsca wydobycia i sktadu gazu surowego, a takze od zastosowanej
metody skraplania, jako$¢ LNG z poszczegdlnych Zzrédet moze sie nieco roznic?. W ponizszej
tabeli zaprezentowano poszczegdlne wtasciwosci fizykochemiczne LNG.

B Tabela VIII. Podstawowe wtasciwosci fizykochemiczne LNG.

WEASCIWOSC

MASA CZASTECZKOWA (A.J.M.) 16,4
TEMPERATURA SKRAPLANIA (°C, PRZY P=1 BAR) -161
GESTOSC (KG/M?, DOTYCZY CIECZY) 410-470
ZAPACH BEZWONNY
KOLOR BEZWONNY
TEMPERATURA ZMETNIENIA (°C, PRZY P=1 BAR) -187
TEMPERATURA SAMOZAPtONU (°C, PRZY P=1 BAR) 540-580
TOKSYCZNOSC NIETOKSYCZNY
KOROZYJNOSC NIETOKSYCZNY
KANCEROGENNOSC NIE STWIERDZONO
GRANICE PALNOSCI PAR W POWIETRZU (% OBJ.) 5-15
ROZPUSZCZALNOSC W WODZIE BARDZO SEABA

Zrédto: Skroplony gaz ziemny - LNG. Czes¢ 1 - Zagadnienia ogolne i podstawy procesu rozliczeniowego, Nafta - Gaz, Rok LXXII, nr 2, 2016.

Typowy schemat tancucha obrotu i wykorzystania LNG transportowanego droga morskg
(gtdwna metoda transportu tego paliwa) sprowadza sie do nastepujacych etapdw:

. wydobycie surowego gazu ziemnego,

. oczyszczenie i przygotowanie do skroplenia,

. skroplenie i magazynowanie LNG,

. zatadunek LNG i transport morski,

.wytadunek LNG w terminalu odbiorowym,

. magazynowanie,

. regazyfikacja i wprowadzenie do sieci gazowej® badz wykorzystanie LNG w fazie ciektej
bez regazyfikacji (tzw. small - scale LNG), np. do tankowania pojazdow, zasilania instalacji
przemystowych (w takim wypadku LNG transportowane jest do punktu docelowego krio-
genicznymi autocysternami).

N O hWON

I https:/www.polskielng.pl/terminal-Ing/Ing-w-pigulce/technologia-Ing/
2 Skroplony gaz ziemny - LNG. Czes¢ 1 - Zagadnienia ogdlne i podstawy procesu rozliczeniowego, Nafta - Gaz, Rok LXXII, nr 2, 2016.
3 Skroplony gaz ziemny - LNG. Czes¢ 1 - Zagadnienia ogdlne i podstawy procesu rozliczeniowego, Nafta - Gaz, Rok LXXII, nr 2, 2016.
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B Rysunek 3. Schemat obrotu LNG.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie Oman LNG.

Zastosowania LNG sg niezwykle szerokie i zdecydowanie wpisujg sie w szybko zmieniajace sie
otoczenie. W ostatnim czasie pojawity sie doniesienia sugerujace mozliwos¢ wykorzystania
LNG do chtodzenia pomieszczen stuzgcych do przechowywania szczepionek na koronawirusa.
Koreanska firma Superfreeze planuje wykorzysta¢ LNG do chtodzenia pomieszczen, w ktorych
beda sktadowane szczepionki na koronawirusa. Te wyprodukowane przez Pfizera (stosowane
m.in. w Polsce) wymagaja szczegolnej troski, bo nalezy je przechowywac¢ w temperaturze po-
nizej minus 70 stopni Celsjusza. Superfreeze przekonuje, ze tylko gaz skroplony pozwala im
uzyskac na dtugo tak niskg temperature. Chwali sie, ze woda wylana ze szklanki przez prog
wejéciowy do takiego pomieszczenia prawie natychmiast zamienitaby sie w 16d*.

Pozostate zastosowania skroplonego gazu ziemnego sg nastepujace:

e po regazyfikacji mozliwos¢ wpuszczenia do istniejgcej krajowej sieci gazowej — dywersyfika-
Cja zrodet dostaw oraz uniezaleznienie sie od dostaw rurociggowych,

e paliwo do pojazdow mechanicznych, takich jak samochody (gtéwnie ciggniki siodtowe), au-
tobusy, lokomotywy, helikoptery,

e paliwo do elektrowni,

e czynnik chtodniczy,

e zasilanie ogniw paliwowych wytwarzajgcych energie elektryczng i/lub ciepto,

e zasilanie instalacji przemystowych w takich gateziach gospodarki jak rolnictwo, przemyst
kopalniany czy drzewny,

e paliwo do statkow - statki juz nie tylko transportujg LNG do terminali, ale rowniez same sa
napedzane tym paliwem.

4 https:/biznesalert.pl/koronawirus-chlodzenie-szczepionka-Ing-energetyka-gaz/



SWIATOWY RYNEK LNG

Globalny rynek LNG w 2019 r. rozwijat sie niezwykle dynamicznie. W okresie tym odnoto-
wano rekordowy wolumen produkcji - nigdy wczesniej podaz skroplonego gazu ziemnego nie
byta tak duza. Byto to spowodowane m.in. uruchomieniem nowych instalacji w USA, Rosji
i Australii. W ciggu ostatnich 3 lat Swiatowa branza LNG dodawata ponad 80 mIn t pojemnosci
rocznie. Ponadto 2019 byt rokiem o rekordowych decyzjach inwestycyjnych = 71 min t rocz-
nie na koniec roku.

W 2019 r., podobnie jak rok wczesniej, nowe zdolnosci produkcyjne LNG wigzaty sie z rozwojem
rynku amerykanskiego (+13,1 min t), rosyjskiego (+11 min t) oraz australijskiego (+8,7 min t).
Wiekszos¢ panstw eksportujgcych zwiekszyta swoéj wolumen eksportowy z wyjatkiem trzech
krajow - Indonezji (-2,7 min t), Gwinei Rownikowej (-0,7 min t) oraz Norwegii (-0,5 min t).

Basen Pacyfiku pozostat gtéwnym Zrodtem dostaw LNG na rynek globalny (146,7 min t, co
stanowito 41,3%). Na drugim miejscu znalazt sie Basen Atlantycki (114,2 min t, 32,2%), na
trzecim - region Bliskiego Wschodu (93,2 min t, 26,5%).

Na rysunku 4 przedstawiono gtownych eksporteréw oraz importerow LNG oraz wielkos$¢ stru-
mieni produktu w 2019 r.

Globalne handlowe przeptywy LNG w ostatnim czasie ulegty modyfikacjom. Popyt na skro-
plony gaz ziemny w Azji Pétnocno - Wschodniej ulegt spowolnieniu z powodu wolniejszego
tempa rozwoju tamtejszych gospodarek, tagodniejszej aury oraz rosngcej konkurencji ze strony
energetyki nuklearnej oraz zasilanej weglem. Wiekszo$¢ dodatkowego wolumenu LNG zaab-
sorbowata Europa dzieki dobrze rozwinietej infrastrukturze gazowej i skutecznie potaczonym
rynkom gazowym na kontynencie.

Po stronie popytu w 2019 r. nie pojawit sie zaden nowy kraj importujgcy LNG, natomiast wiele
panstw poczynito znaczne inwestycje w tym zakresie i prawdopodobnie rozpoczng zakupy su-
rowca juz w najblizszych latach. W Azji zapotrzebowanie na LNG determinowane byto sytuacja
u trzech gtownych importerow. W Chinach obserwowano dynamiczny wzrost importu mimo
tzw. wojny handlowej z USA oraz spowolnieniu w przechodzeniu chinskiego sektora przemy-
stowego 7z wegla na gaz. W Japonii i Korei Potudniowej popyt na LNG ulegt zmniejszeniu ze
wzgledu na rozwoj energetyki nuklearnej oraz pozyskiwanie energii ze Zrodet odnawialnych.
W Europie wykorzystanie dodatkowych ilosci LNG byto mozliwe dzieki mniejszemu importowi
gazu ziemnego w rurociggach, jego nizszej krajowej produkcji oraz rosngcemu zapotrzebowa-
niu na gaz w przemystowych instalacjach zasilanych tym paliwem?®.

W 2019 r. globalny import LNG wyniést 354,7 min t, co oznaczato wzrost o 40,9 mIn t
w poréwnaniu do 2018 r. (13% wzrost r/r). Na $wiecie pojawito sie 7 nowych terminali rega-
zyfikacyjnych. taczne zdolnosci regazyfikacyjne wyniosty 920 min t rocznie przy 427 min t
rocznie zdolnosci skraplania gazu ziemnego. Na koniec 2019 r. 21 panstw eksportowato LNG,
a odbieraty 42. Warto zaznaczy¢, ze az 69% swiatowego popytu na LNG notuje sie w Azji.

> The LNG industry. GIIGNL Annual Report 2020.
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B Rysunek 4. Handel LNG w 2019 r.
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Zrédto: The LNG industry. GIIGNL Annual Report 2020..

Azja pozostata gtéwnym importerem LNG na swiecie konsumujac 69% podazy. Import do
Azji wzrést o 3,2% do poziomu 246,2 min t. We wszystkich panstwach azjatyckich zanotowa-
no wiekszy popyt z wyjatkiem trzech ustabilizowanych rynkdw - Japonii, Korei Potudniowej
i Tajwanu. Mimo, ze japonskie zakupy LNG zmalaty o 6,8% w poréwnaniu do 2018 r., kraj ten
pozostat najwiekszym importerem skroplonego gazu ziemnego na $wiecie (76,9 mint, 21,7%
udziatu w globalnym rynku). W Chinach zaobserwowano dynamiczny wzrost zakupow w 2019 r.
(14% w latach 2018 - 2019, r/r), byt on jednak nizszy niz rok wczesniej, kiedy to notowano
38% wieksze zapotrzebowanie na LNG. Chiny pozostaty oczywiscie drugim najwiekszym kon-
sumentem tego paliwa - 61,7 min t, udziat w rynku na poziomie 17,4%.

Biorgc pod uwage sytuacje w Europie, rok 2019 byt rekordowy pod wzgledem importu
LNG. Byt on wyzszy niz w 2018 r. az o /5,6% osiggajac wartosc¢ 85,9 min t. Wszystkie
panstwa europejskie zdolne do zakupu LNG powiekszyty swoje zamowienia. Do najwiek-



szych konsumentow LNG na konty-
nencie europejskim zalicza sie Hisz-
panie (15,7 min t), Francje (15,6 min
t) oraz Wielka Brytanie (13,6 min t).
Nalezy doda¢, ze na koniec 2020 r.
az 15 panstw europejskich posiadato
terminale regazyfikacyjne o tacznej
mocy 175 min t LNG rocznie. Nale-
79 do nich: Belgia, Finlandia, Fran-
cja, Grecja, Hiszpania, Litwa, Malta,
Niderlandy, Norwegia, Polska, Por-
tugalia, Szwecja, Turcja, Wielka Bry-
tania i Wtochy?®.

Region obu Ameryk odnotowat spadki
importu o 8,6%, co w 2019 r. ozna-
czato 15,7 min t. Najwiekszym impor-
terem pozostat Meksyk (4,9 min t),
na drugim miejscu znalazto sie Chi-
le (2,5 min t). W Argentynie zakupy
LNG zmalaty o 1,4 min t ze wzgledu
na rozwoj krajowej produkcji gazu
ziemnego. Nalezy dodac, ze kraj ten
w czerwcu 2019 r. wyeksportowat
swoje pierwsze LNG cargo, stajgc sie
21. panstwem na liscie globalnych
eksporteréw tego paliwa. Spadkow
importu doswiadczyt rowniez Bliski
Wschéd (-23,9%). Prawie o poto-
we zmniejszyty sie zakupy w Jordanii
(-1,1 min t). W Egipcie ze wzgledu na
rozwoj wtasnych mocy produkcyjnych
LNG catkowicie uniezalezniono sie od
jego importu.

Charakter umow handlowych na glo-
balnym rynku LNG w 2019 r. nieco
sie zmienit w poréwnaniu do 2018 r.
Mimo, ze udziat kontraktow spoto-
wych i Srednioterminowych wzrdst,
tempo wzrostu byto jednak nizsze niz
rok wczesniej. Jest to zwigzane z roz-
poczeciem kilku dtugoterminowych
kontraktow ze Standéw Zjednoczonych
i Australii. Umowy spotowe i $red-
nioterminowe stanowity 32% catego
handlu swiatowego LNG (119 min t).

6 Polskie LNG - podsumowanie 2020 r.,
Instytut Studiow Energetycznych.

B Woykres 44. Wolumen globalnego importu LNG
w latach 2018 - 2019 (w min ton).

313,8

354,7

Zrédto: The LNG industry. GIIGNL Annual Report 2020.

B Wykres 45. Najwieksi konsumenci (Hiszpania, Francja, Wielka Brytania)
LNG w Europie w 2019 r. (w min ton).
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Zrédto: The LNG industry. GIIGNL Annual Report 2020.

B Wykres 46. Udziat najwiekszych graczy (USA, Australia, Katar)
na rynku kontraktéw spotowych i srednioterminowych
na $wiecie w 2019 r. (w %).

Zrédto: The LNG industry. GIIGNL Annual Report 2020.
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B Wykres 47. Sredni czas trwania kontraktow
dtugo- i $Srednioterminowych w latach 2015 - 2019
na globalnym rynku LNG (w latach).
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Zrédto: The LNG industry. GIIGNL Annual Report 2020.

Ich rozwd] wigzat sie z elastycznymi kontraktami z USA i Australii. ,Prawdziwe” umowy spoto-
we (dostarczenie produktu w ciggu trzech miesiecy od daty zawarcia umowy) stanowity 27%
catego globalnego importu w 2019 r. (96 min t).

W 2019 r. podpisano 16 kontraktow dtugoterminowych (wiecej niz 10 lat). Odbiorcami LNG
staty sie przede wszystkim panstwa azjatyckie, ale tez Polska, ktora podpisata 20 letni kon-
trakt z amerykanskim Venture Global na dostawy 1,5 min t LNG rocznie (start przewidziany
na 2023 r.).

Na powyzszym wykresie 47 przedstawiono $redni czas trwania kontraktow dtugo- i $rednio-
terminowych w latach 2015 - 2019.

TRANSPORT MORSKI

W globalnym handlu LNG wiekszos¢ produktu transportowana jest droga morska. Na koniec
2019 r. Swiatowa flota statkow przewozacych skroplony gaz ziemny liczyta 601 sztuk, w tym
37 tzw. FSRUs (Floating Storage and Regasification Unit - terminale ptywajace stuzace do
magazynowania i regazyfikacji LNG). 46 jednostek miato pojemnos$¢ mniejszg niz 50 tys. m?.
Na koniec 2019 r. catkowita pojemnos$¢ na statkach LNG szacowana byta na 89,7 min m®.
Pojemnos¢ FSRUs to ok. 5,7 mIn m®. Biorac pod uwage nowe jednostki ptywajgce w 2019 r.,
zamawiajacym dostarczono 44 sztuki, natomiast zamowiono 62 sztuki. W 2019 r. $rednia
stawka za czarterowanie na kontrakcie spotowym metanowca o pojemnosci 160 tys. m® wy-
nosita 69,3 tys. USD za dzien, w pordwnaniu do 88,7 tys. USD za dzien w 2018 r.

SMALL - SCALE LNG
W ramach rynku LNG w ujeciu catosciowym mozna wyodrebni¢ segment tzw. small - scale

LNG (ssLNG). Okreslenie to odnosi sie do wykorzystania skroplonego gazu ziemnego bezpo-
Srednio w jego ptynnej formie, bez regazyfikacji.



Zrédto: https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/c/cc/LNG-carrier.Galea.wmt jpg

Do przyktadowych zastosowan w obrebie ssLNG zalicza sie m.in.:

e tankowanie pojazdéow na LNG, najczesciej duzych samochoddéw ciezarowych,

e bunkrowanie statkow, a wiec napetnianie paliwem gazowym jednostek zasilanych LNG,

e dostarczanie ptynnego LNG kriogenicznymi autocysternami do instalacji/magazynow przy-
stosowanych do jego magazynowania i bezposredniego wykorzystania.

W ostatnich latach obserwuje sie rozwoj tego segmentu. W 2018 r. w samej tylko Europie
funkcjonowato 155 stacji tankowania LNG, a do 2030 r. analitycy przewidujg pojawienie sie
280 tys. ciezarowek na LNG. W Chinach wartosci te sg wielokrotnie wieksze. W 2018 r. zu-
zyto w tym kraju 6,7 mIn t LNG jako paliwa w transporcie drogowym. Imponujaca jest takze
liczba stacji LNG - 2,5 tys. w 2018 r. W kontekscie wykorzystania LNG jako paliwa dla statkow
przewiduje sie, ze do 2035 r. rocznie konsumowane bedzie ok. 35 min t skroplonego gazu
ziemnego’. Szacunki te majg swoje uzasadnienie biorgc pod uwage restrykcje dotyczace emi-
sji zwiazkdw siarki na $wiatowych wodach (LNG jest paliwem duzo bardziej ekologicznym od
popularnego oleju napedowego). Takie regulacje wprowadzono na Morzu Battyckim, Morzu
Potnocnym, wodach wokdt Ameryki Potnocnej z wytaczeniem niektérych obszarow arktycz-
nych oraz na Morzu Karaibskimé.

7 Shell LNG Outlook 2019.
8 The climate implications of using LNG as a marine fuel, International Council On Clean Transportation, 2020.
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W ponizszej tabeli zawarto zestawienie ilosci LNG w formie ptynnej odbieranego z terminali
odbiorczych w 2019 r. We wszystkich nizej wymienionych panstwach z wyjatkiem Niderlan-

dow zanotowano wzrosty.

M Tabela IX. LNG odbierane z terminali w formie ptynnej w latach 2018 - 2019 (small - scale LNG), w tys. t.

% 2019/2018

BELGIA

INDONEZJA

JAPONIA
NIDERLANDY
SINGAPUR

KOREA POLUDNIOWA

HISZPANIA
Zrédto: The LNG industry. GIIGNL Annual Report 2020.

86,5
90,3
426,6
106,4
4,3
S
30,7

83,5
714
413,5
124
b/d
b/d
0,9

4%
27%
3%
-14%
b/d
b/d
3315%

W ponizszej tabeli przedstawiono informacje dotyczgce tankowania LNG w formie ptynnej na
autocysterny. Zdecydowanym liderem tego zestawienia sg dwa panstwa azjatyckie - Chiny

oraz Japonia.

M Tabela X. lloéci tankowanego LNG w formie ptynnej z terminali odbiorczych na autocysterny w latach 2018 - 2019, w tys. t.
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Zrédto: The LNG industry. GIIGNL Annual Report 2020.

PODSUMOWANIE

2019

2205
169,0
70,3
10060,0
39,2
35,0
1427,9
0,9
168,8
46,7
162,9
48

67,8
40,6
121,7
831,0
382,2
31,0

2018

250,8
104,1
82,6
14040,0
46,5

2,9
1430,3
0,3
181,3
25,8
112,2
01

534
30,8
116,3
718,5
459,0
26,4

% 2019/2018

-12%
62%
-15%
14%
-16%
1106%
0%
263%
-7%
81%
45%
4700%
27%
32%
5%
16%
-17%

17%

Przysztosc globalnego rynku LNG wydaje sie by¢ niezagrozona. W dalszym ciggu LNG bedzie
paliwem czystym, bezpiecznym, zdolnym do adaptowania sie do zmian zachodzacych w sek-
torze energetycznym. Jego wtasciwosci pozwalajg mu wypetniac luke w okresie przejsciowym
miedzy paliwami konwencjonalnymi, takimi jak ropa naftowa, a odnawialnymi Zrédtami energii.



By zapewni¢ LNG mozliwos¢ penetracji nowych rynkdéw, jego ceny z jednej strony muszg
byc¢ na tyle niskie, by czyni¢ go konkurencyjnym wobec innych paliw alternatywnych, z dru-
giej natomiast na tyle wysokie, aby wspierac i finansowac szereg projektéw inwestycyjnych
w zakresie produkcji, skraplania, transportu oraz regazyfikacji. Skala nowych inwestycji w sek-
tor LNG zalezec¢ bedzie wtasnie od konkurencyjnosci wobec innych paliw, jak réwniez od
umiejetnosci eksponowania korzysci dla srodowiska naturalnego ze stosowania skroplonego
gazu ziemnego. W 2019 r. pobito rekord 100 tys. dostaw komercyjnych bez zadnego powaz-
nego zdarzenia awaryjnego (wypadku), co jednoznacznie podkresla zaréwno bezpieczenstwo
transportu LNG, jak i jego eksploatacji.

POLSKI RYNEK SKROPLONEGO GAZU ZIEMNEGO

Rozwdj polskiego rynku LNG zwigzany jest z planami polskich prawodawcow, ktorych celem
jest uniezaleznienie sie od dostaw paliwa gazowego z szeroko rozumianego Wschodu, gtownie
z Federacji Rosyjskiej. Celem niniejszego opracowania nie jest jednakze analiza przyczyn tego
zjawiska, aczkolwiek zgodnie z teoriami ekonomicznymi w sektorze energetyki, dywersyfikacja
Zzréodet dostaw daje ogromne mozliwosci reagowania na niekorzystne sytuacje w przypadku np.
konfliktow réznego rodzaju z dominujacym dostawca. W rozdziale zaprezentowano aktualng
sytuacje na polskim rynku LNG nakreslajac przy tym mozliwosci jego rozwoju w najblizszej
przysztosci.

INFRASTRUKTURA LNG W POLSCE

Poczatek realnego rozwoju polskiego rynku skroplonego gazu ziemnego datuje sie na 2015 r.,,
kiedy to uruchomiono terminal LNG im. Prezydenta Lecha Kaczynskiego w Swinoujéciu.
11 grudnia tego roku do gazoportu wptynat pierwszy gazowiec. Dzieki otwarciu terminala oraz
znacznej rozbudowie potgczen transgranicznych nastapit stopniowy proces dywersyfikacji zro-
det dostaw btekitnego paliwa. Powstanie terminalu LNG pozwolito na odbieranie skroplonego
gazu ziemnego drogg morska praktycznie z dowolnego kierunku na Swiecie, co przyczynito sie
do zwiekszenia bezpieczenstwa energetycznego Polski?.

Wsrod procesow technologicznych, ktére obstugiwane sg obecnie przez terminal, mozna wy-
mienic:

e roztadunek LNG z tankowca przy nabrzezu roztadunkowym,

e procesowe sktadowanie LNG w zbiornikach,

e regazyfikacja LNG i wysytka gazu do Krajowego Systemu Przesytowego,
e zatadunek LNG na cysterny samochodowe i ISO-kontenery?!°.

Aktualna zdolnos$¢ regazyfikacyjna terminalu wynosi 5 mld Nm® rocznie. Na terenie termina-
lu zlokalizowane sg takze dwa kriogeniczne zbiorniki do procesowego magazynowania LNG
o pojemnosci 160 000 m® kazdy'™.

Obecnie realizowany jest program rozbudowy terminalu o kolejne 2,5 mld Nm® mocy regazy-
fikacyjne. W jego ramach planuje sie takze budowe trzeciego zbiornika LNG, instalacji przeta-
dunkowej LNG na kolej oraz dodatkowego nabrzeza statkowego.

7 https:/www.polskielng.pl/terminal-Ing/terminal-Ing-w-swinoujsciu/
10" https:/www.polskielng.pl/terminal-Ing/terminal-Ing-w-swinoujsciu/
1 https:/www.polskielng.pl/terminal-Ing/terminal-Ing-w-swinoujsciu/
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Oprocz instalacji LNG w Swinoujsciu kolejnym elementem infrastruktury LNG w Polsce ma by¢
ptywajacy terminal, tzw. FSRU, w Porcie Gdansk. Jego planowana wydajnos¢ ma umozliwic
otrzymanie 600 m? paliwa w postaci gazowej z 1 m® LNG. Oddanie inwestycji do uzytkowania
jest planowane na przetom 2026/2027 roku.

Jednostka FSRU to ptywajacy tankowiec, wyposazony w urzadzenia do regazyfikacji skro-
plonego gazu ziemnego w postaci LNG. Statek bedzie umiejscowiony w Zatoce Gdanskiej.
Aktualnie (stan na 23 wrzeénia 2020 r.) trwa proces badania rynku i analizy parametrow bizne-
sowych dla funkcjonowania planowanej inwestycji. Na obecnym etapie GAZ-SYSTEM zatozyt
postawienie w porcie jednostki o przepustowosci 4,5 mld m?® rocznie®?.

Istotnym elementem polskiej infrastruktury LNG, aczkolwiek potozonej poza granicami Polski,
jest terminal LNG w Ktajpedzie (Litwa). W 2019 r. PGNIG wygrat przetarg na wytaczne uzyt-
kowanie stacji przetadunkowej LNG na TIR-y w tym litewskim porcie. Umowa zaczeta obowia-
zywac od kwietnia 2020 r. i trwac bedzie 5 lat, a wiec do 2024 r. Terminal wyposazony jest
w 5 zbiornikow po 1 000 m?® kazdy, co umozliwi magazynowanie 2 250 t LNG. Stad koncern
bedzie mdgt sprzedawac gaz réznym odbiorcom transportujgc go dalej za pomocg samocho-
doéw ciezarowych®.

B Wykres 48. Odbiér LNG w Terminalu Ktajpeda na Litwie (w min ton).
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Zrédto: Instytut Studiéw Energetycznych.

12 https:/www.gospodarkamorska.pl/plywajacy-terminal-fsru-w-zatoce-gdanskiej-coraz-blizej-realizacji-53859
13 https:/www.money.pl/gospodarka/pgnig-przejmuje-stacje-Ing-w-klajpedzie-bedzie-wylacznym-uzytkownikiem-
6451300064261761a.html



HANDEL LNG

Zgodnie z informacjami opublikowanymi przez Polskie Gornictwo Naftowe i Gazownictwo
(PGNIG) w 2019 r. LNG stanowit 23% catego importu gazu (reszta obstugiwana jest przez ga-
zociag, gtownie z kierunku wschodniego)'. W najblizszych latach, majac na uwadze podpisane
juz kontrakty, wartosc ta bedzie rosta. Sprzyja temu rowniez pozycja LNG jako paliwa alter-
natywnego, promowanego przez polski rzad, a takze wprowadzenie na niego zerowej stawki
podatku akcyzowego.

Gtownymi dostawcami LNG do Polski sg Katar, USA (od konca 2018 r.), Norwegia i w zni-
komym stopniu Nigeria oraz Trynidad i Tobago. Wedtug wyliczen Instytutu Studiéw Energe-
tycznych, PGNIG odebrat w terminalu w Swinoujéciu w 2020 r. 35 transporty o tacznym wo-
lumenie okoto 2,78 min t LNG (okoto 3,83 mld m?®) i w poréwnaniu do 2019 r. jest to wzrost
o okoto 0,26 mIn t LNG'.

Ponizszy wykres prezentuje wolumen importu LNG do Polski z ww. panstw w latach 2018 -
2020.

B Wykres 49. Odbiér LNG w Terminalu Swinoujscie w podziale miesiecznym w latach 2018 - 2020 (w min ton).
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Zrédto: Instytut Studiéw Energetycznych.

07.2020

14 https:/www.obserwatorfinansowy.pl/bez-kategorii/rotator/Ing-coraz-wazniejszy-dla-polski-i-dla-europy/
5 https:/www.cire.pl/item,209568,13,0,0,0,0,0,polskie-Ing---podsumowanie-2020-roku.html
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B Tabela XI. Eksport produktu o kodzie CN 2711 11 00
(gaz ziemny skroplony) z Polski w 2020 r., w TJ.

KRAJ WOLUMEN (W TJ, TERADZULACH)
NIEMCY 597
REPUBLIKA CZESKA 82
WEOCHY 1
SEOWACJA 12
LITWA 17
BELGIA 1
SZWECJA 7
SUMA KONCOWA 717

Zré6dto: Ministerstwo Finanséw, POGP.

M Tabela XII. Import produktu o kodzie CN 2711 11 00
(gaz ziemny skroplony) do Polski w 2020 r., w TJ.

KRAJ WOLUMEN (W TJ, TERADZULACH)
KATAR 90 041
LITWA 262
NIDERLANDY 27
NIGERIA 3095
NORWEGIA 13396
ROSJA 2191
USA 38871
TRYNIDAD i TOBAGO 3016
SUMA KONCOWA 150 899

Zré6dto: Ministerstwo Finanséw, POGP.

Informacje dotyczace zaréwno eks-
portu, jak i importu produktu o kodzie
CN 2711 11 00 (gaz ziemny skroplo-
ny) zbiera Ministerstwo Finanséw.
W tabelach Xl i Xll zaprezentowa-
no eksport i import LNG w 2020 r.
Uzupetniajaca jednostka miary wy-
korzystywanag w danych dotyczacych
skroplonego gazu ziemnego otrzy-
mywanych z Ministerstwa (zgod-
ng z taryfa celng) jest teradzul (TJ).
O ile eksport LNG z Polski wciaz
jest marginalny, o tyle import staje
sie istotnym zrodtem gazu ziemnego
w naszym kraju. Znaczacy wptyw na
handel LNG ma oczywiscie pandemia
koronawirusa.

Pierwszy kwartat 2020 r. mimo, ze
w typowej dla tej czesci roku tenden-
cji spadkowej nie wykazywat jeszcze
widocznego wptywu COVID-19. Do-
piero drugi kwartat 2020 r. siat spu-
stoszenie cenowe na rynkach ener-
getycznych. Na wszystkich rynkach
surowcow, od wegla, ropy naftowe]
po tzw. natural gas liquids (NGL)
w tym gaz ziemny takze w jego skro-

plonej formie LNG. W mgnieniu oka globalny popyt na rope naftowg spadt o 20 - 25%. Jedno-
czesdnie po stronie podazy mieliSmy witasdciwie ,ocean gazu ziemnego”. Niskie ceny ropy naftowej
zdeterminowaty natychmiast bardzo niskie ceny dla NGL tzn. dla metanu, etanu, propanu, butanu
i mozna mowic o efekcie domina na rynku gazu ziemnego?®.

W trzecim kwartale do portu w Swinoujéciu nie dotart zaden metanowiec z USA (mniejszy po-
pyt na gaz ziemny, okres huraganowy w Stanach Zjednoczonych). Sytuacja z LNG zaczeta sie
normowac¢ w czwartym kwartale 2020 r., kiedy to data o sobie zna¢ sezonowos¢ handlu pali-

| ] Tabpla XIll. Procentowe wykorzystanie terminalu LNG
w Swinoujsciu w latach 2016 - 2021.

TERMINAL LNG SWINOUJSCIE

- WYKORZYSTANIE W %

2016 33%
2017 30%
2018 55%
2019 70%
2020 76%
2021 85%"

Zrédto: Instytut Studiow Energetycznych

16 Polskie LNG - podsumowanie 2020 r., Instytut Studiow Energetycznych.

17" Prognozy Instytutu Studiow Energetycznych.

wami - nizsze temperatury spowodo-
waty wzrost popytu na LNG potego-
wany przez pozytywne wiadomosci
dotyczace szczepionki na COVID-19.

Biorac pod uwage, ze terminal w Swi-
noujsciu jest obecnie jedynym pol-
skim punktem odbioru skroplonego
gazu ziemnego, warto przesledzic,
jak zmieniato sie wykorzystanie mocy
terminala na przestrzeni ostatnich lat.
Zauwazalne jest state zwiekszanie



jego obtozenia. Dane te prezentuje powyzsza tabela Xl (2021 r. to prognoza analitykéw
Instytutu Studiow Energetycznych). Warto doda¢, ze na 2021 r. PGNIG przewiduje az 31 do-
staw LNG w kontraktach dtugo, $rednio, krétkoterminowych i spotowych®®.

Na ponizszym wykresie zaprezentowano wolumeny LNG zakontraktowane przez PGNIG
w latach 2016 - 2035. Warto zwrdécic uwage na okres 2024 - 2033, kiedy to dostawy su-
rowca ulegng stabilizacji na poziomie 9 min t LNG od nastepujacych dostawcodw/punktéw
- Calcasieu Pass LNG, Cheniere Energy, Plaguemines LNG, Port Arthur LNG, Qatargas.

Rok 2020 przyniést rekord pod wzgledem sprzedazy w segmencie ssLNG w Polsce. AZ o 50%
wzrost w 2020 r. wolumen skroplonego gazu ziemnego, ktéry PGNIG sprzedato w terminalu
w Swinoujsciu. Od poczatku funkcjonowania gazoportu wyjechato z niego juz 10 tys. cystern
7z tadunkiem LNG®. W 2020 r. PGNiG zatadowato w porcie w Swinoujéciu 3 385 tadunkéw gazu,
co dawato ponad 59,5 tys. t LNG. Wartos¢ ta stanowi ok. 50% wzrost w porownaniu do roku
2019, kiedy to wolumen sprzedazy skroplonego gazu ziemnego wyniost 39,9 tys. t.

Dynamiczny rozwoj rynku LNG matej skali to jeden z istotnych elementdéw niskoemisyjnej
transformacji polskiej gospodarki, w ktorej gaz ziemny odgrywa wazna role paliwa przejscio-
wego. PGNIG skutecznie wspiera ten proces oferujac pewne dostawy paliwa najwyzszej ja-
kosci. Dzieki elastycznej, dostosowanej do potrzeb odbiorcow ofercie handlowej zdobywamy
kolejnych klientéw zainteresowanych dostawami skroplonego gazu ziemnego i stale zwiek-
szamy wolumen jego sprzedazy. Liczymy, ze 2021 r. bedzie pod tym wzgledem jeszcze lepszy
- powiedziat Pawet Majewski, Prezes Zarzadu PGNIiG SA?°.

Bl Wykres 50. LNG zakontraktowane przez PGNiG (w min ton).
B cacasieupassing ] centrica ] cHemiereenerey [ pracueminesing ] PORTARTHUR LNG Il axmareas
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Zrédto: Instytut Studiéw Energetycznych.

18 Polskie LNG - podsumowanie 2020 r., Instytut Studiéw Energetycznych.
¥ https:/www.cire.pl/item,211042,1,0,0,0,0,0,pgnig-wolumen-sprzedazy-Ing-w-cysternach-w-swinoujsciu-wzrosl-w-2020-r-o-polowe.htm/
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Do gtownych odbiorcow LNG w fazie ciektej w Polsce zalicza sie m.in. firmy z sektora spo-
Zywczego, transportowego czy przemystowego. Istotne znaczenie LNG ma w tzw. gazyfikacji
wyspowej na terenach, ktére nie majg potgczenia z ogdlnokrajowa siecia przesytu gazu ziem-
nego. Na takim obszarze buduje sie niewielkg sie¢ zamknieta, do ktdrej paliwo ttoczone jest
z lokalnej stacji regazyfikacyjnej zasilanej gazem skroplonym dostarczanym za pomocg auto-
cystern?!. Co ciekawe, LNG wykorzystuje sie takze na tych obszarach, na ktorych wprawdzie
istnieje sie¢ gazowa, lecz popyt na paliwo gazowe przekracza mozliwosci dostarczania trady-
cyjnymi rurociggami. W takiej sytuacji nastepuje regazyfikacja LNG oraz wpuszczenie go do
sieci celem zaspokojenia nadmiarowego popytu.

B Rysunek 5. Schemat mozliwych zastosowan LNG przewozonego 10 000 cystern.

KI 0 000 CYSTERN Z LNG TO:

230 MLN M® GAZU
170TYS.TONLNG PO REGAZYFIKACJI

TYLE, ILEWYNOSI tADUNEK TYLE GAZU, ILE ZUZYWAJA TYLE GAZU, ILE POTRZEBA
DWOCH TANKOWCOW WSZYSTKIE GOSPODARSTWA ROCZNIE DO OGRZANIA
DO PRZEWOZU LNG DOMOWE W POLSCE PRZEZ 110 TYS. DOMOW

TYPU Q-FLEX 20 DNI JEDNORODZINNYCH

4

Zrédto: Polskie Gérnictwo Naftowe i Gazownictwo.

PODSUMOWANIE

Skroplony gaz ziemny LNG zaliczany jest, zgodnie z nomenklaturg unijna, do paliw alterna-
tywnych, podobnie jak LPG i CNG. Dzieki tej pozycji LNG moze byc¢ traktowany jako etap
posredni w przechodzeniu z paliw kopalnych, konwencjonalnych na odnawialne zrodta energii
(osiggniecie zatozen tzw. Europejskiego Zielonego tadu). Biorgc pod uwage dtugi czas po-
trzebny na zmiane miksu energetycznego w wielu panstwach unijnych, m.in. w Polsce opartej
na spalaniu wegla, paliwa gazowe takie jak LNG wydaja sie by¢ najlepsza alternatywa. Ogrom-
ng zaletg LNG jest jego mobilnos¢ oraz uniwersalnos¢ - w zaleznosci od potrzeb mozna go
regazyfikowac juz na etapie terminalu odbiorczego badz przewozi¢ w formie skroplonej na
dalsze odlegtosci wykorzystujgc autocysterny kriogeniczne. Cechy te, potagczone z intensyw-
nymi globalnymi inwestycjami w infrastrukture LNG, powodujg, ze przed swiatowym, a tym
samym polskim rynkiem skroplonego gazu ziemnego rysuje sie owocna przysztos¢. POGP jako
reprezentant polskiej branzy LPG, rowniez w sektorze LNG bedzie umacniata swoja pozycje
w najblizszych latach budujac $wiadomosc¢ paliw gazowych w Polsce w okresie przejsciowym.

21 https:/www.cire.pl/item,211042,1,0,0,0,0,0,pgnig-wolumen-sprzedazy-Ing-w-cysternach-w-swinoujsciu-wzrosl-w-2020-r-o-polo-
we.html



BIO LPG
- ODNAWIALNA
SCIEZKA DO 2050

W najblizszej przysztosci bio LPG, rozumiany rowniez jako bio propan i bio
propan - butan, moze stac¢ sie istotnym paliwem alternatywnym, pozycjo-
nujacym sie jako zielone paliwo w okresie przejsciowym zwigzanym z de-
karbonizacjg gospodarki. Fakt, iz do jego produkcji wykorzystuje sie odpady
w roznej formie, wpisuje sie w koncepcje zrownowazonego rozwoju. W naj-
blizszych latach Unia Europejska bedzie dazy¢ do stopniowej redukcji emisji
dwutlenku wegla we wszystkich sektorach gospodarki, m.in. w motoryzacji.
Bio LPG stanowi odpowiedz na plany Brukseli. Warto doda¢, ze temat bio
LPG byt dwukrotnie poruszany w postaci oddzielnych artykutow w poprzed-
nich Raportach Rocznych POGP.

W niniejszym artykule zamieszczono przettumaczony wyciag z dokumentu
przygotowanego przez Liquid Gas Europe pt. Bio LPG - a renewable pathway
towards 2050. Celem opraco-
wania jest prezentacja ekolo-
gicznych witasciwosci bio LPG
i mozliwosci jego wykorzystania
zgodnie z planami Unii Europej- BON=E
skiej dotyczacymi osiggniecia ODshéémﬁlaNA
neutralnosci  klimatycznej do ]

2050 r.

Bio LPG to paliwo gazowe
typu drop-in produkowane ze
zrodet biologicznych, a po-
tencjalnie takze z odnawial-
nej energii elektrycznej i CO.,,.
W wiekszosci przypadkow bio
LPG jest wytwarzany jako pro-
dukt uboczny, mniejszy pro-

., . G Liquid Gas
dukt wyjsciowy w procesie ; Europe

wieloproduktowym. Jest ono ; : d
identyczne pod wzgledem za-
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stosowania i wydajnosci jak konwencjonalny gaz ptynny, a jego emisja CO, jest obecnie
nizsza o 80%. W dtuzszej perspektywie, w zaleznosci od rozwoju nowych proceséw produk-
cyjnych, bio LPG moze potencjalnie stac sie neutralny pod wzgledem emisji CO,. Moze by¢
stosowany w czystej postaci lub w postaci mieszanki w tych samych zastosowaniach - od
pojazdow po kotty. Oznacza to, ze gdy bedzie on dostepny w wystarczajgcej ilosci, wszyscy
uzytkownicy urzadzen zasilanych LPG beda mogli ptynnie przejs¢ na bio LPG.

Bio LPG jest efektywnym kosztowo rozwigzaniem dla dekarbonizacji w segmentach takich jak
m.in. transport, przemyst, wytwarzanie ciepta i gotowanie na obszarach wiejskich. Wprowa-
dzony na rynek w 2018 r., jest dostepny na rynku europejskim w niewielkich, ale rosnacych
ilosciach.

Obecnie tylko jeden proces produkcyjny jest skomercjalizowany w Europie - bio LPG jako pro-
dukt uboczny hydrorafinowanego oleju napedowego z olejéw roslinnych (HVO) lub jego odmia-
ny - hydroprocesowanych estrow i kwaséw ttuszczowych (HEFA), ktorego efektem jest zrow-
nowazone paliwo lotnicze. Sama europejska zdolnos¢ produkcyjna HVYO/HEFA nie wystarczy do
dostarczenia ilosci bio LPG, aby wypetni¢ zobowigzania branzy do 2050 r. Aby dostarczy¢ ilosci
bio LPG wymagane przez przemyst, potrzebne sg dodatkowe $ciezki produkcyjne.

Dostepnych jest kilka innych obiecujacych technologii produkcji bio LPG. Sciezki te nie sa
jednak obecnie gotowe i dostepne na warunkach komercyjnych. Ich rozwoj od etapu badan
i rozwoju do skali demonstracyjnej wymaga jeszcze czasu i srodkow. Aby dalej rozwijac tech-
nologie produkcji bio LPG, potrzebny jest przewidywalny i atrakcyjny klimat inwestycyjny.
Obawy branzy LPG pogtebia ogdlny brak swiadomosci wsrdd producentéow i decydentow na
temat roli, jakg bio LPG moze odegrac¢ w transformacji sektora energetycznego.

Ambicjg UE jest osiggniecie neutralnosci klimatycznej do 2050 r. Europejska branza LPG jest

Zaangazowana we wspieranie tego ambitnego celu. Aby to osiggnac:

e bio LPG powinien by¢ uznany w ramach europejskiej polityki i regulacji,

e polityka europejska i krajowa powinna oferowac konsumentom zachety do przechodzenia
na LPG w perspektywie krotkoterminowej i w przysztosci na bio LPG,

e polityka europejska i krajowa powinny stwarzac¢ zachety dla producentéw niskoemisyjnych
paliw ptynnych i gazu odnawialnego do produkcji i waloryzacji bio LPG.

Europejska branza LPG wierzy, ze LPG i bio LPG, jako czysto spalajace sie, uniwersalne i za-
sobooszczedne paliwa gazowe, sg doskonale przygotowane do natychmiastowego osiggniecia
tych celdw, zwtaszcza na obszarach wiejskich i w transporcie drogowym.

Obecnie bio LPG jest juz dostepny w niewielkich, ale rosngcych ilosciach. W 2018 r. szacowa-
no, ze zuzycie markowego bio LPG, czyli produktu dostepnego na rynku wyraznie oznaczone-
g0 jako taki, ksztattowato sie na poziomie ok. 100 kiloton rocznie. Pozostata czes¢ produkowa-
nego bio LPG, kolejne 100 kiloton rocznie, jest dzi$ wykorzystywana wewnetrznie jako paliwo
procesowe. Czasami bio LPG jest rowniez wprowadzany na rynek bez oznaczenia jako taki.
Niemniej jednak, dostepne ilosci wcigz rosng. Obecnie w Europie produkcjg bio LPG zajmuja
sie nastepujace podmioty:



Eni (Wtochy),

Global Bioenergies (Francja),
Neste (Niderlandy),

e Preem (Szwecja),

» Repsol (Hiszpania),

« Total (Francja).

Mniej niz 1% biogazu produkowanego w Europie jest wttaczany do sieci gazowej. Wiekszos¢
biogazu jest obecnie produkowana w odlegtych lokalizacjach, ktére w przysztosci raczej nie
beda mogty dokonywac wttaczania biometanu. Mozna przypuszczac, ze znaczne ilosci bioga-
zu nadal beda odtaczane od sieci. Konwersja na bio LPG i dystrybucja z wykorzystaniem ist-
niejacej infrastruktury LPG bytaby w wielu przypadkach najbardziej atrakcyjna ekonomicznie,
gdyby proces przeksztatcania biogazu w bio LPG zostat skomercjalizowany. Proces ten jest
obecnie realizowany przez kilku dostawcéw technologii.

Bio LPG przyczynia sie do zmniejszenia sladu weglowego w przypadku ogrzewania budynkow
mieszkalnych poza siecia, lokalnych przedsiebiorstw przemystowych i wiejskich. Na obszarach
wiejskich LPG i bio LPG odgrywaja wieksza role w ogrzewaniu zasilanym gazem w potaczeniu
z systemami wykorzystujgcymi odnawialne zrodta energii cieplnej i systemami hybrydowymi.
Bio LPG moze przeksztatcic istniejgce budynki wiejskie w przysztosciowe domy wykorzystu-
jace tatwo dostepne, sprawdzone i niedrogie rozwigzania grzewcze. Rozwigzania grzewcze
wykorzystujace LPG oferuja rowniez spotecznosciom wiejskim mozliwos¢ inwestowania we
wspolne mate sieci LPG.

Na podstawie istniejgcych, autorytatywnych scenariuszy i prognoz, Atlantic Consulting stwier-
dza, ze europejski rynek LPG moze stac sie w 100% odnawialny do 2050 r.

W ciggu najblizszych 30 lat europejskie zapotrzebowanie na niechemiczny LPG spadnie
0 25-50% w poréwnaniu z obecng wielkoscig ok. 16 miliondw ton. Spadek ten mozna wyjasnic
ogblnymi tendencjami w europejskim zapotrzebowaniu na energie do 2050 r.

Zuzycie energii finalnej spadnie o blisko jedng trzecia. Niemal rownie gwattownie wzrosnie
elektryfikacja, wypierajac gtownie paliwa ptynne w transporcie oraz ogrzewaniu i chtodzeniu
pomieszczen. Zuzycie paliw gazowych zmniejszy sie, ale nie tak gwattownie jak paliw ptyn-
nych. Paliwa state w wiekszosci znikna.

Przyszte zapotrzebowanie, ktore powinno wynosi¢ 8-12 min ton LPG, moze by¢ w catosci
zaspokojone przez bio LPG produkowany w Europie z nastepujacych zrédet:

e blisko 2 mIn ton moze pochodzi¢ z technologii biorafinacji, pirolizy, gazyfikacji i power-to-x
(obstugiwanych przez rafinerie)
e kolejne 3,5 mIn ton moze pochodzi¢ z konwersji biogazu.

W przypadku, gdy jedna z powyzszych opcji zawiedzie, istnieja alternatywy, takie jak bio LPG
dostarczany przez zaktady power-to-x.
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PRZY ODPOWIEDNICH ILOSCIACH, PRZEJSCIE NA bio LPG
MOZE NASTAPIC Z DNIA NA DZIEN

Bio LPG jest bezposrednim odnawialnym zamiennikiem
konwencjonalnego LPG, co czyni go gazowym,
skroplonym paliwem typu ,,drop-in”. Dlatego moze by¢
stosowany w czystej postaci lub w postaci mieszanki

w tych samych zastosowaniach - od pojazddéw po kotty.
Oznacza to, ze gdy bedzie on dostepny w wystarczajgcej
ilosci, wszyscy uzytkownicy urzadzen zasilanych LPG beda
mogli ptynnie przejs¢ na bio LPG.

OPLACALNE ROZWIAZANIE W ZAKRESIE
WYKORZYSTANIA OZE

Rosnaca dostepnos¢ bio LPG oznacza, ze dzisiejsze
inwestycje w taricuch dostaw LPG i urzadzenia sg
przysztosciowe, poniewaz moga one dziata¢ na bio LPG
bez zadnych dodatkowych kosztéw modernizacji.
Przejscie na bio LPG oszczedza gospodarstwom
domowym i firmom budzetu i ktopotéw zwigzanych

z wymiang urzadzen lub pojazdéw napedzanych obecnie
konwencjonalnym LPG.

ELASTYCZNY PARTNER Z TECHNOLOGIAMI
ODNAWIALNYMI | SYSTEMAMI HYBRYDOWYMI

Na obszarach wiejskich bio LPG odgrywa wieksza role
jako paliwo gazowe do ogrzewania zasilanego gazem

w potaczeniu z odnawialnymi systemami grzewczymi,
kogeneracjg, ogniwami paliwowymi i systemami
hybrydowymi (elektryczna pompa ciepta z kottem LPG na
chtodne dni). Hybrydowe systemy grzewcze sg motorem
napedowym przystepnego cenowo odnawialnego
ogrzewania mieszkan oraz poprawy ogolnej efektywnosci
energetycznej w Europie. Ponadto, hybrydowe systemy
autogazowo-elektryczne oferujg wieksze korzysci dla
Srodowiska niz hybrydowe systemy benzynowe.

Bio LPG jest rozwigzaniem odnawialnym, ktére moze
zapewnhni¢ redukcje emisji nawet o 80% w poréwnaniu

do konwencjonalnego LPG. Oczekuje sie jednak, ze te
oszczednosci GHG wzrosng, gdy procesy produkcyjne
beda zmierzac¢ w kierunku dalszego wykorzystania
odpadow lub materiatdéw celulozowych jako surowcow.
Dzieki tej samej strukturze molekularnej, bio LPG jest
paliwem o czystym spalaniu, ktére wytwarza bardzo niskie
stezenia czastek statych i NOx.




Prognoza ta nie uwzglednia mozliwosci wyparcia przez LPG paliw konkurencyjnych, a tym
samym zdobycia udziatu w rynku. Komisja Europejska przewiduje jednak, ze zapotrzebowanie
na olej opatowy i wegiel w ogrzewaniu budynkow spadnie o blisko 70% w latach 2020-2030.
Dalsza dekarbonizacje potrzeb grzewczych obszarow wiejskich, komercyjnych i przemysto-
wych mozna by osiagnac stosujgc LPG.

Mozna sobie wyobrazié¢, ze w perspektywie krotko- i srednioterminowej LPG mdgtby zastapic
olej opatowy i wegiel w domach, przedsiebiorstwach i przemysle poza siecig energetyczng, ze
wzgledu na nizszy slad weglowy i nizsza emisje zanieczyszczen powietrza. Aby jednak konsu-
menci byli w stanie zaakceptowac i uczestniczy¢ w dalszej transformacji energetycznej, musza
mie¢ dostep do odnawialnych Zrddet energii po przystepnej cenie.

W perspektywie krotko- i Srednioterminowej oczekuje sie, ze ilosci bio LPG bedg pochodzic¢
gtownie z biorafinacji lipidow, konwersji biogazu i gazyfikacji biomasy. Komisja Europejska
przewiduje, ze technologia power-to-x zacznie przenikac¢ na rynek europejski dopiero po 2030
roku. Oznacza to, ze aby zapewni¢ odpowiedni poziom dostaw bio LPG do 2050 r., branza
LPG potrzebuje do sukcesu wszystkich dostepnych technologii produkujgcych zrownowazone
odnawialne paliwa gazowe i ciekte.




LPG

W STREFACH
NISKOEMISYJNYCH -
SYTUACJA POLSKA NA
TLE UNII EUROPEJSKIEJ

W ostatnich latach temat jakosci powietrza w Polsce jest przedmiotem badan,
opracowan, konferencji oraz roznych dziatan legislacyjnych wtadz ustawo-
dawczych. Zmienita sie zdecydowanie sie Swiadomos¢ spoteczna odnoénie
znaczenia powietrza jakim oddychamy. W mediach regularnie podawane sg
informacje o stezeniu czasteczek statych (PM 10 i PM 2,5). Sektor trans-
portu jest jednym z najwiekszych emitentow gazow GHG, a wiele panstw
wprowadza réznego rodzaju mechanizmy i regulacje w celu m.in. ustanowie-
nia stref niskiej emisji spalin. Catkowity udziat transportu w emisji gazow cie-
plarnianych na terenie UE wynosi ok. 25%, z czego 18,4% jest generowane
przez pojazdy ciezarowe i autobusy. Podstawowym celem utworzenia stref
niskiej emisji spalin w miastach jest zapewnienie czystszego powietrza dla
ich mieszkancow.

Low Emission Zones (LEZs) - czyli Strefy Niskiej Emisji - majg na celu ogra-
niczenie lub wyeliminowanie wjazdu pojazdéw najbardziej zanieczyszczaja-
cych srodowisko.

Turystow podrozujacych po Europie samochodem lub majgcych zamiar wje-
chac¢ do centrow miast nie dziwig juz znaki z napisem ,Low Emission Zone”
czy ,Umweltzone”. Strefy niskiej emisji sg rowniez znane jako: Milieuzones
(Holandia), ZCR - Zone a Circulation Restreinte (Francja), Lage-emissiezo-
ne (Belgia), Clean Air Zones (Anglia), Miljgzone (Dania), Miljozon (Szwecja),
Lavutslippssone (Norwegia), Alacsony Kibocsatasi Ovezet (Wegry), ZTL

ambiente (Wtochy).

Informuja one o wjezdzie do tzw. Strefy Niskiej Emisji, czyli obszaru miasta,
w ktorym mozna poruszac sie jedynie pojazdami spetniajgcymi wymagane
normy ekologiczne. W réznych krajach przyjeto bardzo wiele réznorodnych




rozwiazan, ktére dotycza m.in. ograniczenia lub zakazu wjazdu np. autobusow, autokardw,
pojazdow o tadownosci powyzej 3,5 ton, czy tez pojazdéw o okreslonym napedzie (diesel).
Czesto spotkanym rozwigzaniem w UE jest oparcie regulacji na normach paliw. Co roku lub co
dwa lata mozliwos¢ wjazdu ma coraz mniej samochodow, ktore nie spetniaja danych norm. Na
przyktad w tym roku moga wjezdzac¢ auta z normg EURO 4, ale za rok lub dwa lata taka strefa
bedzie dla normy EURO 5 i 6.

Obecnos¢ stref niskoemisyjnych w wielu panstwach europejskich jest ugruntowana od lat,
szczegoblnie w Europie Zachodniej. W Sztokholmie strefa czystego transportu zaczeta funkcjo-
nowac od 18 czerwca 1995 r. i obecnie obejmuje cate centrum miasta. W Niemczech i Ho-
landii strefy dziataja od ponad 10 lat. Takie rozwigzania zastosowano juz na Ukrainie - Scistg
strefg jest centrum Lwowa.

W ocenie polskiego Ministerstwa Klimatu i Srodowiska strefy zostaty dobrze przyjete przez
lokalne spotecznosci ze wzgledu na to, ze byty wprowadzane etapami, ktore zaktadaty stop-
niowe obejmowanie zakazem wjazdu do stref kolejnych rodzajow pojazdow.

Najwiecej takich stref powstato we Wtoszech oraz w Niemczech®. Dla przyktadu Berlin jest
jedng z okoto 80 stref ekologicznych w Niemczech. Byta to jedna z pierwszych stref uruchomionych
w 2008 r. jako zielona strefa ekologiczna. W 2019 r. dodano strefe NOx, znang rowniez jako stre-
fa zakazu jazdy z silnikiem diesla. Dla zielonej strefy ekologicznej potrzebna jest zielona plakietka
ekologiczna. Nie jest wymagana osobna plakietka dla strefy z silnikiem wysokopreznym - nawet jesli
wprowadzenie niebieskiej plakietki jest nadal rozwazane. W Niemczech, ze wzgledu na wysoki po-
ziom tlenkow azotu, stale rosng zakazy jazdy z silnikiem diesla. Ponadto, E-plakietka dla pojazdow
elektrycznych istnieje w Niemczech na zasadzie dobrowolnosci. Zapewnia to wielorakie korzysci
w roznych miastach, takie jak bezptatne parkowanie i korzystanie z pasow autobusowych przez
pojazdy elektryczne?.

Od 01.03.2007 r. w Niemczech obowigzuje plakietka ekologiczna. Zostata ona wprowadzona
dla wszystkich samochoddw osobowych, autobusdw i samochoddéw ciezarowych niezaleznie
od rodzaju paliwa i ciezaru catkowitego, w celu wjazdu do strefy ekologicznej. Pojazdy lek-
kie sg zwolnione z obowiazku posiadania plakietki. We Wtoszech mamy do czynienia z ZTL
,Zona a Traffico Limitato”, czyli obszar ograniczonego ruchu. Z reguty jest to okresélona strefa
w centrum wtoskich miast i miasteczek, gdzie ruch jest ograniczony. Poszczegdlne miasta wy-
znaczajg swoje wtasne strefy, a w szczegdlnosci mozemy spodziewac sie strefy ZTL w takich
miastach jak Rzym, Mediolan, Florencja czy Piza. Madryt, Ateny i Paryz planujg ogranicza-
nie wjazdu wszelkich pojazddw z silnikami diesla od 2025 r., a Bruksela i Mediolan planuja
0siggnac to samo do 2030 r. W Paryzu juz od 2008 r. auta z silnikami diesla zarejestrowane
miedzy 2001 r. a 2005 r. nie mogg poruszac sie po prawie catym obszarze. Od 2022 r. zakaz
ten ma obejmowac kolejne roczniki, czyli 2006 - 2010. Londyn ma wprowadzi¢ catkowity za-
kaz poruszania sie pojazdow z silnikami diesla od 2040 r. W UE brak jest jednolitych wzorow
oznakowania samochodow w zaleznosci od emisji spalin, ktore uprawniajg do wjazdu do stref
niskiej emisji. Przyjeto jednak, ze kolor zielony, niebieski i fioletowy okreslaja pojazdy najbar-
dziej przyjazne srodowisku.

L http:/chronmyklimat.pl/wiadomosci/transport/prace-nad-nowa-ustawa-o-elektromobilnosci-na-finiszu
2 https ://green-zones.eu/pl
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B Rysunek 6. Przyktadowe plakietki obowigzujace w Niemczech i w Austrii.
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Ponizsza mapka przedstawia zaznaczone na zielono strefy niskoemisyjne dla pojazdow me-
chanicznych w europejskich miastach. Widac wyraznie, ze obecnosc stref czystego transportu
ograniczona jest do zachodnich granic Polski, Stowacji, Wegier, Chorwacji oraz nizej potozo-
nych panstw batkanskich (wyjatkiem jest tutaj LEZ w greckich Atenach). W Polsce jedyna stre-
fa czystego transportu, zorganizowang na zasadzie pilotazu, byta ta zlokalizowana w Krakowie,
ktérg wprowadzono w zycie 5 stycznia 2019 r.

B Rysunek 7. Strefy niskoemisyjne w Europie - mapa pogladowa.
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Zrédto: https://urbanaccessregulations.eu/userhome/map



Sytuacja LPG jako paliwa alternatywnego dopuszczonego do uzycia w LEZach, znajduje swoje
odbicie w wielu europejskich przyktadach. W Paryzu w 2016 r. wprowadzono naprzemienny
zakaz poruszania sie samochoddow. W parzyste dni miesigca po miescie mogty poruszac sie
pojazdy z parzysta ostatnig cyfra tablicy rejestracyjnej, natomiast w dni nieparzyste odwrot-
nie. Co ciekawe, zakaz ten nie dotyczyt samochoddw zasilanych autogazem.

Kolejnym przyktadem jest Wielka Brytania. W 2016 r. rzad ustanowit LEZy w Birmingham,
Leeds, Nottingham, Derby i Southampton. Wszystkie takséwki poruszajace sie w tych strefach
zasilane byty LPG. W 2017 r. podobne rozwigzania zaczeto wprowadza¢ w Londynie®.

Dobrym przyktadem sSwiadczacym o tym, ze samochody na LPG sg traktowane na rowni
z samochodami elektrycznymi jest rowniez Rzym. 21 stycznia 2018 r. w stolicy Wtoch wpro-
wadzono ,Niedziele bez samochodéw”. Celem byto zmniejszenie emisji szkodliwych substan-
cji. Z zakazu wytaczone byty samochody elektryczne oraz napedzane gazem ptynnym LPG.

W Polsce strefy niskoemisyjne, strefy czystego transportu, zwane tez na potrzeby opracowania
LEZami, wprowadzita ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 11 stycznia 2018 r.

Zrédto: https:/www.24gliwice.pl/wiadomosci/strefa-czystego-transportu-w-centrum-gliwic-teoretycznie-mozliwe-jest-jedno-ale/

Artykut 39.1. okresla, ze ,w celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi
i srodowisko w zwiqzku z emisjq zanieczyszczen z transportu w gminie liczgcej powyzej 100 000
mieszkancow dla terenu srédmiejskiej zabudowy lub jej czesci,.), mozna ustanowic na obszarze
obejmujgcym drogi, na ktorych zarzqdcg jest gmina, strefe czystego transportu, do ktérej ogranicza
sie wjazd pojazdow innych niz:

1. elektryczne;
2. napedzane wodorem
3. napedzane gazem ziemnym?=.

Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z 2018 r. daje gminom mozliwos¢ two-
rzenia LEZow, ale tego nie narzuca. To jednak moze sie zmieni¢ po przygotowywanej noweliza-
cji. Zgodnie z nig gminy o liczbie mieszkancow powyzej 100 tys. oséb, gdzie analiza Gtownego

3 https:/gazeo.pl/informacje/wiadomosci/LPG-pojawia-sie-w-
4 Ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz.U. 2018. poz. 317.
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Inspektora Ochrony Srodowiska stwierdzita przekroczenie dopuszczalnego éredniorocznego
poziomu stezenia zanieczyszczen dwutlenkiem azotu, bedg musiaty utworzy¢ strefe czystego
transportu w ciggu roku od otrzymania oceny. Pozostate gminy, niezaleznie od liczby miesz-
kancow i zanieczyszczenia, nadal bedg miaty w tym zakresie dowolnosc®.

Jak wida¢, w pierwotnej wersji ustawy nie dopuszczono pojazdow napedzanych LPG do wjazdu
do stref czystego transportu. Sytuacja ulegta zmianie w projekcie zmiany ustawy z 2020 r. Ztozony
w Rzadowym Centrum Legislacji projekt ustawy o zmianie ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych oraz niektorych innych ustaw z dnia 20 listopada 2020 r. wsrod wielu zmian ma-
jacych na celu rozwiniecie rynku paliw alternatywnych w Polsce zawierat takze pewnego rodzaju
preferencje dla pojazdow zasilanych LPG®. W ww. projekcie art. 39 otrzymat brzmienie:

1. W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i srodowisko w zwiqgzku
Z emisjq zanieczyszczen z transportu na obszarze obejmujgcym drogi, ktorych zarzgdcq jest gmina,
mozna ustanowic strefe czystego transportu, do ktorej ogranicza sie wjazd pojazddéw samochodo-
wych innych niz:

a) elektryczne, d) napedzane gazem ptynnym LPG,
b) napedzane wodorem, e) autobusy zeroemisyjne’.
¢) napedzane gazem ziemnym,

/Zmiana ta zostata bardzo pozytywnie przyjeta zarowno przez reprezentantow branzy LPG
w Polsce, jak rowniez osoby korzystajgce z LPG do napedu swoich samochodéw. Niestety
radosc nie trwata zbyt dtugo. Do projektu zgtoszono wiele uwag uderzajacych bezposrednio
w ponad 3 mIn polskich kierowcdw pojazddw zasilanych autogazem. Na poczatku 2021 r. Mi-
nisterstwo Klimatu i Srodowiska postanowito wykresli¢ gaz ptynny LPG jako paliwo dopusz-
czone do wykorzystania w strefach czystego transportu.

Dziatania te stojg w sprzecznosci ze stowami wypowiedzianymi przez premiera Mateusza
Morawieckiego w swoim expose:

W wielu obszarach jestesmy bardziej ekologiczni niz sie wydaje. Okoto 3 min Polakow jezdzi sa-
mochodami na gaz. Rozwijamy program elektromobilnosci. To procesy, ktére wymagajg wsparcia.
Dlatego bedziemy proponowac kolejne ulgi dla osob, ktore korzystajq z przyjaznych dla srodowiska
srodkow transportu. Czysty transport ma byc dobry dla przyrody i dobry dla naszych portfeli®.

POGP przekazata swoje uwagi do najnowszego projektu ustawy. W odpowiedzi Ministerstwa

Klimatu i Srodowiska stwierdzito, ze to wiadze lokalne majq okreslac zasady funkcjonowania stref

czystego transportu, w tym takze wskazywac, jakie pojazdy bedq zwolnione od zakazu wjazdu do

strefy. Ustawowo z zakazu zwolnione bedq jedynie pojazdy elektryczne, wodorowe i napedzane

gazem ziemnym. Nic nie stoi zatem na przeszkodzie, aby po wejsciu w Zycie przepisow, rada gminy

dopuscita pojazdy napedzane gazem LPG”.

Zgodnie z projektem nowelizacji strefy beda ustanawiane na czas nieokreslony lub okreslo-

ny, ale nie krotszy niz piec lat. Rada gminy moze dopusci¢ wjazd innych pojazdéw do strefy

° http:/chronmyklimat.pl/wiadomosci/transport/prace-nad-nowa-ustawa-o-elektromobilnosci-na-finiszu

¢ http:/chronmyklimat.pl/wiadomosci/transport/prace-nad-nowa-ustawa-o-elektromobilnosci-na-finiszu

7 Projekt ustawy o zmianie ustawy o elektromob)’lmos’c[ i paliwach alternatywnych oraz niektérych innych ustaw, projekt
7dn.10.11.2020 , Ministerstwo Klimatu i Srodowiska

8 Cyt. Prezes Rady Ministrow Mateusz Morawiecki, expose Sejm 19 listopada 2019 r.
7 Materiaty wtasne POGP.



w godzinach 9-17 na okres maksymalnie trzech lat, pod warunkiem uiszczenia optaty.
Ustawa zastrzega, ze nie moze byc¢ ona wyzsza niz 2,5 PLN za godzine w przypadku optaty
jednorazowej lub 500 PLN w przypadku abonamentu. Wptywy z optat zasilg budzet danej
gminy i beda mogty by¢ wykorzystane na okreslone potrzeby, m.in. zakup autobusow nisko-
emisyjnych, tramwajow, programy wsparcia zakupu roweréw wspomaganych elektrycznie czy
znakowanie strefy czystego transportu. Za ztamanie zakazu wjazdu nieuprawnionym pojaz-
dem grozi¢ bedzie kara w wysokosci 500 PLN™.

POGP kolejny raz podkresla, ze wiele panstw UE w swoich programach rozwojowych rowno-
rzednie traktuje oba paliwa gazowe - CNG i LPG, a poszczegodlne miasta i regiony wdrazaja
systemy wsparcia dla obu tych noénikow jednoczesnie. Emisyjnos¢ pojazdodw z zastosowaniem
paliwa LPG jest poréwnywalna do pojazdow z CNG i LNG.

W przeciwienstwie do innych krajow przepisy regulujace funkcjonowanie stref czystego trans-
portu ustanawia sie w pewnym oderwaniu od norm paliwowych. Wydaje sie, ze ilos¢ samo-
chodoéw napedzanych innymi niz LPG paliwami gazowymi nie wptynie na szybka i zdecydowa-
ng poprawe jakosci powietrza w centrach duzych polskich miast.

Jazda na autogazie prowadzi do zmniejszenia o 10-12% emisji CO, w poréwnaniu do benzyny.
Spalanie autogazu redukuje emisje tlenkow azotu o 26% w porownaniu do diesla oraz o 68%
w poréwnaniu do benzyny. Wtasciwosci LPG mozna zatem okresli¢ jako proekologiczne oraz pro-
wadzace do poprawy jakosci powietrza. Spalanie gazu ptynnego nie emituje czastek statych PM
101 PM 2,5. Do sladowych ilosci ograniczona jest rowniez ,produkcja” sadzy. Powyzsze informacje
w formie graficznej zaprezentowano w Karcie Korzysci LPG (ang. Charter of Benefits, WLPGA).

POGP liczy na ponownga kompleksowa analize zagadnienia, w tym rozwazenie mozliwosci
wjazdu pojazdéw napedzanych LPG do stref czystego transportu. Strefy ograniczonej emisji
pozwalaja na niedopuszczanie do ruchu w miastach najbardziej dymiacych samochodow. To
rozwiazanie, ktore z jednej strony pozwala walczy¢ ze smogiem, ale tez posrednio kontrolowa¢
ruch samochodowy w miescie oraz sam rynek samochodow w danym kraju.

B Rysunek 8. Proekologiczne wtasciwosci autogazu w poréwnaniu do benzyny i oleju napedowego.
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Zrédto: Karta korzysci LPGWLPGA.

10 http://chronmyklimat.pl/wiadomosci/transport/prace-nad-nowa-ustawa-o-elektromobilnosci-na-finiszu
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KARAWANING -
SZANSA DLA

BRANZY LPG

W CZASACH PANDEMI

Rozwdj rynku kamperow i przyczep kempingowych paradoksalnie przyspie-
szyt w czasach pandemii koronawirusa. Wzrost zainteresowania kamperami
przewidywato wielu analitykow, jednak nadal wiele brakuje nam do europej-
skich poteg, takich jak Szwecja (1 kamper na 34 mieszkancéw), Niderlandy
(1 na 36 mieszkancow), Francja czy Niemcy. Mozliwos¢ swobodnego podré-
zowania wtasnym domem na kotach jest interesujaca alternatywa w obliczu
zamkniecia hoteli i innych miejsc noclegowych.

Szacuje sie, ze w Polsce jest juz ponad 2 tys. kamperdéw i kilka tysiecy przy-
czep kempingowych (niestety doktadne dane sg trudne do przywotania za
wzgledu na fakt, iz nikt ich nie gromadzi). O dynamicznie rozwijajacym sie
rynku karawaningu swiadcza nastepujace liczby. W okresie od stycznia do
sierpnia 2020 r. zarejestrowano w Polsce 708 kamperdw. Taka liczba reje-
stracji oznacza wzrost rok do roku az o 24,4%. Ekstrapolujac te dynamike
na caty 2020 r. mozna przyjac liczbe ok. 1000 zarejestrowanych kampe-
row w 2020 r. Warto dodac, ze w ciggu 8 miesiecy 2020 r. Polacy zakupili
wiecej kamperdw niz w catym 2019 r. (wtedy byty to 662 auta tego typu)’.
Réwniez rynek uzywanych samochodéw turystycznych przezywa hosse.
W pierwszych 8 miesigcach 2020 r. przywieziono z zagranicy 1 157 kam-
perow, co w porownaniu z analogicznym okresem 2019 r. oznacza wzrost
0 23,3%?. Szacuje sie, ze bioragc pod uwage nowe kampery i przyczepy,
Polacy srednio kupuja rocznie ok. 100 pojazdéw oraz ok. 300 przyczep.

Warto jednak nadmienic, ze czasy, w ktérych kazda osoba mogta podtaczyc
instalacje gazu ptynnego, a potem ja modernizowac czy serwisowac, skon-
czyty sie bezpowrotnie. Europejscy producenci przyczep kempingowych
i kamperéw zobowigzani sg do montowania w swoich pojazdach instalacji
gazowych zgodnie z europejska norma EN 1949, ktoérej najnowsza aktuali-
zacja pochodzi z 2011 r. Norma ta zobowiazuje wszystkich producentow

L https:/www.caravanssalon.pl/pl/aktualnosci//rekordowy-rok-na-rynku-kamperow-w-polsce
2 https:/www.caravanssalon.pl/pl/aktualnosci//rekordowy-rok-na-rynku-kamperow-w-polsce




Zrédto: https://camperymtm.pl/wp-content/uploads/2020/1 1/kamper-zima.jpg

pojazddéw rekreacyjnych do konstruowania i wyposazenia pojazdow w gwarantujgce bezpie-
czenstwo instalacje gazowe od samego poczatku uzytkowania. Stawiane wymagania sg precy-
zyjnie i okreslajg jednolite standardy na terenie catej Europy.

Przepisy wynikajgce z normy powinny zosta¢ witgczone do przepisow krajowych poszczegol-
nych panstw cztonkowskich UE. W niektérych panstwach europejskich nie znalazto to zad-
nego odzewu i np. regularna kontrola szczelnosci i funkcjonowania nie zostata uwzgledniona
w obowiazujacych przepisach. Uzytkownicy kamperdw, wczasowicze podrozujacy po catej
Europie majg zatem ogromne problemy ze zrozumieniem réznorodnosci zasad i przepisow
wykonawczych w tym zakresie.

Na terenie Niemiec obowiazuje przyktadowo karta robocza G607, ktéra precyzyjnie reguluje
wymagania dotyczace elementow i funkcjonowania instalacji gazowej w oparciu o norme EN
1949. Istnieje tam obowiazek przeprowadzania co dwa lata kontroli szczelnosci i funkcjono-
wania zarowno w starych, jak i nowych pojazdach. Kontrole takg przeprowadzi¢ moze jedynie
osoba uprawniona! Badana jest szczelnos¢ oraz prawidtowe funkcjonowanie instalacji. Od
2003 r. istnieje tez obowigzek wymiany wezy i reduktordéw po dziesieciu latach ich uzytkowa-
nia (data produkcji wybita jest zaréwno na tabliczce identyfikacyjnej reduktora, jak i na wezu).
Po przeprowadzonym badaniu w pojezdzie, w schowku na butle zostaje przyklejona pomaran-
czowa (50 mbar), wzglednie zotta plakietka (30 mbar) z widniejaca datg przeprowadzonego ba-
dania. Rownoczesnie istnieje obowigzek prowadzenia ,zeszytu kontroli”. Dokument ten musi
znajdowac sie w samochodzie w przypadku kontroli. To jest o tyle wazne, ze stwierdzone pod-
czas badania braki odnotowywane sg wtasnie w tym dokumencie. Ponowne badanie w przy-
padku wad musi by¢ przeprowadzone w przeciggu miesigca od daty ostatniego wpisu. Przy
wjezdzie na niemieckie pole kempingowe kontrolowane sa plakietka oraz ,zeszyt kontroli”.
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Zrédto: Materiaty wtasne GOK.

EN 1949 - NORMA DOTYCZACA INSTALACJE

W niniejszej normie opisane sg wspolne
europejskie wymogi dotyczace instalacji gazu
ptynnego w przyczepach i kamperach.

ZASADNICZE WYMAGANIATO:

1. Przed sprzedaza pojazdu klientowi koncowe-
mu nalezy zainstalowac reduktor cisnienia.

2. Reduktor cisnienia musi odpowiadac nor-
mie EN 16129 zatacznik D.

3. Reduktor cisnienia mozna zainstalowac
bezposrednio na zaworze butli, ew. moze
on zostac trwale przymocowany do $ciany
pojazdu i podtaczony do butli gazowej za
pomocy weza wysokiego cisnienia.

4. Kontrola szczelnosci instalacji gazu ptyn-
nego jest przeprowadzana z zastosowa-
niem cisnienia kontrolnego 150 mbar.

5. Zewnetrzne urzadzenia gazowe mozna
podfaczy¢ do instalacji gazu ptynnego
pojazdu za pomocy szybkoztacza.

6. Mozna stosowac przetgczniki automatycz-
ne wg EN 16129 zatgcznik D lub przetacz-
niki reczne.

7. Instalacja gazu ptynnego w pojezdzie
moze by¢ takze zasilana z zewnetrznego
zrédta. Przytacze jest wykonywane za
pomocy szybkoztacza. Dodatkowo przed
reduktorem cisnienia nalezy zainstalowac
reczny przetgcznik, za pomoca ktdrego
mozna wybiera¢ miedzy wewnetrzng butlg
gazowa a zewnetrznym zasilaniem gazem.

3 Info POGP: tres¢ opiséw na str.86 jest kopiq materiatow GOK.

8. Wymagania dotyczace instalacji zbiorni-
kow na gaz ptynny, ktore sg trwale przy-
mocowane do pojazdu zostaty dodane do
zakresu tej normy.

OGRZEWANIE PODCZAS JAZDY

Do eksploatacji urzadzen gazowych podczas
jazdy sg wymagane specjalne zabezpieczenia,
ktére w razie wypadku zapobiegng wycieko-
wi gazu ptynnego. Wymog ten zostat okre-
Slony w Dyrektywie 2006/119/WE.

EN 16129 ZALACZNIK D - NORMA DLA
REDUKTOROW | AUTOMATYCZNYCH
PRZELACZNIKOW

Istotne punkty w tej normie:

1. Ciénienie robocze instalacji gazu ptynnego
wynosi 30 mbar (w catej Europie).

2. Maksymalna wydajno$¢ wynosi 1,5 kg/h.

3. Cisnienie wejsciowe wynosi od 0,3 do 16
bar. Tym samym reduktory sg dostosowa-
ne do wszystkich gazéw ptynnych (propan,
butan i ich mieszanki).

4. W celu ochrony urzadzen odbiorczych w
reduktorze cisnienia musi by¢ zintegrowa-
ne zabezpieczenie przed niedopuszczalnie
wysokim wzrostem cisnienia:

- wydmuchowy zawdr bezpieczenstwa (PRV),

ciSnienie zadziatania max. 150 mbar lub

- zabezpieczenie przed nadcisnieniem S2SR,

cisnienie zabezpieczajace max. 150 mbar.



W wielu innych krajach Europy Zachodniej wymagane sg podobne badania i sg one wzajem-
nie uznawane, jezeli przeprowadzone sg zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i odpowiednio
udokumentowane. Nie ma wiec koniecznosci przeprowadzania ich oddzielnie w kazdym kraju.

Istnieje ogromna liczba waz-
nych kwestii, ktore nalezy
uwzgledni¢ w momencie do-
boru osprzetu. Obok normy
EN 1949 istniejg dalsze prze-
pisy jak np. europejskie wy-
tyczne dotyczace ogrzewania
podczas jazdy 2006/119/WE.
Jesli chce sie uzywac ogrze-
wania podczas jazdy, to pojazd
musi by¢ wyposazony w spe-
cjalne urzadzenia zabezpiecza-
jace, odcinajgce doptyw gazu
w momencie wypadku. Mecha-
niczny czujnik zderzenia (CS)
firmy GOK, spetnia te wymo-
gi i uniemozliwia wyciek gazu
w momencie wypadku. Dzieki
pofaczeniu dwoch zabezpie-
czen, a mianowicie zabezpie-
czenia w przypadku pekniecie
weza (SBS) znajdujacego sie
na wezu, podfaczonym bez- Zrédto: Materiaty wiasne GOK.

posrednio do butli i mecha-

nicznego czujnika zderzenia (CS) bedacego czescig reduktora i zabezpieczajacego przewody
instalacji gazowej podczas zderzenia, instalacja gazu ptynnego znajduje sie pod statg kontrola.

Zainstalowany reduktor musi odpowiada¢ normie EN 16129 zatagcznik D, ktora okresla miedzy
innymi, ze cisnienie robocze dla reduktora i urzadzen odbiorczych, zainstalowanych w pojaz-
dach rekreacyjnych wynosi 30 mbar, a maksymalna moc reduktora to 1,5 kg/h. W przypadku
wiekszego, dtugotrwatego zapotrzebowania, mozliwe jest zgodnie z EN 116129 zatacznik
D zainstalowanie instalacji butlowej z automatycznym przetgcznikiem (systemu dwodch bu-
tli pracujacych na zmiane). Zapobiega to ryzyku braku gazu zwtaszcza podczas koniecznosci
ogrzewania w nocy.

Gaz moze by¢ zmagazynowany albo w zbiorniku statym lub w butlach. Butle rézniag sie nie
tylko pojemnoscia, ale zaleznie od kraju w ktorym sa produkowane/oferowane, posiadaja
roznorodne przytacza (nawet przy tej samej nominalnej pojemnosci). W podrézy po réznych
krajach moze sie okazac, ze posiadanej butli ani nie mozna wymieni¢ na petna, ani tez nie
uda sie jej napetni¢. Tak jest na przyktad we Francji, gdzie nie ma ani mozliwosci napetnie-
nia ani wymiany zagranicznych butli. Butle we Francji nalezy zakupi¢ i mozna ich uzywac
jedynie po zastosowaniu odpowiedniego zestawu przytaczeniowego Euro lub odpowiednie-

go reduktora. Z kolei we Wtoszech i w Polsce wymiana lub napetnienie butli nie stanowia
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zadnego problemu. Jednakze nawet wtedy, gdy wymiana butli nie stanowi problemu, to nie-
rzadko pojawia sie kolejny dylemat - przytaczenia reduktora do butli - gdyz reduktor lub waz
nie zawsze pasuja do zaworu nowej butli. Istnieja dwie mozliwosci - mozna np. stosowac
adaptery albo weze z odpowiednimi przytgczami. Uzywajac adapterow podtaczenie butli
zakupionej za granicg do reduktora lub weza polskiego ,pochodzenia” jest bardzo tatwe. Jest
to jednak rozwigzanie tymczasowe - nie zaleca sie go jako state potgczenie pomiedzy za-
worem butli i przytgczem reduktora. Ze wzgledéw bezpieczenstwa zaleca sie wybor innego,
technicznie korzystniejszego rozwiazania. Wielu producentéw wyposaza pojazdy turystycz-
ne w reduktory przeznaczone do montazu na sScianie. Ma to dwie zalety. Po pierwsze pota-
czenie z rurociggiem ma miejsce bezposrednio na reduktorze umocowanym w staty sposob
na scianie. Po drugie pomiedzy zaworem butli a reduktorem umieszczony jest waz, posia-
dajacy z jednej strony przytacze pasujace do zaworu butli, a z drugiej strony standardowe
w catej Europie przytacze (M 20 x 1,5) pasujace do reduktora ,$ciennego”. Takie rozwigzanie
- butla - waz - reduktor montowany na scianie - zmniejsza nie tylko ryzyko nieszczelnosci
(mniejsza ilos¢ potaczen w pordéwnaniu z rozwigzaniem z adapterem), ale takze umozliwia
state i bezpieczne podtaczenie butli gazowej.

W zwiagzku z tym dla osob, ktére podrozuja wytacznie na terenie wtasnego kraju i zawsze uzywajg
butli z tym samym przytaczem, idealnym rozwigzaniem moze byc¢ reduktor zamontowany bezpo-
Srednio na butli. Dla oséb podrézujacych po roznych krajach europejskich odpowiedniejszy jest
reduktor zamontowany na Scianie i komplet wezy wysokocisnieniowych z odpowiednimi przyta-
czami pasujacymi do butli typowych dla danego kraju. Standardem sg weze o dtugosci 450 mm.
W przypadku pojazdéw posiadajacych platforme do wysuwania butli, stosuje sie weze o dtugosci
750 mm.

Reasumujgc mozna stwierdzi¢, ze wiele firm z szeroko rozumianej branzy LPG aktywnie wspot-
pracuje z producentami kamperow czy przyczep kempingowych. Jako przyktad moze postu-
zy¢ firma GOK (cztonek POGP), ktora opréocz oferowania szeregu produktéw do instalacji
gazowych w kamperach oferuje np. klucz Eurolool, dzieki ktéremu nie jest konieczne uzywa-
nie kleszczy, a nakretka reduktora nie zostanie uszkodzona. Eurolool przeznaczony jest do
wszystkich europejskich przytaczy butlowych z miekkg uszczelksa. Inne aspekty, ktére nalezy
uwzgledni¢ korzystajac z kamperdow i przyczep kampingowych, mozna znalez¢ w specjalnym
opracowaniu firmy GOK Regler und Armaturen GmbH & Co. KG. Broszura ta dostepna jest
w jezyku polskim, angielskim lub niemieckim. Stanowita ona podstawe do opracowania niniej-
szego artykutu.




LPG
MARKET IN POLAND
IN 2020

In 2020, LPG consumption in Poland decreased by 7.1% (Chart 1) com-
pared to 2019. The total consumption of this product amounted to 2,340
thousand tonnes, a decrease of 180 thousand tonnes y/y. Despite the
decline, this level of consumption is considered reasonably satisfactory for
companies operating in this industry in view of the situation resulting from
COVID-19. According to preliminary forecasts from mid-2020, annual con-
sumption was expected to fall by 15-16% vy/y, especially as autogas sales
declines of 50-60% y/y were recorded in both April and May 2020. The
segmental structure of the Polish LPG market means that any turbulence in
the autogas segment has a major impact on total consumption levels. The
reduced mobility of society associated with the introduced restrictions had
a direct impact on the reduced demand for transport fuels, and in particular
on passenger cars. The decline in autogas consumption in Europe in 2020 is
estimated to be between 7-14% in many countries.

Domestic production of LPG in 2020 amounted to 530 thousand tonnes, an
increase of 7.1% vy/y. Assuming that the entire volume of LPG produced by
GK Orlen S.A., Lotos S.A. and PGNIG S.A. would be directed to the internal
market, domestic production would secure 22.6% of the total demand for
this product in Poland. It is worth mentioning that the year before this rate
was 19.6%.

B Fig. 1. Consumption of LPG in Poland in 2019-2020 (in ‘000 t).

Source: POGP, Ministry of Finance.
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As in previous vyears, the primary source of LPG supply is import (intra-Community). For the
purposes of this report, the term import is used for imports of a product from abroad and
export is used for exports of a product from Poland.

Total imports (imports) of LPG amounted to 2,040 thousand tonnes, a decrease of 300 tho-
usand tonnes y/y, i.e. a decrease of - 12.8 % y/y (Chart 2). There was also a 27% y/y decre-
ase in exports (re-exports, exports), i.e. from 315 thousand tonnes in 2019 to 230 thousand
tonnes in 2020 (Chart 3).

Although the directions of LPG imports to Poland have changed, it should be noted that still
70% of the supplied product is subject to customs and fiscal control due to imports from
outside the EU, and additionally deliveries by sea from countries such as Sweden, UK, the
Netherlands or Norway are subject to all fiscal procedures. This directional structure of import
supply means that the scale of any pathological phenomena is negligible when this product
is imported from abroad. It should also be recalled that liquefied petroleum gas is a product
transported and distributed in pressurised tanks and, therefore, by its physical and chemical
nature, cannot be transported, handled or distributed freely as can be the case with traditional
transported fuels.

As in previous years, LPG exports to Poland constituted a significant item in the total exports

of this product in relation to several countries that are the main import destinations for Polish
gas distributors.

B Fig. 2. Import of LPG in Poland in 2019-2020 (in ‘000 t).

2 040

Source: POGP, Ministry of Finance.

B Fig. 3. Export of LPG in Poland in 2019-2020 (in ‘000 t).

O

315

Source: POGP, Ministry of Finance.



Due to data availability, Table 1 presents the share of exports to Poland in total LPG exports
in 2019.

B Table |. The share of LPG exports to Poland in overall exports in the selected countries in 2019.

PRODUCTION CONSUMPTION  IMPORT EXPORT EXPORTTOPL  EXPORT PL/EXP.
o)

‘000t ‘000t ‘000t ‘000t ‘000t %
RUSSIA 17 030 11015 0 6115 17192 28,1%
KAZACHSTAN 3196 1334 1 1863 14,7 0,8%
BELARUS 535 376 458 617 134,9 21,9%
LITHUANIA 350 143 76 284 174,4 61,4%
CZECH REPUBLIC 397 445 210 145 62,7 43,2%
SWEDEN 446 1055 1234 666 140,6 21,1%

Source: POGP, Statistical Review of Global LPG - 2020, ARGUS/WLPGA.

In the case of Russia, the share was 28.1% of total exports, which marked an increase com-
pared to 2018 when the share was 25.5%. The Polish market is also a significant buyer of the
product from Belarus (21.9 % of total exports) and from Lithuania and the Czech Republic
(61.4 % and 43.2 %). With regard to Kazakhstan, one can practically speak of the marginal si-
gnificance of the Polish market for partners from this country. Deliveries to Poland at the level
of several thousand per year, which accounted for around 1% of total exports, are the result of
a complete change in the direction of product shipments from Kazakhstan. In comparison, the
importance of the Polish market is increasing for Sweden. In 2019, more than 21% of the pro-
duct exported from Sweden was directed to the Polish market. The upward trend of deliveries
from Sweden, and in particular from the Karlshamn marine terminal, has increased in 2020.

It is worth noting that the share of deliveries from Lithuania and the Czech Republic in deli-
veries to Poland remains relatively stable in terms of volume. In the case of the Czech Repu-
blic, the increase in shipments from 32 thousand tonnes in 2018, with total exports of 164
thousand tonnes, to 32.7 thousand tonnes with exports of 145 thousand tonnes in 2019,
represented a doubling of the percentage ratio. No significant changes in supply directions are
expected in the near future. The historical aspect of the importance of the Polish LPG market
for the aforementioned countries is further described in the 2019 POGP report.

According to the Energy Regulatory Office, as of 31 December 2020, 42 companies held licen-
ces for trading fuels with foreign countries, of which 36 companies could import and export
LPG with CN codes 2711 12,2711 13, 27114 and 2711 19 for further sale or distribution.

According to the Ministry of Finance, there has been no significant change in the number of
companies exporting and importing LPG. Table 2 shows the number of such entities with CN
codes for 2018 - 2020. For the aforementioned codes, a licence for trading fuels with foreign
countries was required, the receipt of which was conditional on the provision of a security of
PLN 10 million, and products could be exported and imported on the basis of an entry in the
register of importing entities.

Due to the inclusion of the obligation to obtain a licence for trading fuels with foreign coun-
tries from 1 December 2019 for the product with CN code 2901 10 0O, the number of opera-
tors involved in the import and export of this product has decreased. For the purposes of this
report, turnover of this product has not been included in the data on the Polish LPG market.

921



92

B Table Il. The list of CN codes and the number of exporting and importing companies (as per 31.12.2020).

CN CODES NUMBER OF EXPORTING FIRMS NUMBER OF IMPORTING FIRMS
2018 2019 2020 2018 2019 2020

27111211 0 0 0 2 3 2
27111219 4 10 7 9 10

27111291 0 0 0 1 0 0
27111294 14 L8 14 25 25 20
27111297 14 14 12 14 16 13
27111310 1 0 0 0 0 0
27111391 5 4 4 12 11 10
27111397 &2 29 24 71 65 62
27111400 5 4 7 6 6 8
271119 00 26 29 26 41 87 30
2901 1000 34 43 34 83 80 76

Source: POGP, Ministry of Finance.

Table 3 shows the import volumes (imports) and product code 2901 10 00 from 2016 to
2020. CN code 2901 10 00 covers a category of products called saturated aliphatic hydro-
carbons. The use of this commodity group is very diverse, but full data on product flows to
different sectors of the economy is likely to be available from the Energy Regulatory Office.
Although it is virtually impossible to use this product for transport purposes, for example,
there are potential opportunities to use parts of it for other purposes.

According to the Ministry of Finance, 55.1 % of the imported gas is a product of CN code
2711 19 00 (gaseous hydrocarbons, liquefied, not elsewhere classified, excluding cold gas,
propane, butane, ethylene, propylene, butylene, butadiene). Propane fractions under CN code
2711 12 account for 38.3% of all imports and butane fractions under CN code 2711 13 ac-
count for only 4.4% of all imports.

The structure of export shipments is similar, with CN code 2711 12 accounting for 31.3% and
CN code 2711 13 for 92.6%. In 2020 17.1% of export shipments are product code 2711 14,
but product code 2711 19 accounted for 41.9% of total exports.

LPG traders and producers are also required to make an entry in the Register of the Interven-
tion Stock System, which is maintained by the Government Strategic Reserve Agency. As of
31 December 2020, 109 traders were registered in this register, of which 26 traded only in
LPG and other fuels. During the year, two new entities obtained such an entry for LPG only.
A total of five entities have also entered in the area of gas and fuel trading and production.
As of 31 December 2019, 90 entities were registered in the register of producers and traders,

B Tabela lll. Import and export of CN 2901 10 00 in 2016-2020 (in tonnes).

Import 152170 206 042 265729 237 615 185 562
Export 35525 124752 161474 145 789 114 977
Import-export 116 645 81290 104 255 91826 70 585

Source: POGP, Ministry of Finance.



which means that nineteen companies have entered the Register of the Intervention Stock
System during 2020.

According to the consensus opinion of specialists dealing with the oil sector, the institution
that has a lot of information at its disposal is the Energy Regulatory Office. Doing business
in the petroleum sector requires, first and foremost, the possession of the relevant licences
mentioned above. According to the Energy Regulatory Office, as at 31 December 2020, 5,815
entities held licences to trade in liquid fuels, of which 4,541 also held licences to trade in LPG.

The statutory provisions stipulate that the mixing of two mixtures requires a licence for the
production of liquid fuels along with the obligation to provide a 10 million security. According
to the data of the Energy Regulatory Office, 34 fuel companies held such a licence for the
production of liquid fuels as at 31 December 2020, of which only 12 companies held a licence
for the production of liquid fuels and LPG. A year earlier it was 31 companies respectively,
including 11 with a licence for the production of gaseous fuels and LPG.

POGP reiterates the lack of fit between this type of concession and the LPG sector, as well
as the excessive level of security required. It seems highly advisable to review the provisions
of the Energy Law in this regard, taking into account the scale of economic activity of entities
in the sector, the specific nature of the product, distribution channels and European case law
in this area.

A company transporting a product from abroad e.g. with CN code 2711 19 and trading it on
the domestic market does not need to apply for a licence for the production of liquid fuels. At
the same time, a number of companies incur additional costs of high security in view of po-
ssible remarks / doubts of state authorities concerning the process of mixing two gaseous mi-
xtures, which according to the legal definition only in our country is considered a production
(manufacturing) process. While the regulation of certain activities can be understood, POGP
believes that the definition of LPG production needs to be reviewed by the relevant state
institutions. The Energy Regulatory Office also maintains an accurate register of liquid fuel
infrastructure, including data on filling stations, means of transport or handling, production
and storage facilities. These registers provide a wealth of information on the oil sector, but it
seems that despite their merits, work on the records they contain should continue. From the
data of the Energy Regulatory Office, it can be estimated that the total LPG storage capacity
in our country is about 105 thousand tonnes, of which companies with storage capacities
below 100 tonnes are about 3-4 thousand tonnes. It should be noted that approximately
60 thousand tonnes of storage capacity is located at border terminals, of which almost 34
thousand at offshore terminals. Companies with total storage capacities above 1,000 tonnes
are: Gaspol S.A., Orlen Paliwa Sp. z 0.0., AmeriGas Sp. z 0.0., Onico S.A, Battykgaz Sp. z 0.0,
Barter S.A., Polski Gaz S.A., Salinex Sp. z 0.0., Dragongaz Sp. z 0.0., Bialchem Sp. z 0.0., Glob
- Terminal Sp. z 0.0., Novatek Green Energy Sp. z 0.0., Tezet S.A., Chemikals Sp. z 0.0. and
Transgaz S.A.

Detailed data on these and other individual companies can be found in the publicly available
registers of the Energy Regulatory Office mentioned above.
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B Fig. 4. Main directions of LPG imports to Poland, 2017 - 2020 (in ‘000t).
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Source: POGP, Ministry of Finance.
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Charts 4 and 5 show the
main import supply (im-
port) directions for the
period 2017-2020. Data
for 2017-2019 are final
data by customs and data
for 2020 are estimates.

2020

Import supplies, under-
stood as imports and
intra-Community  sup-
plies of LPG to Poland,
totalled 2,040 thousand
tonnes in 2020. Due to
a sharp reduction in sup-
plies from Kazakhstan,
this country is not inclu-
ded in the charts below.
However, as recently
as 2016, 401 thousand
tonnes were diverted to
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Poland and in 2017 it was 293 thousand tonnes. Kazakhstan's place was taken this time

by Sweden.

B Fig. 5. The largest LPG suppliers to Poland in 2020 (in %).
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Source: POGP, Ministry of Finance.

RUSSIA

65,2%

For many years, the main source of supply
has been Russia, which accounted for 65.2%
of total supplies by country of origin, compa-
red with 73.5% the year before. The second
supplier in terms of imports was Sweden
with a share of 15.8%. It is worth noting that
in the case of Sweden, deliveries from this
country as the source of the goods and the
country of dispatch are at the same level, i.e.
15.3%. As far as Russia is concerned, such
data are completely disparate. Russia under-
stood as the country of consignment acco-
unts for only 43.3 % of import deliveries. The
difference in quantitative terms is more than
400 thousand tonnes. Belarus, with its share
accounting for less than 3% of total supplies,

taking into account the country of origin of the goods as the country of dispatch (26.4%), is
another important partner for the Polish LPG market. It is clear that Belarus is a very important
transit country for supplies of the product of Russian origin.

The position of Lithuania, i.e. 4.8% of total imports in 2020, was also not significantly chan-
ged, although it was 7.4% in 2019. Deliveries from the Czech Republic, at around 60 thousand
tonnes or 3% of total imports, were at a very similar level to those from Belarus (the country
of origin of the commodity). Deliveries from the Netherlands accounted for 2.3% of imports



(47.6 thousand tonnes), with Germany at 1.5% (30 thousand tonnes) and the UK at 1.4% (28
thousand tonnes) respectively. Other suppliers of the product include countries such as Norway
(16 thousand tonnes), Belgium (13 thousand tonnes), Latvia (4 thousand tonnes) and even the
US with deliveries of 3 488 tonnes of gas. Last year, it was envisaged that deliveries from the
US would start, but the scale would not be significant for the overall market. There were also
small deliveries from France (1.1 thousand tonnes), Austria (203 tonnes) and lItaly (254 tonnes).

The share of imports from EU countries amounted to 28.2% of the total import supply in
2020, so it is already possible to speak of a gradual diversion of supply. It seems that this
will be the trend in the coming years. There are still no deliveries from the Middle East or the
Balkan countries.

In 2020, with regard to import shipments, it is observed that rail transport carried 52.1% of
the total freight transported, which once again marked a decline in the importance of this
mode of transport compared to the previous year (65%). Deliveries from Sweden by sea have
also resulted in a decrease in the share of rail transport in total deliveries, while there has
been an increase in the importance of sea transport (28.2%). There were also deliveries by
road transport amounting to around 17.6% of all imports. Due to the lack of publicly available
data, there is no detailed information on the vessels that were used for transport by sea. An
analysis of customs data shows, among other things, that shipments from the Netherlands,
Belgium and the UK are generally 1.6 - 1.8 thousand tonne vessels and that the consignment
from the US is a 3.5 thousand tonne vessel.

An interesting phenomenon is road transport deliveries from Russia as a country of origin and
country of consignment, which amounted to almost 30 thousand tonnes in 2020. This means
that about 8% of all imports of the product delivered by road transport in 2020 were impor-
ted from the Kaliningrad region by road tankers. The total value of imports amounted to EUR
572 million (PLN 1,807 million), which meant an average annual price of imported gas of EUR
0.31/1 kg, equivalent to PLN 1.37/1 kg. Compared to 2019, these prices were EUR 0.05/1 kg

or PLN 0.18/1 kg lower.

M Fig. 6. Main countries of LPG exports
. . L from Poland, 2017 - 2020 (in ‘000t).
As in 2019, there was again a significant dec-

line in LPG exports (exports) from Poland in O
2020. This time the decrease was as much as 2017 2018 2019 2020

27% y/y, with a total of 230 thousand tonnes o
exported from Poland. Chart 6 shows the main Hm
directions of LPG exports (exports) from Po- N
land between 2017 and 2020.

0
Source: POGP, Ministry of Finance.

The largest customer of the product in 2020
remained Hungary , as in 2019, where 92.6
thousand tonnes of LPG were directed, acco-
unting for 40, 4% of total exports. Other desti-
nations remained unchanged, namely Germany
(40 thousand tonnes, 17.4%), the Czech Repu-
blic (38 thousand tonnes, 16.5%) and Slovakia
(26 thousand tonnes, 11.3%).
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LPG was also exported from Poland to countries such as Bosnia and Herzegovina (8.3 tho-
usand tonnes), Serbia (7.1 thousand tonnes), the UK (3.5 thousand tonnes), as well as Latvia
(1.8 tonnes).

Forecasts for an increase in shipments to Ukraine, where 6 thousand tonnes were exported in
2020, the same as in 2019, did not materialise. However, in view of the large global decline
in export volumes, this represented a 2.6% share. The total value of the exported product
amounted to EUR 75 million (PLN 329 million), which meant a price of EUR 0.37/1 kg or the
equivalent of PLN 1.64/1 kg. These were unit prices lower by EUR 0.06 or PLN 0.21 than
those obtained in 2019. The annual average difference between the average import price and
the average export price was EUR 0.06 or PLN 0.27/1 kg, which was slightly less than in 2019
(EUR 0.07, PLN 0.30).

Charts 7 and 8 show the volume of imports(imports) and exports (exports) by month in 2019
and 2020. In April 2020, LPG imports were 70 thousand tonnes (- 33.5% y/y) lower than im-
ports of this product in April 2019. Only July, November and December saw higher import vo-
lumes than in the corresponding months of 2019. Throughout 2020, monthly import volumes
ranged from 136 thousand tonnes (April) to 204 thousand tonnes (December), with average

B Fig. 7. Monthly average imports in 2019-2020 (in ‘000 t).

B 2009 [ 2020

Source: POGP, Ministry of Finance.

B Fig. 8. Monthly average exports in 2019-2020 (in ‘000t).

Source: POGP, Ministry of Finance.



monthly imports of around 170 thousand tonnes.
In 2019, the range was from 174 thousand tonnes
(July) to 225 thousand tonnes (October), with ave-
rage monthly imports of 195 thousand tonnes. For
exports, the average monthly volume in 2020 was
19 thousand tonnes and in 2019 it was 27/ thousand
tonnes.

Chart 9 shows the market structure by segment in
2020. Autogas continues to be the dominant seg-
ment, accounting for 74.1% of the total LPG market
in 2020 compared to 76.4% in 2019. The COVID-19
situation undoubtedly had an impact on the reduced

M Fig. 9. Polish LPG market structure in 2019 (in %)

CYLINDER GAS AUTOGAS
14,4% 74,1%

Source: POGP.

demand for gas for propulsion purposes. There has been an increase in the consumption of
gas in tanks but at the same time a decrease in the sale of gas in cylinders. These two seg-
ments together account for 25.9% of demand for the product.

Charts 10, 11 and 12 show the sales volume in the
autogas sector, the number of autogas stations in

Poland and the number of LPG-powered passenger
cars in Poland between 2017 and 2020.

In 2019, a total of 1,735 thousand tonnes of pro-
duct was sold in the autogas segment, representing
a 9.9% decrease on 2019. It should be reiterated
that this was due to reduced demand for this fuel
due to COVID-19, and the final level of demand is
considered a good achievement, especially consi-
dering the declines of 50-60% vy/y in April or May
2020. Depending on the distribution model, i.e. a
large filling station with an extensive product of-
fering or a module, the single annual sales volume
decline ranged from 8% to over 12% y/y.

According to mid-2020 forecasts, the decline in au-
togas sales was expected to be between 15% and
20% on an annual basis. Increased social mobility
during the summer months and the partial unbloc-
king of certain sectors of the economy in Q4 2020
have increased interest in propulsion fuels. Accor-
ding to the data of the Energy Regulatory Office, at
the end of 2020, there were 7,409 points offering
LPG in Poland, which was 149 fewer than a year
earlier. According to the aforementioned institution,
at the end of 2020 there were 941 individual auto-
gas modules, i.e. sales points offering only LPG. The
downward trend in the number of individual sales
points was confirmed (- 175 y/y), which is due to

M Fig. 10. Autogas sales in Poland
2017 - 2020 (in ‘000t).

2018 2020

1835
1735

Source: POGP.

M Fig. 11. Autogas filling stations
in Poland 2017 - 2020 (units).

2018 2020

7432
7 409

Source: ERO, POGP.
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B Fig. 12. LPG fuelled cars in Poland

2017 - 2020 (in ‘000 units). the decreasing economic efficiency of this type of

undertaking and competition from filling stations

. . . which are able to offer a wider range of products
2018 2019 2020 and services. Individual autogas modules account
0 X N for 12.7% of all sales points offering this product,
§ ) o while filling stations account for 87.3%. If this trend

was 3,327 thousand, an increase of 45 thousand or
1.4% vy/y. According to the Central Statistical Office
(CSO), the statistics include all vehicles listed in the
Central Vehicle Register. The actual number of vehicles, irrespective of the type of fuel used,
is lower than the CSO data due to fake entries. In the case of LPG vehicles, this can be said
to be below 3 million.

is maintained by place of sale of autogas, individual
modules are expected to account for around 10% of
all autogas sales points in Poland. The total number
of LPG-fuelled vehicles at the beginning of 2020

Source: POGP, CSO.

According to the Polish Automotive Association, 428.3 thousand new passenger cars and
59.7 thousand vans will be registered in Poland in 2020. This was 22.9% and 14.6% less
y/y respectively. When it comes to private customers and new passenger cars registered for
the first time only, brands such as Toyota, Skoda, Kia, Dacia, Hyundai, Volkswagen and then
Renault are the leading suppliers in this respect. In addition, brands: Toyota, Skoda, Volkswa-
gen, Renault, Mercedes Benz and Ford account for over 5% of first-time registrations of new
passenger cars and vans in the total number of vehicles of this type registered in Poland in
2020. During the year, 771.8 thousand used cars imported from abroad were also registered
for the first time (down 16.9% y/y). The import of used cars is still dominated by cars older
than 10 years (428.7 thousand, 55%), with petrol (414.7 thousand, 53.7%), meeting the Euro
4 (37.7%), Euro 5 (29.0%) and Euro 6 (15.4%) standards. According to the Polish Automotive
Industry Association, 14.5 thousand vehicles with LPG were imported and registered, which
was a decrease of 7.2 thousand vehicles y/y*.

According to CSO data (un-updated cars) 53.9% of all passenger cars were with petrol engi-
nes, 32.1% with diesel and 14.0% were cars with LPG installation.

B Fig 13. The passengers cars by the fuel used The structure of the passenger car fleet by fuel type
in Poland in 2020 (in %). and engine capacity was as follows:
LPG PETROL
14.0% 53,9% o up to 1399 cm? petrol 85.7%, LPG 10.4%, diesel
3.9%,

DIESEL
32,1%
e 1400-1999 cm?: Diesel - 47.3%, petrol - 36.9%,

LPG - 15.9%.

The share of cars with LPG installation fell by 0.2% in
the category of cars with engine capacity up to 1399
cm3, and in the case of engine capacity 1400-1999

Source: POGP, CSO. cc, the decrease was 0.4% vy/y.

L https:/www.pzpm.org.pl



Chart 13 illustrates the structure of the passen-
ger car fleet in Poland by fuel type in 2020, while
charts 14, 15, 16 and 17 present such a structure
in selected provinces. The Mazowieckie province
has the highest number of registered passenger
cars (15.8%), including 18.7% of all cars with LPG
in Poland. In this province the share of cars with
LPG installation in the total number of passenger
cars decreased by 0.4%. The largest number of
cars with LPG installation in relation to the total
number of cars was recorded in todzkie provin-
ce (20%), followed by Lubelskie province (19.2%),
Mazowieckie and Kujawsko-Pomorskie provin-
ces (16.6% each). LPG is relatively popular in the
Swietokrzyskie (15.6%), Podlaskie (15.4%) and
Podkarpackie (16.3%) provinces. In such provinces
as Wielkopolskie, Zachodniopomorskie, Pomor-
skie, Lubuskie, Dolnoslgskie only one in ten cars
is equipped with LPG installation. The number of
automotive vehicles powered by other alternative
fuels, according to data at the end of 2020, there
were 18,875 electric passenger cars in operation
in Poland, of which 10,041 were battery electric
vehicles (BEV) and 8,834 were plug-in hybrids
(PHEV). There were also 839 electric vans and
trucks and 430 buses on the road. The total num-
ber of charging stations was 1,364. CNG and LNG
were used by 4,921 passenger cars and vans. In
2020, there were 2,879 such vehicles. The topic
of electromobility, as well as that of the develop-
ment of alternative sources of propulsion, is too
broad to be discussed in detail in this report. Gi-
ven, among other things, the government'’s sup-
port for the development of these two means of
propulsion, it seems that this trend in automotive
development will dominate in the near future.

Charts 18 and 19 show sales of gas in cylinders and
bulk gas in Poland between 2017 and 2020.

The division adopted years ago into the market for
gas in cylinders and gas for tanks (excluding auto-
gas) practically shows the structure of sales depen-
ding on packaging. It seems that, for analytical pur-
poses, data broken down by economic sector, i.e.
by municipal, industrial, agricultural or other needs,
have more added value.

B Fig 14. The passenger cars by the fuel used in the
Mazovian voivodeship in 2020 (in %).

LPG PETROL
16,6% 53,0%

Source: POGP, CSO.

B Fig 15. The passenger cars by the fuel used in the
£6dz voivodeship in 2020 (in %).

LPG PETROL
20,0% 52,9%

Source: POGP, CSO.

B Fig 16. The passenger cars by the fuel used in the
Pomeranian voivodeship in 2020 (in %).

LPG PETROL
10,8% 50,9%

Source: POGP, CSO.
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B Fig 17. The passenger cars by the fuel used in the

Silesian voivodeship in 2020 (in %). The tank gas sales sector saw an increase in sales.
This is estimated to have increased by almost 15
LPG PETROL thousand tonnes, which in percentage terms me-

12,4%

60,4% ant an increase of 4.7% y/y. The cylinder gas sales
sector has once again seen a decline over the past
few years, this time by 1.8% y/y. LPG distributors
signalled, among other things, decreases in sales
of gas in cylinders for forklift trucks , which was
caused by the reduction of all kinds of production.

More than 335 thousand tonnes of bulk gas (i.e.
for tanks other than autogas) were sold in 2020
and the increase in the number of LPG tanks sup-
plied should also be noted. As a result of the acqu-
isition of the French manufacturer by Chemet S.A.,
the possibility of complementing the market of-
fer of tanks increased. It is estimated that about
9,850 LPG tanks were installed in Poland in 2020
B Fig. 18. Sales of gas in cylinders (Chart 20). The above Chart includes deliveries
2017 - 2020 {in ‘000¢). from factories located in Poland, the Czech Re-
public, France as well as Bulgaria. Unfortunately,

20.18 z!o there is no final confirmation of the total quantity

(1,227 thousand tanks) by the Technical Supervi-

sion Office, which exercises technical supervision

2 Q
N
_ over these devices. The launch of new tank supply
channels would definitely improve the situation on
the tank market. At the same time, it is estimated

Source: POGP, CSO.

that the number of tanks purchased by individual
consumers is steadily increasing. While the dec-
laration of new tanks for operation does not ra-
Source: POGP. ise major comments and objections, there are still
doubts about the awareness of individual owners
about the need to carry out periodic tests of these
devices. Gas distributors, who sign the relevant do-
cuments for the supply of the product and equip-

B Fig. 19. Bulk sales of LPG in tanks ment, have established routines in this regard. For
2017 - 2020 (in 000t). the individual equipment owner, there is no special
. . motivation or self-control regarding the need for
2018 2020 periodic testing. It seems that a wide-ranging in-
P formation campaign in this respect would be advi-

(32]

sable for organisations or companies active in this
sector, regardless of the scale of their operations
or the model they adopt.

300

Source: POGP.
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B Fig. 20. LPG tanks in Poland
Table 4 presents summary data on the structure of 2017 - 2020 (units).

supply, sales and by economic sector.

_ 2018 2020
The autogas sector saw a 2.9% y/y decline, but other -
sectors such as industrial and agricultural saw incre- Q E
ases of 3.0% and 4.5.0%, respectively. Sales in the a B
o
-

other uses and utilities sectors remained unchan-
ged. LPG has firmly established itself in the coun-
try’s energy mix. Although the current policy of state
authorities is aimed at promoting electromobility or
supporting and promoting CNG/LNG, the demand
for this product remains fairly stable. There is still a Source: POGP
possibility to use this product within the framework
of the “Clean Air” governmental programme (repla-
cement of heating boilers). LPG, with its physical and chemical properties, is a fully compa-
rable product to natural gas. Both of these products are predominantly of imported supply
and little change is expected in this respect over the next few years. It is estimated that the
investment of Grupa Azoty in Police, i.e. the construction of a propylene production installa-
tion in the process of propane hydrogenation (PDH), will result in an increase in demand and
LPG supplies of over 400 thousand tonnes per year. The completion of this investment will
have an impact on the size of the Polish LPG market. Propane is also a very good product to

B Table IV. LPG market in Poland, 2019/2020 (in ‘000t).

2019 2020 CHANGE
LPG MARKET
LOCAL PRODUCTION 495 530 7,1%
IMPORTS 2 340 2 040 -12,8%
TOTAL 2 835 2575 -9.2%
EXPORTS 315 230 -27,0%
LPG CONSUMPTION IN POLAND 2520 2340 -7,1%

LPG SALES AS PER MARKET SECTOR

AUTOGAS (AUTOMOTIVE) 1925 1735 -9,9%
GAS IN CYLINDERS 275 270 -1,8%
BULK/GAS IN TANKS/WITHOUT AUTOGAS 320 335 4,7%
TOTAL 2520 2340 -7,1%

LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR

DOMESTIC 255 255 0,0%

INDUSTRIAL 165 170 3,0%

AGRICULTURAL 110 115 4,5%

AUTOGAS 1925 1735 -9.9%

OTHER USES 65 65 0,0%
TOTAL 2520 2340 -7,1%
Hodolte: POGP.
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enrich the calorific value of biomethane. With the development of this sector of the econo-
my, and above all the possibility of injecting biomethane into the natural gas transmission or
distribution network, it seems that LPG has a future in this sector. In the case of Germany or
the UK, one of the basic methods of enriching biomethane is precisely the addition of LPG (a
few percent each).

The question of the supply and use of biopropane is a separate issue. It is estimated that 2021
will be a landmark year in this regard. A new biofuel may appear on the Polish market.




LPG PRICES
IN POLAND IN 2020

The general economic situation in Europe related to COVID-19 will undoub-
tedly have an impact on price quotations for many energy carriers in 2020.

Charts 21 and 22 show the average monthly wholesale prices for propane
and butane in Europe between 2018 and 2020.

B Fig. 21. Average wholesale prices of propane in Europe, 2018 - 2020 (USD/t).

B Fig.22. Average wholesale prices of butane in Europe, 2018 - 2020 (USD/t).
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In the case of both these products, a significant fall in prices was observed between January
and April 2020. For propane, the fall was as high as around 190 USD per tonne, and for bu-
tane even around 362 USD per tonne, which meant a fall of 40% in quotations, and in the
case of butane even 70% in prices in April compared with January prices. May and June saw
an increase in average monthly wholesale quotations for both products, followed by a near
levelling off in July compared to 2019 quotations. Finally, the annual average wholesale price
for propane was around USD 347 per tonne, 13.2% lower than the 2019 price. For butane,
the annual average wholesale price calculated as the average of monthly quotations was USD
332/tonne and was 20% lower than the 2019 price.

Chart 23 shows a comparison of average monthly propane and butane prices from 2019 to
2020.

In February 2020, butane quotations were even higher by around USD 85/tonne, but in April
propane was already more than USD 100/tonne more expensive. The amplitude of fluctuation
(price difference) between the two products was greater throughout 2020. In 2019, the price
difference between propane and butane did not exceed the USD 55/tonne barrier in favour
of butane. In 2020, as in 2019, there was a steady increase from August to December. This
trend has been typical of previous years however there have been earlier declines in propane
and butane quotations (Q4 2018), or butane in December 2019.

B Fig. 23. Comparison of average wholesales prices for propane and butane
in Europe 2019 - 2020 (USD/t).

2019 2020 2019 2020
. PROPAN . PROPAN . BUTAN . BUTAN

LPG distributors in Poland importing this product use different price formulas, but in most
cases they base their quotations on Argus DAF Brest Propane or Argus DAF Brest Propane -
Butane Mix. There are comments in the LPG industry about the methodology for determining
quotations in these formulas, but they are often used commercially. Information Market S.A.
on its e-petrol.pl portal publishes information on wholesale prices of propane-butane gas on
the eastern border (chart 24).



B Fig. 24. Wholesale prices of the propane-butane mix on the eastern border in 2018 - 2020 (in PLN/t).

. Eastern border 2018 . Eastern border 2019 . Eastern border 2020
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Source: Weekly quotations e-petrol.pl, POGP.

Quotations on this portal are often used in domestic contracts, as well as by companies in the
Central European region.

The year 2020 cannot be freely compared to previous years in any respect due to the unusual di-
sruption to the normal rhythm of fuel demand on a cross-country basis caused by the COVID-19
outbreak and the resulting restrictions on movement and operation of many areas of economic life.
In particular, in the second quarter we witnessed a collapse of prices in all segments of the LPG
market in Poland, and it may take many more months to return to “normal” mode of functioning of
gas trade in our country, taking into account additionally still problems with logistics and import,
which appear in the beginning of 2021.

The average propane-butane price at Poland’s eastern border in 2020 was 2454 PN/tonne - so we
have a decrease of more than 7% compared to the results of the 2019 average. We recorded the
highest price in 2020 on Poland’s eastern border at the beginning of January, when gas was priced
at PLN 3039/tonne, with the price falling to as low as PLN 1707/tonne in April. The slow recovery
from the price bottom, which was particularly deep in April, dates back to the end of the second
quarter. The changes between June and December at Poland’s eastern border were very slight, with
a difference of only around PLN 100 per tonne. The low volatility was indirectly due to reduced
demand compared to the typical summer period of previous years. The problem that became appa-
rent in the second half of 2020 was the emergence of supply difficulties from the east, which were
exacerbated in 2021 at the time of writing. The summer and autumn period of 2020 was marked
by average propane demand.

It should also be pointed out here that there have been drastic falls in turnover at filling stations
and the almost universal springtime complaint among those supplying LPG to stations of a drastic
reduction in customer orders - according to some of our interlocutors, by as much as 20% com-
pared to the usual level of trade. It seems that the taming of the coronavirus in 2021 could result
in an upward price rebound and some ‘curbing of the attractiveness” of LPG relative to traditional
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fuels, which was however particularly favourable in 2020. Analysts do not expect a return to a nor-
mal rhythm of the oil, fuel and gas market until 2022 at the earliest, provided there are no further
waves of COVID-19 and the specifics of demand are not distorted by the popularisation of alter-
natives such as electric cars or by a change in the direction of LPG imports to Poland, which could
entail higher gas purchase costs.

The Ministry of Finance publishes fuel prices for VAT purposes on its website. These prices
may be useful for the calculation and payment of VAT amounts in the case of intra-Community
acquisitions of goods. From 30 September 2019, wholesale fuel prices are made available on
a monthly basis.

Chart 25 shows a breakdown of these prices for LPG with CN codes 271112, 271113 and
271119 for VAT purposes. Average monthly USD/PLN exchange rates according to the Natio-
nal Bank of Poland table were also adopted.

It should be noted that the analytical services of the Ministry of Finance have mirrored the
trend in wholesale price changes, with a one-month lag with respect to price changes in the
European market. The difference between the highest and the lowest monthly wholesale pri-
ce amounted to USD 203.2/tonne and the annual weighted average wholesale price of LPG
determined for VAT purposes amounted to PLN 1,132.2/tonne, which was equivalent to USD
291.7/tonne.

Chart 26 shows the average monthly wholesale prices for autogas between 2018 and 2020.
As in the case of European propane and butane price quotations over the period, January -
April 2020 saw wholesale LPG prices fall by nearly 30%, i.e. from PLN 1.79/litre in January
to PLN 1.25/litre in April. The difference of PLN 0.59/litre was also the biggest difference
between the highest and lowest wholesale autogas price in 2020. The annual average whole-
sale price of autogas in 2020 was PLN 1.52/litre and this was PLN 0.20/litre lower than even
the price in 2018. Detailed data on autogas wholesale prices are published on the e-petrol

B Fig. 25. LPG prices for VAT purposes in 2020 (in PLN/1000kg).

Source: POGP, Ministry of Finance.

portal. In 2020, the highest monthly average wholesale price of autogas was in Lubelskie Pro-
vince, where this level was recorded during 8 different months. Another leader in this respect
was the Kujawsko-Pomorskie province (3 months) and the Podkarpackie province (1 month).

U Cit. dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.



M Fig. 26. Monthly average wholesale autogas prices in Poland 2018 - 2020 (PLN/I).

W20 [0 2020

Source: e-petrol.pl, POGP.

The provinces with the lowest average monthly LPG prices were: Warminsko-Mazurskie (5
months), Pomorskie (3 months), tédzkie (2 months) and Opolskie and Dolnoslgskie (1 month
each).

Chart 27 shows the average monthly retail prices for autogas between 2018 and 2020.
At PLN 2.05/litre in 2020, the average annual retail price of autogas was PLN 0.10 lower
than the average annual retail price in 2019, and PLN 0.19 lower than the 2018 price. In
percentage terms, it was respectively 4.7% lower than the 2019 price and 8.7% lower than
the 2018 price.

The absolute difference between the highest monthly average retail price of LPG (PLN 2.39/
litre in January) and the lowest (PLN 1.74/litre in May) was as much as PLN 0.65. A year earlier
the maximum difference was PLN 0.41/litre. Chart 28 compares the monthly average retail

prices of EU?5 petrol and autogas in 2020.

As in the case of LPG, the average annual retail price of EU?5 petrol was lower in 2020 than in
2029. In this case, a decline of 11.2% y/y was recorded, from PLN 5.01/litre to PLN 4.45/litre.

B Fig. 27. Monthly average retail autogas prices in Poland 2018 - 2020 (PLN/I).

W20 [T2000 2020

Source: BM Reflex/POGP.
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The absolute difference between the average annual retail price of autogas and EU95 petrol
was PLN 2.40/litre. This value means that the difference was PLN 0.35/litre higher than the
annual average retail price of autogas itself. In 2020, the average annual retail price of autogas
was 46.1% of the average annual price of EU95 petrol, while a year earlier it was 42.9%, and
the difference between the retail prices of both products was PLN 2.86/litre.

In 2020, a vehicle driver filling up with 40.3 litres of autogas would pay PLN 69.1 less than
for filling up with 35 litres of EU9?5 petrol, assuming that the vehicle burns on average 15%
more autogas than petrol. Assuming average fuel consumption at the level of 8 1/100 km and
monthly mileage of 1,000 km, the achieved savings from driving with LPG installation would
amount to PLN 158.2, and almost PLN 1.9 thousand annually. With higher car mileages, the
savings achieved by switching from petrol or diesel to LPG would be even greater.

The retail price of autogas is largely influenced by the fiscal burden, which in 2020 was:

e Excise tax - PLN 667/tonne (until 1.03.2020)
- PLN 650/tonne (from 1.03.2020)
e Fuel surcharge - PLN 170.55/tonne (until 1.03.2020)
- PLN 187.55/tonne (from 1.03.2020)
e Spare charge - PLN 99/tonne
o VAT - 23%

There is no change in VAT in 2020, nor is there any change in the stock charge. The state
authorities decided to reduce excise duty by PLN 3/tonne for LPG since 1 January 2020. This
decision also applied to petrol and diesel. The fuel surcharge increased by PLN 5.94/tonne
from PLN 164.61/tonne to PLN 170.55/tonne for LPG.

With effect from 1 March 2020, the state government has decided to revise the rates of
excise duty and fuel duty. The excise duty was reduced by PLN 17/tonne to PLN 650/tonne,
while the fuel surcharge was increased to PLN 187.55/tonne for LPG.

B Fig. 28. Comparison of monthly average retail prices of EU 95
and LPG in 2020 (PLN/I gross).

Il euss 2020
(o +eeeeseeeeeeseeeLeae oL e e R LR LR R LR LR LA oL E LR R oL E oL e e eece e
e e e e Le e e e e e
I DU DU VNN TVIININNIOIUN DU NUNNN DUV N S NS
N NN U RN NN BN RN B NN N W
N LNEN TONN FENE BN e . BENN FENN B e .
I [l I A\ V VI VIl VIII IX X Xl Xl

Source: BM Reflex/POGP.



Compared to 2019, this meant an increase in
the fuel surcharge by PLN 22.94/tonne with a
simultaneous reduction in the excise tax rate
by PLN 20/tonne. For petrol and diesel, the
excise duty rate was reduced during the year
by PLN 20/m3, increasing the fuel surcharge

M Fig. 29. Average autogas retail price structure,
2019 and 2020 (in %).

2019

by PLN 22.28/m3 (petrol) and PLN 25.73/m3 COMPULSORY
(diesel), respectively. The fuel surcharge con- STOCK FEE
. . 2,6%
stitutes revenue for the National Road Fuhd FUEL \
(80% of the surcharge revenue) and the Rail- SURCHARGE -
way Fund (20%). The basis for calculating the 4,3%
fuel duty is the quantity of motor fuel or gas
on which companies are required to pay exci-
se duty.
PRODUCT

In the petroleum sector, an emission charge of NE?;OEICE
PLN 80 per 1,000 litres also applies to petrol
and diesel from 1 January 2019. It should be 2020
emphasised that this charge does not apply to
autogas, which is one of the few examples of
this product being valued as environmentally
friendly. COMPULSORY

STOCK FEE

The total tax burden, i.e. excise duty, fuel sur-
charge and reserve charge, amounted to PLN
936.55 per tonne of autogas. Assuming a we-
ighted average annual EUR/PLN exchange
rate of 4.445 according to the National Bank
of Poland, the burden was EUR 210.7/tonne.

2,7%
FUEL \
SURCHARGE -

5,1%

As a reminder, the minimum rate of excise PRODUCT
~ ~ NET PRICE
duty in EU countries should be EUR 125 per R 55.7%

tonne of gas for propulsion purposes.

Charts 29 show the structure of the annual average retail price of autogas in the years 2019-
2020.

As in 2019, the fall in retail prices of autogas had the effect of increasing the share of the tax
burden in the final retail price of autogas due to the fixed amounts of excise duty and fuel
duty. The adjustments to excise duty and fuel duty were in principle of a mutually offsetting
nature, subject to an increase in the fuel duty by the inflation rate.

VAT tax, calculated on the net price plus excise duty, fuel surcharge and reserve charge, fell by
about PLN 0.02/litre. The VAT rate in Poland on motor fuels is one of the highest in the EU,
although there are countries where this tax is between 24 and 27%.

There have been no significant changes in the European Union in terms of excise duty ra-
tes on LPG for propulsion purposes. We are still in a situation where Poland has one of the
highest excise duty rates on autogas compared with petrol. Previous reports have described
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the situation in Italy, Germany and the Netherlands, where these tax ratios are far more favo-
urable for LPG than in Poland. Other methods of taxing energy carriers are currently used in
many EU countries. Taxes such as Energy Tax, Carbon Component, Non Carbon Component
or CO, Tax are encountered.

It seems that in the nearest future the topic of changing the methods of taxation of energy
carriers will be one of the key issues in the work of the European institutions. It is to be hoped
that full emissions, i.e. including PM (particulate matter), Noxx (oxides of nitrogen), will also be
considered on a par with CO, (carbon dioxide) emissions.

With regard to the cylinder gas sales segment as well as the sales of gas to tanks (other than
autogas), supply price trends were taken into account in domestic transactions. In the EU,
there are three categories for the use of gas, namely gas for propulsion (propellant), heating
fuel for business use and heating fuel for non-business use. Under Directive 2003/96/EC,
apart from the obligation to tax gas for motor vehicles (EUR 125/tonne), taxation of the other
categories is left to the discretion of the Member States.

In the case of Poland, once a number of precisely defined and stringent requirements have
been met, gas for non-diesel purposes is not subject to excise duty. For these categories,
however, a surcharge applies which is often not included in European lists, and this is a signi-
ficant burden for LPG producers and traders. During the year, companies paid almost PLN 200
million to the Government Strategic Reserve Agency (ex ARM), of which almost 25% was for
gas sold in cylinders or tanks.

The cylinder segment reacted much more slowly to changes in supply prices, which is un-
derstandable given the different distribution channels than for autogas. There is still no full
transparency on the level of cylinder gas prices obtained at the various distribution levels. The
most important companies operating in this field treat this kind of information as a strict trade
secret, which in light of the existing competition and market fight may have its justification,
although it is a big impediment for many analysts dealing with the oil sector.

A few years earlier, wholesale price quotations for gas in cylinders were published by the Rzecz-
pospolita daily. Currently, nationwide price quotations for gas in 11 kg cylinders can be found
exclusively on the e-petrol portal operated by Information Market S.A. Access to current quota-
tions on the above-mentioned portal is payable, and published prices are net prices per cylinder.
The price index, which includes all provinces, is calculated on the basis of the weighted average
of prices at Polish wholesale distributors for a minimum quantity of 100 cylinders, of 11 kg. Ac-
cording to these quotations, wholesale cylinder prices during the year 2020 oscillated between
PLN 35.22 and PLN 40.25 for gas in a cylinder of 11 kg. It is significant that the price trends of
gas cylinders coincided to a large extent with the trends of supply prices. The cheapest way to
buy gas was in May 2020, when the price of 1 kg of gas in an 11 kg cylinder ranged from PLN
3.20 to PLN 3.65, so the maximum price difference/1 kg of gas was PLN 0.42/kg. Calculated
according to this index, the average annual price of 1 kg of gas was approximately PLN 3.45. As
in previous years, there was a large variation in the prices of gas in 11 kg cylinders in relation
to individual provinces. Gas cylinders were the most expensive to buy in the tddzkie province
(at nearly PLN 41/cylinder), followed by the Lubuskie and Zachodniopomorskie provinces. The
provinces with the lowest average annual wholesale price of gas in 11 kg cylinders were the
Swietokrzyskie province (PLN 36.41/cylinder), followed by the Mazowieckie and Matopolskie



provinces. Individual distribution companies pursue individual business strategies by tailoring
their own offers to micro-markets with a scale much smaller than a province or a district. The
competitive battle between companies supplying cylinders to retailers continues to intensify.
One frequently used element, for example, is not incurring the costs of cylinder reconditioning
and legalisation. Although existing legislation obliges the gas supplier to take care of the techni-
cal condition of the cylinders supplied, the actual market picture is different.

Precise data on the companies bearing the costs of proper cylinder maintenance (e.g. periodic
legalisation) is held by the Transport Technical Supervision and partly by the Technical Supervi-
sion Office. It is estimated that around 800 thousand cylinders should be legalised each year.
Large distribution companies incur costs for technical inspection and cylinder reconditioning,
while it is well known and practised to replace cylinders whose condition requires action with,
for example, a new cylinder from another operator.

Without clear, decisive decisions by the control institutions, this phenomenon can only incre-
ase. Gas is a safe energy carrier, but only if the regulations are observed. The company has
a high level of safety and customer awareness of the rules, procedures, etc. Several dozen
thousand points of sale of gas in cylinders (including almost 10 thousand at filling stations)
ensure full availability of this product in Poland. In addition, there is a door-to-door sales sys-
tem where the cylinder is delivered directly to the individual customer.

The challenge for the industry is to attempt a comprehensive analysis of the cylinder mar-
ket, including the possible development of methods to control the marketing of this product
with a view to clearly identifying the entity responsible for the technical condition. It is also
advisable to continue work on creating a more transparent system for nationwide quota-
tions of gas in cylinders. For several years, gas cylinder sales points have been recorded in
most DIY supermarket chains such as OBI, Castorama and Leroy Merlin. In this case, there is
less regional price differentiation. It is often the case that the price of a particular company’s
gas cylinder sold in a particular network is set at the same level throughout Poland. It was
also noted that the amplitude of price fluctuations in this distribution channel was signifi-
cantly lower compared to commonly available cylinder sales/replacement points. Even when
gas is sold in 11 kg cylinders in DIY supermarket chains, there are often very large price
differences between suppliers depending on the region of the country. For example, at the
same time the retail price of gas in an 11 kg cylinder was PLN 38.97/cylinder, but in another
region of the country it was PLN 42.38/cylinder or PLN 49.99/cylinder, or even PLN 58.99/
cylinder. In another supermarket chain, the retail price of gas in an 11 kg cylinder was at the
same time PLN 41.96/cylinder.

With regard to wholesale and retail prices for gas sold to tanker facilities in 2020, price trends
typical of wholesale prices (imports or intra-Community supply) were noted.

The gross retail price of gas for heating purposes in 2020 oscillated between PLN 1.33/litre
and PLN 1.91/litre. The highest price offered to customers was in January and mid-December
2020, and the lowest in April/May. There was a downward trend in average monthly retail pri-
ces between January and April, followed by a steady increase, with monthly increases as low
as PLN 0.10/litre between February and March, compared to price falls of PLN 0.10-18/litre
monthly. The difference between the highest and lowest weekly retail price of gas for heating
purposes was almost PLN 0.60/litre.
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The annual weighted average retail price of gas for heating purposes was slightly below PLN
1.60/litre in 2020. Chart 30 shows the weighted average monthly supply prices of propane-
-butane gas offered in different parts of Poland. The prices presented are net prices inclusive
of a reserve charge (PLN 99/tonne) but exclusive of excise and fuel surcharge and have been
developed on the basis of publicly available quotations in several locations. The above graph
may serve as a collective illustration of price changes on the Polish LPG market in 2020. Dif-
ferent sectors or segments have recorded different amplitudes of price changes, e.g. the LPG
segment vs. the cylinder gas segment. Undoubtedly, the situation related to COVID-19 had a
very strong impact on the market behaviour of both final customers and LPG suppliers.

B Fig. 30. Monthly average wholesale price in the given terminals in Poland in 2020 (in PLN/t).

Source: POGP, Novatek Green Energy.
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WORLD LPG ASSOCIATION (WLPGA) | LIQUID GAS EUROPE (LGE)

WORLD LPG ASSOCIATION (WLPGA)

Swiatowa Organizacja Gazu Ptynnego (WLPGA) jest reprezentantem WLPGA

globalnej branzy LPG - uczestnikow funkcjonujacych w roznych seg-

mentach rynku. Nadrzednym celem Organizacji jest zapewnienie wartosci dodanej dla sektora
poprzez zwiekszanie popytu na gaz ptynny LPG, przy jednoczesnym promowaniu dobrych
praktyk na tle biznesowym i bezpieczenstwa.

WLPGA zrzesza ponad 250 firm prywatnych i panstwowych dziatajacych w ponad 125 kra-
jach, rozwija dtugofalowe partnerstwa z organizacjami miedzynarodowymi oraz realizuje pro-
jekty na skale lokalng i globalng. Organizacja zostata zatozonaw 1987 r., aw 1989 r. otrzymata

specjalny status konsultacyjny przy Radzie Gospodarczej i Spotecznej ONZ.

Misja WLPGA:

e promowanie korzysci ptyngcych z LPG oraz informowanie, edukowanie i wptywanie na
wszystkich interesariuszy;

e wspieranie rozwoju rynkow LPG;

e dziatania na rzecz zgodnosci z normami, dobrymi praktykami biznesowymi i bezpieczenstwa.

e promowanie innowacji i utatwianie transferu wiedzy.

Wiecej informacji na www.wlpga.org

Liquid Gas
LIQUID GAS EUROPE (LGE) Europe

Europejska Organizacja Gazu Ptynnego (LGE), sktada sie z krajowych organi- b
zacji LPG, gtownych europejskich dostawcow gazu ptynnego, dystrybutorow
LPG i producentow urzadzen. Dzieki wsparciu grup roboczych ekspertéw branzowych, Liquid Gas
Europe aktywnie angazuje sie w konkretne inicjatywy i programy majace na celu zapewnienie
zrownowazonego, bezpiecznego i efektywnego rozwoju LPG w Europie. Organizacja zostata zato-
zonaw 1969 r.; do 2018 r. funkcjonowata pod nazwa AEGPL.

Misja Liquid Gas Europe jest zapewnienie, by decydenci polityczni w UE zaakceptowali LPG
i bio LPG jako alternatywne Zrodto energii, wpisujace sie w proekologiczne dziatania Unii Euro-
pejskiej.

LGE koncentruje swoje wysitki na trzech gtownych obszarach:

1. przedstawianie europejskim decydentom politycznym i zainteresowanym stronom, w jaki
sposob LPG moze by¢ czysty, dostepna i innowacyjng energia dla wielu segmentow rynku
energetycznego, w szczegolnosci dla celow mieszkaniowych, handlowych, mobilnosci, prze-
mystowych i rekreacyjnych;

2. reprezentowanie branzy we wszystkich istotnych dyskusjach politycznych i regulacyjnych
na szczeblu europejskim oraz zapewnienie wysokiej jakosci norm, maksymalizujacych bez-
pieczenstwo produktow iich licznych zastosowan;

3. przekazywanie specjalistycznej wiedzy w zakresie LPG wraz z innymi zainteresowanymi
stronami z innych gatezi gospodarki, aby wspodlnie wspiera¢ UE w osigganiu celow w za-
kresie poprawy jakosci powietrza, dekarbonizacji, elastycznosci energetycznej i poprawy
efektywnosci energetycznej.

Wiecej informacji na www.liquidgaseurope.eu



STRUKTURA ORGANIZACIJI

Zebranie Plenarne: organ stanowiacy i nadzorujacy
dziatalnos¢ pozostatych organdw, wybiera i odwotuje
cztonkdw Prezydium oraz Komisji Rewizyjnej
Prezydium: organ wykonawczy i zarzadzajacy wybierany
przez Zebranie Plenarne na trzyletniag kadencje, obecna
kadencja obejmuje okres 2020-2023

Sylwester Smigiel - Przewodniczqcy*

Konrad Malec - Wiceprzewodniczqcy

Adam Kubiak - Wiceprzewodniczgcy

Ireneusz Popidt - Skarbnik

Piotr Janic, Robert Koscielny, Cezary Kwella,

Adam Lewandowski, Dariusz Stawek

*do 19.11.2020 Roman Slagowski - Przewodniczacy

Komisja Rewizyjna
Janusz Opiota - Przewodniczgcy
Robert Urbanski, Maciej Peski

Dyrektor Generalny
Andrzej Olechowski
stan na 15.02.2021 r.

STRUCTURE OF THE ORGANISATION

General Assembly: constitute authority and supervisory
body for other statutory organs, elects and recalls
Presidium and audit committee members

Presidium: executive and management body elected by the
G.A. for a three - year term of office, current term of office
covers the period of 2020-2023

Sylwester Smigiel - Chairman*

Konrad Malec - Vice-chairman

Adam Kubiak - Vice-chairman

Ireneusz Popidt - Treasurer

Piotr Janic, Robert Koscielny, Cezary Kwella,

Adam Lewandowski, Dariusz Stawek

“till 19th November, 2020 Roman Slagowski -Chairman

Audit Committee
Janusz Opiota - Chairman
Robert Urbanski, Maciej Peski

General Director
Andrzej Olechowski

as per 15.02.2021

www.pogp.pl

POGP

Polska Organizacja Gazu Ptynnego




Rapod focany 1988

RAPORTY ROCZNE POGP 1996 - 2021
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NAJLZEJSZY ZBIORNIK WYSOKOGATUNKOWA STAL SPECJALNE WARUNKI PRECYZYJNE WYKONANIE
LPG na $wiecie o najwyzszych parametrach przechowywania i obrébki stali gwintéw zapewnia tatwy
zapewniajg odpornos¢ i poprawny montaz armatury
antykorozyjnq zbiomika na zbiorniku
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WYSOKA JAKOSCE SYSTEMATYCZNA KONTROLA SOLIDNE OPAKOWANIE
obrébki chemicznej i technologii proceséw produkcji zabezpiecza odpowiednio zbiornik
malowania proszkowego i wyrobéw gwarantuje najwyzszqg  przy fransporcie i magazynowaniv
gwarantujq wysokg odpornosé jakos¢ zbiornika
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HEXAGON

RAGASCO

Trusted by businesses and
families worldwide

Our line of lightweight composite LPG cylinders will change the
way you do business. With over 19 million units in circulation
worldwide, they have the best safety record in the industry.
Proven to withstand harsh environmental conditions, they also
have a higher burst pressure than steel cylinders and they will not
BLEVE. Your customers will also appreciate the lightweight,
rust-free and translucent construction.

Build customer satisfaction and increase market share with us!

www.hexagonragasco.com

Komponenty - Rozwigzania - Systemy
Bezpieczne produkty MADE in GERMANY

:H

dla gospodarstw domowych, Tl w pojazdach rekreacyjnych
rzemiosta i przemystu

ISIEES Regler und Armaturen Polska Sp. z 0. 0. * Traugutta 126 + 63-400 Ostrow Wielkopolski / Polska
Telefon: +48 62 735 84 08 + e-mail: gok@gok.pl * Internet: www.gok.pl




Spotkanie Branzy Paliwowej

POLSKI RYNEK LPG

6-7 pazdziernika 2021 r.
Radisson Hotel & Suites Gdansk

TEMATYKA KONFERENCJI

Wplyw pandemii COVID-19 na gospodarke
oraz sektor gazu ptynnego

.;'E'Q.E
Ve O

Aktualne zagadnienia prawno-podatkowe
dotyczace branzy LPG

Rynek LNG w Polsce - infrastruktura,
stan obecny, perspektywy
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morze czystej energii

www.spotkaniapaliwowe.pl/Ipg Information Market S.A.
ul. Legnicka 46a/10, 53-674 Wroctaw

Ing@spotkaniapaliwowe.pl tel.: +48 71 787 69 70, fax: +48 71 787 69 96
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AmeriGas po raz.

kolejny doceniony

za jakosc!

Od samego poczatku swojego istnienia w AmeriGas
potozylismy nacisk na bezpieczenstwo i jakosé
naszych produktéw i ustug.

To my jako pierwsi w Polsce w branzy gazu ptynnego

LPG wdrozylismy standardy ISO w zakresie jakosci i od
tego czasu nieustannie je rozwijamy.

www.amerigas.pl
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W tym roku dzieki gltosom naszych Klientow ponownie udato nam sie
zdoby¢ Ztoty Laur Klienta.

Jakos$¢ naszych ustug jest doceniana réwniez przez profesjonalistow,
poniewaz nasz Zintegrowany System Zarzadzania Jakoscig zdobyt
prestizowy tytut: Najwyzsza Jakos¢é Quality International 2021 i zostat
nagrodzony ztotym godiem QI 2021!

AmeriGas

FOLSKA DRGANIZACIA GAEU
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25 years in POGP

25 years of LPG market development

www.chemet.eu




You'll never run dry again!

Over 600,000 various types of devices in service
over 1 00,000 LPG tanks under control
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Decision Support System

LPG tank ultimate management and remote readouts

Significant reduction in logistics costs

Total control of transported fuel worldwide

Reliable communication: Sigfox, LoRa, NB-loT, LTE-M, and more
24/7 service support worldwide

Business model (CAPEX/OPEX) tailored to your specific needs

www.tankmonitoring.com



NOVATEK

GREEN ENERGY

Gaz
Z hatury
doskonaty!

) novatEk LNG dotetes
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Spétka Novatek w 2020 roku zatwierdzita ambitne cele w zakresie ochrony $rodowiska
i zmiany klimatu na okres do 2030 roku.

Novatek Green Energy, dostarczajgc ekologiczne paliwa napedowe, wspottworzy na euro-
pejskim rynku zrobwnowazony transport drogowy oraz morski.

Gaz LPGiLNG Novatek wykorzystywany do ogrzewania i proceséw technologicznych stanowi
idealng alternatywe dla pozostatych zrédet energii, pozytywnie wptywajge na srodowisko.

o] ST

Wiasne Unikalna Plynnos¢ Komfortowa
ztoza jakosé¢ dostaw obstuga

Novatek Green Energy Sp. z o.0. www.novatek.pl



Dzielimy sie
dobrg energia!

Nowoczesny i zaufany dostawca
» bezpiecznie
- ekologicznie
* wygodnie

Najlepsze
zyczenia z okazji
, 25 lat POGP

--------
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ul. Sobieskiego 5, 84-230 Rumia

2 BALTYKGAZ® +48 58 677 77 77

dz.han@baltykgaz.pl
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GASPOL

www.gaspol.pl

Gaz ptynny najwyzszej jakosci

Oferujemy LPG do ogrzewania domu, gotowania oraz jako zrédto energii
w rolnictwie i przemysle.

) GASPOL

30 lat doswiadczenia Jakos¢ gazu
Jestesmy liderem rynku gazu plynnego i godnym Zapewniamy dostawy gazu plynnego najwyzszej jakosci.
zaufania partnerem. Oferujemy produkty i ustugi, Dostarczamy bezpieczny produkt podlegajacy wielo-
ktére poprawiaja jako$¢ zycia naszych klientéw. stopniowej kontroli w procesie dystrybucji.
Zapewniaja one ciaglos¢ prowadzenia dziatalnosci,
wspieraja postep oraz przyczyniaja sie do ochrony sp o I.e czna o d p OWi ed Zi a I n os’ C'
srodowiska naturalnego i poprawy jakosci powietrza.

. Dziatamy w zgodzie z zasadami zréwnowazonego
Gwa rancje d ostaw rozwoju. Dbamy o jako$¢ i bezpieczenstwo naszych

produktéw, zadowolenie klientéw i pracownikéw,

Nasza rozbudowana i nowoczesna infrastruktura $rodowisko naturalne i rozwoéj spotecznosci lokalnych
zapewnia pewno$¢ dostaw. Realizujemy je na czas, w miejscach, w ktérych posiadamy swoje oddzialy.

zgodnie ze zlozonym zaméwieniem.

3< lat Jestes zainteresowany? Zadzwon do nas!

GASPOL
1991 - 2021

606 800 400 | 19 919






