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Mimo, ze udziat
pojazdow napedzanych
paliwami alternatywnymi
wzrasta, to ponad

90% wszystkich
nowych samochodéw
zarejestrowanych

w 2018 r. jest zasilanych
benzyngiolejem
napedowym.



Kontekst

Pomimo wzrostu efektywnosci paliwowej,
emisje z sektora transportowego stanowig
okoto 25% catkowitych emisji gazow
cieplarnianych (GHG) w UE i pozostajg na
poziomie wyzszym niz w 1990 r. przez wzrost
zapotrzebowania Nna MobilNnosc.

W tym sektorze transport drogowy jest zdecydowanie najwiekszym emitentem

odpowiedzialnym za ponad 70% wszystkich emisji gazéw cieplarnianych w catym

transporcie.

+ Istnieja jednak alternatywne rozwigzania.
Autogaz odgrywa znaczaca role do
odegrania w zakresie dekarbonizacji
i poprawiania jakosci powietrza w UE,

w szczegdlnosci w odniesieniu do
istniejacej floty, ktorg mozna doposazyc

w instalacje LPG.

+ Silnik spalinowy pozostanie podstawowg
technologig uktadu napedowego
w perspektywie krétko- i Srednioterminowej
w kontekscie wyzwan zwigzanych

z klimatem i jakoscig powietrza

+ Wszystkie dostepne rozwigzania
beda konieczne do osiggniecia celéw
wyznaczonych przez UE, dlatego
kluczowe znaczenie ma neutralne

technologicznie podejscie.

+ Udziat pojazdow elektrycznych (EVs)
w rynku jest nadal marginalny i wynosi
mniej niz 1% istniejacej floty, a oczekuje
sie, ze w 2030 r. bedzie stanowi¢ 10-15%
W oparciu o mechanizmy motywacyjne
okreslone w normach emisji CO,
o 2020 .

+ Autogaz jest czystym, wydajnym,
optacalnym i bezpiecznym rozwigzaniem,

ktore jest juz dostepne.

+Po 2030 r. bioLPG moze obnizy¢ emisje
CO, 0 90%. BioLPG jest w petni gotowe
na przysztoscé i moze odegrac kluczowa
role w dtugoterminowej strategii Komisji

Europejskiej na rzecz dekarbonizacji.

Liquid Gas Europe zlecita badanie belgijskiego centrum badawczego TM Leuven

w celu oceny wptywu spotecznego i sSrodowiskowego wzrostu udziatu w rynku

LPG. Ta Wizja dla Autogazu przedstawia wyniki scenariusza zaktadajacego wysoka

konsumpcje autogazu i pojazdéw elektrycznych (EV) w latach 2020-2050.

1 Atlantic Consulting (2018). “BioLPG: A survey of markets, feedstocks, process technologies, projects and

environmental impact”, LGE.

2 projekcje bazuja na modelu MOVEET, zaktualizowanej wersji modelu TREMOVE, dostosowanej do ostatnich

scenariuszy PRIMES - TREMOVE uzywanych przez Komisje Europejska do ocen wptywu.
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samochodoéw, co stwarza wyzwania spoteczne
| srodowiskowe, a popyt na mobilnosc stale rosnie.

Zmiany
) klimatyczne

é

Transport drogowy odpowiada za prawie
jedna czwarta emisji gazéw cieplarnianych
w UE i jest to jedyny sektor, w ktérym emisje
rosty w ciggu ostatniej dekady. UE ma na
celu zmniejszenie emisji z transportu o 60%
do 2050 r. W Swietle celow Porozumienia
Paryskiego, obecnie analizuje rozne
scenariusze osiggniecia neutralnosci weglowej
do potowy wieku.

Zaleznos¢
od ropy jako zrodle
energii w transporcie

Ponad 95% istniejacych pojazdéow
drogowych jest nadal zasilanych paliwami
konwencjonalnymi. Liczba pojazdow
napedzanych energig alternatywng w UE
pozostaje bardzo niska, na poziomie okoto
4.1%. Bariery rynkowe nadal zapobiegajg
adaptacji i masowemu wdrazaniu przez
konsumentdéw, wptywajgc na bezpieczenstwo
energetyczne i sSrodowisko.

Zanieczyszczenie
powietrza

NOX i czastki state (PM) emitowane przez
pojazdy drogowe staty sie jednym z
najwazniejszych problemoéw, szczegélnie

na obszarach miejskich. Zanieczyszczenie
powietrza jest przyczyng ponad 400 tys.
przedwczesnych zgondéw w Europie kazdego
roku, a jednak kilka panstw cztonkowskich
narusza obecnie europejskie przepisy
dotyczgce jakosci powietrza.

7 Ewolucja
‘ wyborow

7B\ konsumenckich

W nastepstwie skandalu zwigzanego z
Dieselgate sprzedaz nowych samochodéw
z silnikiem Diesla spada w UE na korzys¢
samochodéw napedzanych benzyna.

W czwartym kwartale 2018 r. udziat w

rynku oleju napedowego spadt do 34%,

a rejestracja nowych samochoddw na
benzyne wzrosta do 57%. Wszystkie pojazdy
0 napedzie alternatywnym razem wziete
stanowig jedynie okoto 8% sprzedazy
nowych samochodow, gtownie z powodu
braku swiadomosci konsumentdw,
nieporozumien i niestabilnosci w polityce
motywacyjne;.



autogazie

Sprawdzone rozwigzanie w zasiegu reki

Autogaz jest numerem 1. wsrod paliw alternatywnych
w UE, stanowigcym obecnie okoto 3% istnigjgcej floty
samochodow osobowych, zasilajgcym 8 milionow
pOjazdow.

Autogaz... LPG jest...

jest uzywany jako paliwo do
transportu drogowego, zwany

rowniez LPG lub propanem. ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
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‘_] '""") ﬁ tatwy w transporcie  zachowujac

& . w formie ptynnej wszystkie
© (0) korzysci gazu.

LPG jeSt prOduktem : Koszt zakupu nowego
Ubocznym samochodu na LPG

(sposrod ponad 60 modeli

dostepnych w Europie)

lub konwersji istniejgcego

samochodu zasilanego

: benzyna szybko sie zwraca.

gazu ziemnego Iub produkcji ropy naftowej

a zatem jest energooszczedny z natury. : \
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catego LPG produkowanego na ; D—C)

Swiecie pochodzi z wydobycia E
gazu ziemnego. : ﬁ‘ YO um— =

Autogaz nadaje sie do samochoddw osobowych, dostawczych, ciezarowych i autobusdw.
Indywidualni kierowcy moga wybrac swoj nowy samochdd napedzany LPG sposrdd ponad
60 modeli produkowanych przez najwieksze marki samochodow z petng gwarancjg
producenta i innymi korzysciami. Alternatywnie, wiekszosc¢ dzisiejszych pojazddw
benzynowych mozna tatwo i bezpiecznie przekonwertowac na LPG.




Autogaz to niedrogie i sprawdzone rozwigzanie ograniczajgce
problem zaréwno emisji CO,, jak i zanieczyszczen.

Czysty transport, od dzis...

Srednio, w poréwnaniu do oleju napedowego, autogaz nie emituje prawie zadnych
zanieczyszczen i do 20% mniej CO, niz benzyna, mierzone W rzeczywistych

warunkach jazdy.
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BioLPG...

Branza rozpoczeta niedawno dystrybucije
bioLPG w matych, ale stale rosnacych
ilosciach.

To odnawialne paliwo moze zmniejszy¢ emisje
CO, nawet 0 90% w poréwnaniu z obechym
LPG. Odnawialny LPG moze by¢ mieszany

z konwencjonalnym LPG lub moze go
catkowicie zastgpi¢ bez wptywu na silnik.
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Opracalhnese

Kierowcy
+ Wiekszos$¢ dostepnych na rynku pojazdéw benzynowych pojazdéw na
mozna tatwo i bezpiecznie przekonwertowac na autogaz autogaz moga

+ Koszt konwersji samochodu na Autogaz jest stosunkowo
niski: od 500 do 2000 EUR

tankowacd na
jednej z 31 tys.
stacji tankowania

+ Autogaz jest paliwem konkurencyjnym: cena litra autogazu
jest 0 57% nizsza od benzyny i 0 53% nizsza od oleju
napedowego w Europie.

+ Catkowity koszt posiadania LPG jest nizszy niz benzyny

w UE.

Autogaz jest coraz

B czesciej stosowany

i 0|ej-Lf napedoweg’o. Nawe_t wyzsze zuzycie LPG prowadzi @ w po{aczeniu 2 silnikiem
do nizszych kosztow dla kierowcy. :
: :  elektrycznym
+ Koszt budowy stacji LPG: od 80 tys. do 200 tys. EUR ) i w hybrydach, ktéry
a' '@' oferuje to, co najlepsze

Autogaz stale sie rozwija...

ik ol ok
N ..a silniki staja sie
jeszcze bardziej
wydajne.

z obu rozwiazan.

Producenci przechodza na silnik
z wtryskiem bezposrednim,
ktory wytwarza znacznie mniegj
zanieczyszczen.
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Dtugoterminowa strategia
Komisji Europejskiej
na rzecz dekarbonizacji

Strategia pokazuje, ze Europa moze przodowac,

inwestujac w realistyczne rozwigzania technologiczne,

ktore zapewnig, ze ta transformacja bedzie
spotecznie sprawiedliwa i sprosta wyzwaniom
sSrodowiskowym.

Autogaz moze przyczynic sie do osiggniecia
celéw na 2030 r,, a bioLPG moze zaspokoi¢ 100%
europejskiego zapotrzebowania na LPG do 2050 r.

Istniejgca flota
250 milionéw pojazdow

LPG moze nie tylko pomoc w realizacji
dtugoterminowej strategii UE, ale moze

rowniez miec¢ bezposredni wptyw na emisje

z istniejgcej floty samochodowej. Obecnie na
drogach znajduje sie 250 milionow samochodow
osobowych o sredniej zywotnosci 11 lat i do 17 lat
w Europie Wschodniej.

Prawodawstwo UE dotyczy tylko emisji z
nowych samochoddw, z opdznionym skutkiem.
Konwersja istniejgcych pojazdow na autogaz
jest teraz optacalna i moze przyspieszyc prace
na rzecz ograniczenia emisji w transporcie
drogowym.

Autogaz jest coraz czesciej stosowany w potaczeniu z silnikiem elektrycznym w
hybrydach, ktéry oferuje to, co najlepsze w obu tych rozwigzaniach. W naszym
scenariuszu poréwnanie niskiej i wysokiej konsumpcji EV pokazuje, ze oszczednosci LPG
nie odbywaja sie kosztem elektromobilnosci, ale wrecz ja uzupetniaja.

LPG moze wspierac strategie dotyczgce jakosci powietrza i tagodzenia skutkdw w

perspektywie krotko- i srednioterminowej, gdy udziat w rynku pojazdow elektrycznych

(EV) bedzie niski. Niezaleznie od niepewnego scenariusza wdrozenia EV, potencjat LPG

jest oczywisty. Jest on rozwigzaniem bezproblemowym, obejmujgcym okres do momentu

wzrostu sprzedazy pojazdow bezemisyjnych.
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Wyniki

Liczba pojazdow zasilanych LPG ponizej poziomu
odniesienia w stosunku do prognozowanego
scenariusza wzrostu (w milionach pojazdow)
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Przy odpowiednigj polityce dziatania, catkowita flota pojazdow z autogazem
moze 0siggnac¢ maksymalny udziat w rynku wynoszacy 10,7% w 2040 r.

taczna redukcja emisji w UE w ramach
prognozowanego scenariusza wzrostu do 2050 r.

Dalsze wdrazanie LPG prowadzi do znacznego ograniczenia emisji szkodliwych
zanieczyszczen.

& O«

2020 >2050

Korzysci srodowiskowe | spoteczne
wyniosa 18,7 miliarda EUR
w 2050 roku.
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Wezwanie do dziatania

politykow

Przyspieszenie

wdrazania dyrektywy

W sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych.

Podniesienie
swiadomosci
konsumentow na temat
dostepnosci i zalet paliw
alternatywnych poprzez
skuteczng komunikacje

Zapewnhnienie neutralnosci
technologii, umozliwiajac
uczciwg konkurencje wszystkim
zrownowazonym paliwom
alternatywnym

Przyjecie holistycznego
podejécia przy ustalaniu norm
emisji, biorgc pod uwage analize
od poczatku do konca lub analize
cyklu zycia. LPG jest jednym

z najczystszych paliw

w kontekscie catosciowym.

Zapewhienie spojnosci
we wszystkich obszarach polityki
w celu skutecznego promowania
paliw alternatywnych.

O

Opracowanle strategu
dotyczacej emisji z istniejgcej
floty, ,starych samochodow”,
promujac ich wymiane lub
modernizacje na LPG.

Kontynuacja stosowania
niskiego podatku akcyzowego

na autogaz, co podkresli jego
niewielki wptyw na srodowisko.
Jak wykazano, kazda ograniczona
redukcja dochodow z akcyzy

jest rekompensowana w postaci
redukcji kosztow zewnetrznych
wynikajacych z korzysci
ptynacych z zastosowania
autogazu dla srodowiska i zdrowia
publicznego w pordownaniu do
paliw konwencjonalnych

Przyjecie srodkow
takich jak zwolnienie z optaty
za wjazd do centrum miasta,
bezptatny parking, dostep do
Lpasow o duzym obcigzeniu”
oraz do ograniczonych centrow
miast w okresach szczytowego
zanieczyszczeni dla pojazdow
napedzanych paliwami
alternatywnymi, takimi jak
autogaz.

Preferowanie

czystszych alternatyw,

w tym autogazu, w przetargach
publicznych.,
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Everywhere
You Need It




