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ROMAN
SLAGOWSKI

PRZEWODNICZACY POLSKIEJ ORGANIZACJI GAZU PLYNNEGO

Szanowni Panstwo,

to juz 24. wydanie Raportu Rocznego Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego. Wzorem lat ubiegtych, ra-
port prezentuje rynek gazu ptynnego LPG Polsce w 2018 r. oraz akcentuje najistotniejsze problemy,
z ktérymi borykata sie branza w minionym roku. Obecne wydanie zawiera charakterystyke ukrain-
skiego rynku LPG z uwagi na jego potencjat i mozliwosci wspotpracy dla wielu firm. W opracowaniu
przedstawiono takze polski system monitorowania jakosci paliw ptynnych, w tym LPG, a takze wyniki
kontroli gazu ptynnego LPG gtéwnie na stacjach paliw. Druga czes¢ raportu poswiecona zostata
rynkowi swiatowemu.

Polska wcigz jest liderem w Unii Europejskiej pod wzgledem konsumpcji autogazu i 4. krajem
0 najwiekszym zuzyciu LPG do celéw transportowych na S$wiecie (za Koreg Potudniowa, Turcjg
i Rosjag). Po naszych drogach jezdzi ponad 3 min pojazdéw na LPG, a polscy producenci i dystry-
butorzy instalacji autogazowych, w tym zbiornikow samochodowych, nalezg do S$cistej swiatowe]

czotowki.

LPG jest produktem innego rodzaju niz paliwa tradycyjne. Na poziomie europejskim uznano go za
paliwo alternatywne, a takze niskoemisyjny, dostepny i wydajny nosnik energii. Wtasciwosci fizyko-
chemiczne LPG oraz specyfika obrotu wymagajg odrebnego traktowania tego produktu niz ma to
miejsce w przypadku paliw tradycyjnych. Dlatego oczywistym jest, ze wykorzystanie LPG powinno
byc¢ szczegdlnie promowane w kontekscie staran o lepsza jakos¢ powietrza w Polsce, a fakt osiggnie-
cia wysokiego poziomu rozwoju polskiej branzy LPG nalezy wskazywac jako argument przemawiaja-
cy za jeszcze wiekszym wykorzystaniem tego surowca m.in. do celow grzewczych.

Gaz LPG to wazny element polskiego sektora energetycznego ze wzgledu na ilos¢ konsumen-
tow do ktorych docieramy bezposrednio. Powinien by¢ traktowany rownorzednie z innymi paliwami
gazowymi takimi jak LNG i CNG chociazby w pracach badawczo - rozwojowych. Pozytywnym sy-
gnatem dla branzy jest np. mozliwos¢ dofinansowania montazu gazowych kottéw kondensacyjnych
w ramach programu ,Czyste powietrze” prowadzonego przez NFOSIGW. Niestety, gaz ptynny LPG
wbrew jego ekologicznym zaletom, ktore zblizone sg do gazu ziemnego, wcigz jest pomijany w in-
nych ogdlnopolskich programach o paliwach alternatywnych, gospodarce niskoemisyjnej i czystych
strefach w miastach.

Pomimo duzego ciezaru obowigzkow administracyjnych i sprawozdawczych branza ponownie po-
trafita sprosta¢ wymogom wtadz panstwowych w tym zakresie i prowadzita normalng dziatalnosc
gospodarcza. Perspektywy rozwoju branzy LPG pozostajg w miare stabilne pod warunkiem utrzy-
mania dotychczasowego poziomu obcigzen fiskalno-podatkowych oraz korekty niektérych pozycji
kosztowych jak np. koszty ustug dozorowych, optaty zapasowej oraz minimalnego wsparcia ze strony
wtadz panstwowych.

Mam nadzieje, ze Raport Roczny zostanie pozytywnie odebrany przez
Czytelnikow i bedzie interesujgcy dla wielu grup odbiorcow - firm dzia-
tajacych w branzy LPG w Polsce, przedstawicieli administracji rzadowe],
analitykow rynku oraz codziennych uzytkownikow gazu ptynnego LPG.
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Polska Organizacja Gazu Ptynnego - Zwigzek Pracodawcoéw zostata zatozona w 1996 r. i od
tego momentu aktywnie uczestniczy w promocji LPG jako dostepnego, bezpiecznego, ekono-
micznego oraz ekologicznego Zrédta energii.

Cztonkami Organizacji sg jednostki produkcyjno - handlowe zajmujace sie zakupem,
rozlewem i dystrybucja gazu skroplonego LPG, a takze produkcjg i obrotem urzadzeniami
stuzacymi do jego transportu, magazynowania i eksploatacji oraz inne podmioty zwiazane
z branza.

POGP nalezy do Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego (WLPGA), wraz z ktérg realizuje
globalny projekt proedukacyjny LPG - Wyjatkowa Energia.

WLPGA 99 PO@P

WYJATKOWA ENERGIA Polska Organizacja Gazu Plynnego

Misja POGP jest podejmowanie dziatan wspolnie z decydentami krajowymi oraz kregami
politycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli LPG - ekologicznego i natychmiast do-
stepnego zrédta energii - w realizacji wyzwan energetycznych i Srodowiskowych
w Polsce. Reprezentujgc lideréw branzy jestesmy gwarantem najwyzszych standardow
etyki i bezpieczenstwa.

Dzieki swym zaletom gaz LPG powinien sta¢ sie idealnym - popieranym przez wtadze
- wsparciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegdlnie na obszarach bez
dostepu do sieci gazowej, wybieranym Swiadomie jako zZrédto energii tatwo dostepne dla
wszystkich i korzystne dla srodowiska.




RYNEK GAZU PtYNNEGO LPG
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Catkowita konsumpcja gazu ptynnego LPG w Polsce w 2018 r. wyniosta 2 415 tys. t, co ozna-
czato spadek o 3,2% w stosunku do 2017 r.

Warto zauwazyc, ze poziom sprzedazy LPG wyprodukowanego w kraju tym razem znaczaco
wzrost. Produkcja krajowa LPG za caty 2018 r. wyniosta 485 tys. t, co oznacza wzrost 0 12,8%
w stosunku do 2017 r. Producentami gazu ptynnego LPG w Polsce sg: PKN Orlen S.A, Lotos
S.A. oraz PGNIG S.A. Wzrost produkcji krajowej przeznaczonej na rynek sSwiadczy o reakcji
krajowych producentdéw na istniejgce mozliwosci sprzedazy tego produktu w zaleznosci od
decyzji o przeznaczeniu do innych proceséw, czy tez potrzebie zwiekszenia dostaw o ile wy-
stepuja przejsciowe zaktdcenia w imporcie. Produkcja krajowa gazu ptynnego LPG w 2018 r.
zabezpieczata 20,1% ogdlnego krajowego zapotrzebowania na ten produkt, podczas gdy rok
wczesniej byto to odpowiednio 17,2%, a na poczatku XXI w. tylko 10-13% konsumpcji LPG.

Duza zaleznosc¢ krajowego rynku LPG od importu jest cecha trwatg i charakterystyczng dla
tego sektora gospodarki paliwowej w naszym kraju od ponad 20 lat. Szacuje sie, ze w 2018 r.
catkowita wielkos¢ importu wyniosta 2 310 tys. t, co w poréwnaniu do 2017 r. z poziomem
2 360 tys. t oznaczato spadek o 2,1%. Nalezy przypomniec, ze w 2017 r. odnotowano wzrost
importu o 8% w stosunku do 2016 r.

Regulacje pakietu energetycznego, a takze paliwowego nie miaty w tym przypadku praktycznie
zadnego znaczenia z uwagi na fakt, ze ponad 85% produktu przechodzito przez unijng granice
celng i podlegato wszelkim kontrolom aparatu skarbowego.

Na polskim rynku gazu ptynnego LPG od kilku lat systematycznie wzrasta ilos¢ produktu prze-
znaczonego na eksport. W 2017 r. byto to odpowiednio 295 tys. t, a w 2018 r. juz 380 tys. t,
co oznaczato wzrost o 28,8%. W 2017 r. osiggnieto wzrost eksportu o 5,4% w stosunku do
2016 r. Potozenie geograficzne Polski, rozwinieta infrastruktura logistyczna, jak rowniez do-
Swiadczenie handlowe firm z branzy LPG powoduja, ze coraz wiekszy strumien tego produktu,
pochodzacego w zdecydowanej wiekszosci z importu oraz w bardzo ograniczonej ilosci z pro-
dukcji krajowej, skierowany jest za granice.

Dla potrzeb niniejszego opracowania eksport rozumiany jest jako suma eksportu wtasciwego
(produkt pochodzenia krajowego) oraz wywdz produktu z importu i naby¢ wewnatrzwspol-
notowych (reeksport). Osiggnieta wielkos¢ wywozu tego produktu oznacza, ze prawie 80%
gazu wyprodukowanego w naszym kraju mogtoby zostac sprzedane za granice przy zatozeniu,
ze takie bytyby decyzje producentow.

Nie potwierdzity sie spekulacje medialne o wykorzystywaniu kanatu reeksportu przez szarg
strefe. Nie odnotowano tez patologicznych zjawisk na terminalach przetadunkowych, a wy-
korzystanie przede wszystkim transportu kolejowego do reeksportu umozliwiato doktadna
kontrole dostaw do klientow zagranicznych.

Popyt krajowy na gaz ptynny LPG zostat w catosci zaspokojony i nie odnotowano przypadkow
braku stabilizacji rynku w 2018 r. Od wielu lat firmy z branzy LPG sg w stanie btyskawicznie
zreorganizowac swojg strukture geograficzng dostaw w przypadku nieplanowanych wczesniej
sytuacji awaryjnych u producentow - dostawcow zagranicznych.




Brak podmiotow monopolistycznych czy quasi monopolistycznych w tej branzy oraz wspo-
mniana wczesniej rozwinieta infrastruktura logistyczna powoduja, ze rynek btyskawicznie re-
aguje na wszelkie zagrozenia w dostawach.

Podobnie jak w latach ubiegtych eksport do Polski odgrywat wazna role w obrotach handlo-
wych niektérych krajow. Odnotowano jednak dosc¢ istotne zmiany ilosciowe oraz procentowe
pomiedzy poszczegdlnymi krajami.

Udziat eksportu gazu ptynnego LPG do Polski w eksporcie ogotem w wybranych krajach, beda-
cych jednoczesnie najwiekszymi dostawcami tego produktu do Polski, przedstawiono w tabeli I.

Dane wyszczegolnione w tabeli | dotyczg 2017 r., jednak warto zaznaczy¢, ze globalne tenden-
cje oraz kierunki dostaw zostaty utrzymane w 2018 r. Mozna réwniez jednoznacznie stwier-
dzi¢, ze eksport gazu ptynnego LPG do Polski stanowit znaczacy udziat w globalnym eksporcie
polskich partnerow handlowych.

Dostawy z Rosji stanowig gtowne Zrodto zaopatrzenia w ten produkt. Jednoczesnie Polska to
wazny rynek zbytu, na ktory firmy rosyjskie moga dostarczac produkt réznymi kanatami zaopa-
trzenia. Wielkos¢ polskiego rynku LPG, budowa terminalu w Ust-tudze oraz wieksze udroznie-
nie mozliwosci transportu LPG przez granice polsko - rosyjska powoduja, ze to wtasnie z Rosji
istniejg mozliwosci kierowania duzych ilosci produktu do Polski.

W przypadku Rosji w 2017 r. udziat eksportu LPG do Polski w eksporcie ogdtem wyniost
26,1% i byt wyzszy o ponad 5% niz rok wczesniej (20,8%).

Istotnie spadto znaczenie eksportu do Polski w przypadku Biatorusi z 33,2% w 2016 r. do
13,6% w 2017 r. Warto przypomniec, ze udziat ten wynosit 45,9% w 2015 r., a wiec mamy do
czynienia z tendencjg wyraznie spadkowa. Dostawy z tego kraju kierowano do innych panstw
niz Polska. Aktualnie najwieksze znaczenie dla biatoruskiego LPG ma rynek ukrainski, co jest
spowodowane m.in. sytuacja polityczna pomiedzy Rosja a Ukraina. Duza role maja tez moty-
wy ekonomiczne i logistyczne. Nie bez znaczenia pozostaje réwniez mato przejrzysty system
kontroli przeptywu produktu miedzy tymi krajami.

Eksport do Polski stanowit juz tylko 15,8% catego eksportu gazu ptynnego LPG z Kazachsta-

nu, podczas gdy rok wczesniej byto to 25%. Kazachstan kontynuowat wspdtprace z rynkiem
chinskim, a przede wszystkim z rynkami Azji Centralnej.

B Tabela I. Udziat eksportu LPG do Polski w wybranych krajach w 2017 r.

PRODUKCJA  KONSUMPCJA  IMPORT EKSPORT  EKSPORTDOPL  EKSPORT PL/E

w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w %
ROSJA 16660 10290 0 6370 1660 26,1%
KAZACHSTAN 2892 1043 5 1854 293 15,8%
BIALORUS 446 400 548 600 82 13,6%
LITWA 310 151 82 241 161 66,8%
CZECHY 299 298 180 165 34 20,5%

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.



Dostawy z Litwy pozostaty na niezmienionym poziomie, co oznaczato, ze w 2017 r. 66,8% pro-
dukcji tego kraju wystano do Polski, podczas gdy rok wczesniej byto to 64,5%. Odnotowano
wzrost znaczenia rynku polskiego w przypadku eksportu z Republiki Czeskiej z 11,3% w 2016 r.
do 20,5% w 2017 r. Dostawy gazu w ilosciach 20-30 tys. t rocznie miaty jednak stosunkowo
mate znaczenie dla catego polskiego rynku LPG. W przypadku tego kraju zaobserwowano
wymiane handlowa w dwaoch kierunkach. Przywéz LPG z Polski to 30,5% catego importu cze-
skiego. Takie zjawisko wystepowato tylko w sladowych ilosciach w przypadku Litwy czy Rosiji,
dokad skierowano dostawy z Polski rzedu zaledwie kilkudziesieciu ton produktu.

Wedtug Urzedu Regulacji Energetyki (URE) na dzien 31 grudnia 2018 r. koncesje na obrot
paliwami ciektymi z zagranicg (OPZ) posiadaty 43 firmy paliwowe, w tym 34 na obrét gazem
ptynnym LPG (produkty o kodach 2711 12,2711 13,2711 14 oraz 2711 19).

Na koniec 2017 r. 41 firm legitymowato sie koncesjg OPZ, a wsrdd nich 31 na obrot gazem
ptynnym LPG. Na poczatku funkcjonowania tej ewidencji w URE, stan na 31 grudnia 2016 r.,
koncesje na obroét paliwami ciektymi z zagranica (OPZ) posiadaty 54 firmy.

Wedtug danych Ministerstwa Finansow na koniec 2018 r. liczba podmiotéw importujgcych,
w rozumieniu przywozu do Polski z zagranicy, ksztattowata sie roznie w zaleznosci od produk-
tu. Zestawienie kodéw CN oraz liczbe podmiotdw eksportujgcych i importujacych przedstawia
tabela ll.

Szczegodlnie zastanawiajgca jest duza ilos¢ firm w odniesieniu do kodu 2711 13 97, gdzie odno-
towano 71 takich podmiotéw. Wsrdd przyczyn tak duzej roznicy ilosci w stosunku do firm po-
siadajacych koncesje OPZ mozna wskazac¢ mozliwos¢ przywozu po uzyskaniu wpisu do rejestru
podmiotéw przywozacych (RPP) dla np. potrzeb wtasnych, jak réwniez wpisy do tego rejestru
przez firmy transportowe.

Nalezy jednoznacznie podkresli¢, ze mozliwos¢ sprowadzania gazu ptynnego LPG o kodach
CN 2711 12, 2711 13, 2711 19 00, 2711 14 00 oraz o kodzie 2901 10 00 bez wymaga-
nej koncesji OPZ, a wytacznie po wpisaniu sie do rejestru podmiotow przywozgcych (RPP),

B Tabela Il. Liczba podmiotéw eksportujacych i importujacych gaz ptynny LPG wg. kodéw CN (stan na 31.12.2018r.)

KODY CN LICZBA PODMIOTOW EKSPORTUJACYCH LICZBA PODMIOTOW IMPORTUJACYCH
27111211 0 2
27111219 4 9
27111291 0 1
27111294 14 25
27111297 14 14
27111310 1 0
27111391 5 12
27111397 &2 71
271114 00 5 6
271119 00 26 41
2901 10 00 34 83

Zrédto: Opracowanie wtasne, Ministerstwo Finansow.



jest w petni zgodna z prawem. Odpowiedz na pytanie, czy taka konstrukcja prawna moze
doprowadzi¢ do rozszczelnienia rynku przy braku odpowiednich mechanizmow lub dziatan
weryfikacyjnych kontroli przywozu, to zadania dla instytucji centralnych w Polsce.

W tabelach Il i IV przedstawiono dane Urzedu Regulacji Energetyki o ilosciach wytworzone-
go (koncesja WPC) oraz przywiezionego gazu ptynnego LPG za 2018 r.

B Tabela lll. llos¢ wytworzonego gazu ptynnego LPG w Polsce w 2018 r. (w tonach).
| KWARTAL I KWARTAL Il KWARTAL IV KWARTAL RAZEM
gaz ptynny (LPG): 2711 12 2 695 123 22 1088 3929
gaz ptynny (LPG): 2711 13 85 369 116 559 122 983 100 741 425 652
gaz ptynny (LPG): 2711 14 00 6444 5574 4163 0 16 181
gaz ptynny (LPG): 2711 19 00 54 072 54 558 80 614 64 061 253 305
Razem 148 580 176 813 207 782 165 891 699 066

Zrédto: Opracowanie wtasne, URE.

B Tabela IV. llo$¢ przywiezionego gazu ptynnego LPG w Polsce w 2018 r. (w tonach).

| KWARTAL I KWARTAL I KWARTAL IV KWARTAL RAZEM
gaz ptynny (LPG): 2711 12 207 343 168 634 194173 211522 781 672
gaz ptynny (LPG): 2711 13 40 395 59172 64014 20977 184 558
gaz ptynny (LPG): 2711 14 00 24 760 17 508 25960 19 842 87 800
gaz ptynny (LPG): 2711 19 00 348 353 311170 268 376 326 029 1253917
Razem 620 842 556 484 552252 578 369 2 307 946

Zrédto: Opracowanie wtasne, URE.

Wedtug ustawy Prawo Energetyczne za wytwarzanie uwaza sie:
a) produkcje paliw statych, paliw gazowych lub energii w procesie energetycznym,
b) produkcje paliw ciektych w instalacjach wytwarzania paliw ciektych, w procesach:
- przerobu ropy naftowej, kondensatu gazu ziemnego (NGL), potproduktow rafinacji ropy naf-
towej i innych weglowodoréw albo przerobu biomasy,
- przetwarzania poprzez mieszanie komponentow lub paliw ciektych lub poprzez mieszanie
komponentow z paliwami ciektymi,
- przeklasyfikowywania komponentéow w paliwa ciekte w rozumieniu przepisow o podatku ak-
cyzowym.

Definicja wytwarzania zupetnie nie pasuje w odniesieniu do branzy LPG. Jak wielokrotnie
podkreslano, podmioty z branzy bazuja na imporcie i nabyciu wewnatrzwspdélnotowym goto-
wego produktu/gotowych mieszanin gazowych. Zwykle sg to mieszaniny o réznych kodach
CN, a zgodnie z definicjg mieszanie produktow o dwdch kodach CN uwaza sie za produkcje.

Dane URE obejmujag proces wytwarzania w mysl zapisow ustawowych, czyli rzeczywisty
proces produkcji LPG w Polsce oraz mieszanie dwoch produktow lub mieszanin gazu LPG.



W niniejszym opracowaniu, jak i w opracowaniach za ubiegte lata, produkcja rozumiana jest
jako produkcja polskich producentéw (PKN Orlen S.A., Grupa Lotos S.A. oraz PGNIG S.A.).

W catej branzy paliwowej na dzien 31 grudnia 2018 r. funkcjonowato 33 firmy wytwarzajace
paliwa ciekte (koncesja WPC), w tym 13 firm miato prawo do wytwarzania LPG.

Z powyzszych danych, przestanych przez poszczegdlne firmy do URE, wynika, ze tgczna ilos¢
produktu przywiezionego w 2018 r. wyniosta prawie 2 310 tys. t. Nalezy podkresli¢, ze dane
URE po raz pierwszy obejmuja okres petnego roku kalendarzowego. Obowigzek sprawozdaw-
czosci natozono ustawowo na firmy zajmujace sie obrotem paliwami od 1 lipca 2017 r.

Ponad potowa przywiezionego produktu (54,3%) to gaz ptynny LPG o kodzie CN 2711 19 00
(weglowodory gazowe, skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane z wytaczeniem gazu ziem-
nego, propanu, butanu, etylenu, propylenu, butylenu i butadienu). W 2017 r. przywoz gazu
o tym kodzie CN wynosit 50,3% catosci dostaw importowych.

Tendencja rynkowa zwiekszania ilosci gazu o tym kodzie terenowym byta reakcjg branzy na
wyroki Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w sprawie klasyfikacji mieszanin gazo-
wych, jak réwniez stanowiska polskich organow klasyfikacyjnych.

Regulacje ustawowe odnosnie definicji wytwarzania, wedtug ktérych mieszanie dwdch mie-

szanin wymaga konces;ji, w tym 10 mIn PLN odpowiedniego zabezpieczenia, rowniez przyczy-
nity sie do faktu sprowadzania coraz wiekszych ilosci gazu o tym kodzie towarowym.

Kod CN 2711 12 (frakcje propanowe) stanowit 33,9% przywozu, a 2711 13 (frakcje butanowe)
odpowiednio 8%. Wsrod frakeji propanowych wiekszosc¢ dostaw z importu dotyczyta produktu
okreslonego kodem towarowym CN 2711 1294 - propan o czystosci > 20%, ale < 99%, skro-
plony (z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych) - 31,4% catosci dostaw.

Wedtug deklaracji firmowych w 2018 r. przywieziono prawie 88 tys. t produktu o kodzie
CN 2711 14 00, co stanowito 3,8% catego przywozu.

Urzad Regulacji Energetyki prezentuje rowniez dane o przywozie produktu o kodzie CN 2901 10 00
(weglowodory alifatyczne nasycone), ktérego przywodz nie wymaga koncesji na obrot z zagrani-
cq (OPZ) oraz uiszczania optaty zapasowej. W 2018 r. przywieziono do Polski prawie 254 tys.
t tego produktu, a wywieziono 160 tys. t. Catosciowe krajowe zuzycie produktu o tym kodzie
towarowym wynosi okoto 100 tys. t rocznie. Nalezy odnotowac, ze w 2017 r. nastapit zdecydo-
wany wzrost dostaw importowych oraz eksportu. Z uwagi na bardzo szeroki zakres (definicje) tej
grupy produktowej, obrot nimi nie jest wliczany do danych o polskim rynku gazu ptynnego LPG.

Na wykresach 1 i 2 przedstawiono gtowne kierunki dostaw importowych w latach 2015-
2018. Podobnie jak w roku ubiegtym nalezy zaznaczy¢, ze dane odnosnie dostaw importowych
oraz eksportowych za lata 2015-2017 sg danymi ostatecznymi po korektach celnych. Dane
za 2018 r. to dane wstepne i szacunkowe, ktdre mogg jeszcze ulec zmianom po ostatecznym
opracowaniu przez urzedy celne oraz Gtowny Urzad Statystyczny.

Globalne dostawy produktu z importu, obejmujace réwniez przywdz wewnatrzwspdlnotowy, wynio-
sty 2 310 tys. t, co oznacza spadek dostaw o 50 tys. t, tj. 0 2,1% w stosunku do roku poprzedniego.




B Wykres 1. Gtéwne kierunki importu LPG do Polski w latach 2015 - 2018

(w tys. ton).
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B Wykres 2. Gtéwni dostawcy LPG do Polski w 2018 r. (w %).
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Zrédfo: POGP, Ministerstwo Finanséw.
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Wielkos¢ catego importu w 2017 r.
okreslona byta na podstawie da-
nych z Ministerstwa Finansow,
ktore nie zawsze sa w petni zgodne
z deklaracjami firm.

W 2018 r. nie ulegty zasadniczej
zmianie gtéwne zrodta importu,
jakkolwiek ponownie zwiekszyto
sie znaczenie Rosji w globalnych
dostawach gazu ptynnego LPG
do Polski. Rosja od poczatku lat
dziewiecdziesigtych XX w. po-
zostaje najwiekszym dostawca
produktu na rynek polski, a jej
udziat w catym imporcie wyniost
w 2018 r. juz 74,5%, podczas
gdy rok wczesniej byto to 70,3%,
a dwa lata wczesniej 59%.

Po raz pierwszy od ponad dwu-
dziestu lat Kazachstan, ze swoim
udziatem w globalnym imporcie
w wysokosci tylko 5,4%, przestat
by¢ drugim pod wzgledem ilo-
$ci dostawca produktu na rynek
polski. Jeszcze w latach 2008 -
2009 byto to odpowiednio 20%
i 22% catosci importowanego
produktu, aw 2017 r. 12,4%.

Nastapito zwiekszenie znaczenia
Litwy do 7,1% wielkosci przywozu,
podczas gdy nie ulegta zasadnicze]
zmianie pozycja Biatorusi - tj. nadal
prawie 6% catosci dostaw.

Wedtug dostepnych informacji i szacunkéw polscy importerzy nie moga spodziewac sie istot-
nych zmian w polityce firm z Kazachstanu z uwagi na logistyke dostaw, istniejacy w tym rejonie
Swiata popyt, jak réwniez nie bez znaczenia jest aspekt ekonomiczny ewentualnych transakcji.
Dostawy LPG z Rosji wyniosty 1 720 tys. t w 2018 r., podczas gdy w ciggu 2017 r. byto to
1 660 tys. t. Z Kazachstanu przywieziono 124 tys. t, a z Biatorusi 136 tys. t. Rosja i Kazachstan
dostarczyty tacznie prawie 80% produktu na rynek polski. Uwzgledniajac Biatorus, te trzy kraje
tacznie zabezpieczyty prawie 86% importu LPG do Polski. Nadal stosunkowo matg role odgry-
wato zaopatrzenie w produkt z krajow Unii Europejskiej - za wyjatkiem Litwy, skad w 2018 r.
przywieziono 164 tys. t gazu ptynnego LPG. Dostawy z krajéw Unii Europejskiej (w tym
uwzgledniono Wielka Brytanie) stanowito tacznie tylko niecate 14% przywiezionego produktu.
Nie tak dawno dostawy z panstw UE wynosity 25-30% catosci importu.



Dostawy ze Szwecji w wysokoéci 37 tys. t, totwy (34 tys. t), Czech (32 tys. t) oraz Wielkiej
Brytanii (28 tys. t), Niemiec (17 tys. t) stanowity tacznie niecate 7% globalnego importu. War-
to odnotowac dostawy z Holandii (2,3 tys. t), Norwegii (2 tys. t), jak rowniez z Belgii (2 tys. t)
w 2018 r. Dotychczas nie odnotowano dostaw gazu ptynnego z innych rejonow Swiata, jak-
kolwiek mozna spodziewac sie, ze to nastapi to w 2019 r. Rejon Bliskiego Wschodu lub USA
to dwa gtowne kierunki, skad moze byc¢ dostarczany gaz.

W dostawach importowych dominowat transport kolejowy, ktorym dostarczono 70% catosci
zaopatrzenia, co jednak oznaczato spadek o dwa punkty procentowe. Wzrosto znaczenie do-
staw transportem morskim z 15% w 2017 r. do 18% w 2018 r., a zmalaty dostawy transportem
drogowym.

Wedtug informacji firmy Argus Media, ktére w duzym stopniu opieraja sie na deklaracjach
poszczegodlnych firm, do morskich terminali LPG dostarczono w 2018 r. 417 tys. t gazu, co
oznaczato spadek dostaw o okoto siedem punktéw procentowych w stosunku do 2017 r.

Zdecydowana wiekszo$¢ dostaw do portéw w Gdansku i Gdyni pochodzita z terminalu
w Ust-tudze (Rosja), jakkolwiek byty réwniez dostawy z Karlshamn (Szwecja) i z portéw w Nor-
wegii czy Wielkiej Brytanii.

Dostawy z Rosji stanowity 81,8% wszystkich dostaw droga morska, a ze Szwecji niecate 10%
oraz z Wielkiej Brytanii 7,3%. W kwietniu 2018 r. odnotowano dostawy morskie z Norwegii
oraz Belgii (po 1 981 t z kazdego kraju).

Dostawy do polskich portdw z reguty przeznaczone byty na rynek polski, ale zaobserwowano
rowniez tzw. dostawy reeksportowe m.in. do takich krajow jak Wegry, Austria oraz Niemcy.

Faczna warto$¢ importu wyniosta blisko 980 mIn euro. Srednia roczna cena przywiezionego
produktu wyniosta 0,43 euro za 1 kg, co stanowito rownowartosc¢ 1,82 PLN za 1 kg.

Srednie roczne ceny przywozowe byty wieksze

r ntéw za 1 k raz 24 orosze 7 B Woykres 3. Gtéwne kierunki eksportu LPG z Polski
0 6 eurocento a g oraz o grosze za w latach 2015 - 2018 (w tys. ton).
1 kg wobec cenw 2017 r.

W 2018 r. po raz kolejny wzrdst eksport gazu 2015 2016 2017 2018

ptynnego z Polski o 28,8% i wyniost 380 tys.
t. Jeszcze dekade temu wielko$¢ eksportu (lub
tzw. reeksportu) nie miata wiekszego znaczenia
dla catosci rynku gazu ptynnego w Polsce. Po-
ziom wywozu blisko 400 tys. t w skali roku po-
kazuje znaczenie Polski w obrotach gazem LPG
w tym rejonie Europy.
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Na wykresie 3 przedstawiono wielkos¢ eks-
portu do pieciu gtownych odbiorcow w latach
2015-2018.
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Zrédto: POGP, Ministerstwo Finanséw.




Podobnie jak w 2016 r. i 2017 r. gtownym odbiorca produktu w 2018 r. pozostaty Niemcy,
gdzie skierowano tym razem 95 tys. t produktu, tj. 25% catosci eksportu.

Kolejnymi najwiekszymi odbiorcami byty Republika Czeska oraz Wegry, gdzie skierowano od-
powiednio 83 tys. t (21,8% catego eksportu) oraz 80 tys. t (21,1%). £acznie do tych trzech
krajow skierowano ponad 67% produktu.

Dostawy do Stowacji wyniosty 29 tys. t, Serbii 32 tys. t, a do Stowenii 13 tys. t. Warto od-
notowac dostawy na Ukraine w wysokosci prawie 10 tys. t, Butgarii 8 tys. t, Wtoch 7,1 tys. t,
13 tys. t skierowane do Bosni i Hercegowiny oraz 3 tys. t do Holandii.

Dostawy w kierunku potudniowym, a wiec do Republiki Czeskiej, Stowacji, Wegier, Serbii,
Stowenii oraz Bosni i Hercegowiny to prawie 63% wszystkich dostaw eksportowych w 2018 r.
Taka struktura geograficzna dostaw moze stanowi¢ motywacje dla operatorow LPG do rozbu-
dowy swoich mozliwosci przetadunkowych lub budowy nowych terminali przetadunkowych
na potudniu Polski.

Srednia roczna cena produktu przeznaczonego na eksport wynosita 0,49 euro za 1 kg, co sta-
nowito rownowartosc¢ 2,10 PLN za 1kg. Byty to ceny o 6 eurocentow oraz o 25 groszy za 1 kg
wyzsze w porownaniu do cen w 2017 r.

Srednioroczna réznica pomiedzy ceng importowa a cena eksportowa wynosita 28 gr za 1 kg
oraz 6 eurocentow za 1 kg. Praktycznie takie same roznice odnotowano w dwoch poprzednich
latach, co moze Swiadczy¢ o pewnej statej tendencji niezaleznie od wahan cen zaopatrzenio-
wych, jak réwniez eksportowych.

Nie zmienita sie struktura segmentowa rynku LPG w Polsce w 2018 r. Wcigz dominowata sprze-
daz w segmencie autogazu, ktérego udziat w catosci rynku nieznacznie spadt o 0,8% osiagajac
poziom 76,0%. Udziat segmentu butlowego wyniost 11,6%, a gazu w zbiornikach 12,4%, co
oznaczato wzrosty o 0,2% i 0,6% odpowiednio w tych segmentach w stosunku do 2017 r.
Z uwagi na skale sprzedazy w poszczegdlnych segmentach w wyrazeniu ilosciowym w segmen-
cie autogazu oznaczato to spadek o 80 tys. t, a zmiany w pozostatych segmentach o okoto 5
tys. t w skali roku. Udziat segmentu butlowego nieznacznie wzrdst, jakkolwiek nastapit spadek
globalnej sprzedazy w tym segmencie.

Wykres 4 obrazuje strukture rynku w podziale

B Wykres 4. Struktura rynku LPG w Polsce w 2018 . na poszczegdlne segmenty w 2018 r.

ZBIORNIKI AUTOGAZ
12,4% 76%

Analizujac wieloletnie tendencje zmian w udzia-
le poszczegdlnych segmentdéw w ogdlnej sprze-
dazy LPG mozna przyjac, ze w srednim okre-
sie czasu udziat autogazu spadnie do okoto

72-74% catosci konsumpcji, a sprzedaz gazu
w zbiornikach osiggnie poziom okoto 14%.

Sprzedaz gazu ptynnego LPG na rynku krajo-
wym, czyli dziatalnos¢ w dowolnym jego seg-
mencie, wymaga posiadania koncesji na ob-

Zrodio: POGP. rot paliwami ciektymi (OPC) o ile obrét roczny



przekracza 10 tys. euro. Taka wielko$¢ obrotu moz-
na tatwo osiggnac¢ np. sprzedajac 3 butle z gazem
dziennie lub okoto 50 | autogazu w sprzedazy
detalicznej.

Wedtug ewidencji URE na koniec 2018 r. koncesje
na obrot paliwami ciektymi (OPC) posiadato 6 248
firm, z czego 3 381 mogto prowadzi¢ obrét gazem
o popularnym kodzie CN 2711 19.

Powyzsza informacja ma charakter wytacznie staty-
styczny | niestety nie pozwala na opracowanie ja-
kichkolwiek wnioskow ogolnych bez szczegdtowej
analizy zapisow we wszystkich decyzjach koncesyj-
nych.

W 2018 r. tgczna sprzedaz gazu w segmencie au-
togazu wyniosta 1 835 tys. t, co oznaczato spadek
04,2% r/r.

Na wykresach 5, 6 i 7 przedstawiono wielkos¢
sprzedazy w segmencie autogazu, szacowang ilosc
stacji autogazu wedtug ewidencji Urzedu Regulacji
Energetyki, jak rowniez ilo$¢ samochodéw z instala-
cja LPGw 2016 r.i2018r.

Korzystne relacje cenowe autogazu wobec cen pa-
liw tradycyjnych tym razem nie miaty wiekszego
wptywu na zmiany w wielkosci sprzedazy w tym seg-
mencie. Nalezy sadzi¢, ze segment autogazu w Pol-
sce znajduje sie w fazie nasycenia, a decyzje wtadz
panstwowych o promowaniu wytacznie pojazdow
z instalacjami CNG, LNG oraz wykorzystaniu energii
elektrycznej powodujg ograniczanie zainteresowania
instalacjami LPG. Niezaleznie od tego kontynuowana
byta oferta koncernéw motoryzacyjnych w zakresie
sprzedazy samochodow fabrycznie wyposazonych
w instalacje LPG. Producenci pojazddéw, doceniajac
znaczenie rynku polskiego w sektorze autogazu LPG,
utrzymali swoje strategie biznesowe z uwagi na roz-
wijajace sie inne rynki, gdzie LPG byt bardzo czesto
traktowany rownorzednie z CNG czy LNG.

Wedtug danych URE na dzieh 31 grudnia 2018 r.
w Polsce funkcjonowato 7 432 punkty/stacje auto-
gazu. W porownaniu z danymi za 2017 r. oznaczato
to wzrost o 1 145 szt., z czego szacuje sie, ze tyl-
ko kilkadziesigt sztuk to rzeczywiscie nowe moduty

B Woykres 5. Sprzedaz autogazu w Polsce
w latach 2015 - 2018 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP.

B Wykres 6. llos¢ stacji autogazu w Polsce
w latach 2015 - 2018 (w szt.).
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B Wykres 7. Liczba samochodéw zasilanych
autogazem w Polsce w latach 2015 - 2018

(w tys. szt.).
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LPG, a pozostata ilos¢ to efekt wprowadzenia obowigzkowosci raportowania i sprawozdawczo-
Sci w zakresie infrastruktury paliwowej. Podobna korekta danych nastapita w odniesieniu do
stacji paliw, gdzie odnotowano ewidencyjny wzrost stacji paliw o ponad 600 szt. w skali roku.

Zgodnie z ewidencjg URE taczna ilos¢ stacji oferujgcych réozne paliwa wynosita 8 276 szt.,
w tym na 6 256 stacjach mozna byto zatankowac LPG. Ten wskaznik oznacza, ze 76% stacji
paliw posiadato modut LPG.

Indywidualne moduty, a wiec punkty, gdzie mozna byto zatankowac wytgcznie LPG, to tylko
1 176 szt. w skali kraju. Taka ilos¢ swiadczy o tym, ze 15,8% punktéw napetniania autogazem
to tzw. moduty indywidualne, gdzie sprzedawany jest wytgcznie LPG, a 84,2% modutdw auto-
gazowych znajduje sie na stacjach oferujacych réwniez paliwa tradycyjne.

Po raz kolejny dane zbiorcze sg pewnego rodzaju zaskoczeniem dla branzy paliwowej. Koniecz-
nos¢ nowelizacji wszelkich koncesji w zwigzku z nowa definicjg paliw ciektych, jak rowniez
obowiazek sprawozdawczosci w potaczeniu z grozbg wysokich kar finansowych w przypadku
nieprzestrzegania przepisow, umozliwity instytucjom panstwowym uzyskanie szczegdtowych
informacji m.in. o funkcjonujacych stacjach paliw. Nalezy przypuszczac, ze proces inwentary-
zacji infrastruktury paliwowej praktycznie zostat zakonczony i dane za 2019 r. pokazg rzeczy-
wiste procesy inwestycyjne i strukturalne w Polsce.

Przewiduje sie nowelizacje przepisow wykonawczych odnosnie sprawozdawczosci, co moze
skutkowac jeszcze wiekszg przejrzystoscia dostepnych publicznie danych.

Wedtug danych Gtownego Urzedu Statystycznego (GUS) na poczatku 2017 r. ogdlna ilos¢
pojazdow zasilanych gazem ptynnym LPG wyniosta 3 082 tys. szt., a na koniec 3 038 tys. szt.,
co oznaczato spadek o 44 tys. szt. w skali roku. W 2018 r. zarejestrowano 9,1 tys. szt. no-
wych samochodoéw oraz przywieziono z zagranicy i zarejestrowano po raz pierwszy w Polsce
25,1 tys. szt. z instalacjg LPG™.

Szacuje sie, ze w 2018 r. zainstalowano takze 63 tys. szt. nowych instalacji LPG, co w rezulta-
cie oznacza, ze pod koniec roku ewidencyjnie byto 3 135 tys. szt. pojazdéw z LPG.

Wielkos¢ parku pojazdéw samochodowych w Polsce jak dotychczas budzi sporo kontrowersji
wsrod specjalistow zajmujgcych sie analizg przemystu motoryzacyjnego.

Dane Gtéwnego Urzedu Statystycznego, bedace podstawag wielu opracowan, obejmujg row-
niez tzw. "martwe dusze” czyli pojazdy, co do ktérych nie byto zadnych dziatan na przestrzeni
wielu lat. Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego opracowuje i wydaje w potowie roku
kompleksowy raport ,Branza Motoryzacyjna”. W ostatnich wydaniach raportu zauwaza sie
wyodrebnienie catego parku pojazdow, ktore nie byty aktualizowane w bazach Centralnej Ewi-
dencji Pojazdéw w ostatnich latach. Wedtug analiz zaktada sie, ze znaczna ilos¢ tych pojazdéow
nie jest faktycznie uzytkowanych i jednoczesnie moze nie istnie¢. Bazy panstwowe (CEPIK)
pokazuja, ze w kraju winno nadal jezdzi¢ prawie 1,9 mln szt. samochodow Fiat 126p oraz oko-
to 700 tys. szt. samochoddéw Fiat 125p.

Wedtug danych GUS (pojazdy nieaktualizowane) pod koniec 2017 r., a wiec na poczatku 2018 r.,
w Polsce zarejestrowanych byto 22 503 tys. samochodow osobowych. Wedtug danych

"Wojciech Drzewiecki, Samar, Statystyki rynku samochoddéw osobowych i dostawczych, prezentacja 29.01.2019 r.



nieaktualizowanych 55,1% aut napedzanych byto benzyng, 31,1% to modele na olej napedo-
wy, a na LPG przypadato 13,8%. Udziat aut na LPG spadt o O0,7% w pordéwnaniu do roku po-
przedniego, podczas gdy wzrdst udziat samochoddow na benzyne o 0,3%, a na olej napedowy
00,4% r/r.

Biorac pod uwage pojemnosc silnika, struktura samochodow osobowych w zaleznosci od zu-
Zywanego paliwa przedstawiata sie nastepujaco:

e do 1399 cm®: benzyna - 86,1%, LPG - 10,2%, ON - 3,7%,
e 1400 - 1999 cm® ON - 46,5%, benzyna - 37,6%, LPG - 15,9%.

W stosunku do roku poprzedniego udziat samochoddw z instalacjg LPG wsérédd samochodow
0 pojemnosci silnika do 1399 cm’ spadt o 0,5%, a w kategorii 1400-1999 cm® o 1% r/r.

W kategorii pojazdy o pojemnosci silnika do 1399 cm?® najbardziej wzrdst udziat samochodow
na benzyne (+ 0,4% r/r), a w kategorii pojazdy o pojemnosci silnika od 1400 cm® do 1999 cm?
udziat samochodow na olej napedowy wzrést o 0,3% r/r.

Liczbe samochodédw osobowych w Polsce B Wykres 8. Samochody osobowe w Polsce
. . . H 0,
w podziale na stosowane paliwa przedstawia we stosowanego paliwa w 2018 . (w %)
wykres 8. LPG BENZYNA
13,8% 55,1%

Uwzgledniajac fakt, ze samochody z instalacja
LPG to samochody dwupaliwowe (hybrydowe),
udziat samochoddw typu benzyna plus LPG wy-
niost okoto 68,9% catego parku samochodow
osobowych.

Najwiecej samochodéw osobowych, bo az
15,8%, zarejestrowanych byto w wojewodztwie
mazowieckiem, gdzie po drogach jezdzito 18,8% Zrodio: POGP, GUS.
wszystkich samochodow z instalacja LPG.

Bardzo roznie przedstavviaJr sie rozkfad samo- B Wykres 9. Samochody osobowe w woj. mazowieckim
chodow wedtug zuzywanego paliwa w po- wg stosowanego paliwa w 2018 r. (w %)
szczegblnych wojewddztwach. Na wykresach LPG BENZYNA

9, 10 i 11 przedstawiono udziat samochodow 16,5% 53,3%
osobowych wg stosowanego paliwa w wybra-
nych wojewddztwach. Stosunkowo najwiecej
samochodow z instalacja LPG w porownaniu
do catkowitej ilosci samochodow w danym
wojewoddztwie byto w wojewddztwie todz-
kim 19,7%, podczas gdy rok wczesniej byto to
20,6%. W wojewddztwie lubelskim wskaznik
ten wynosit 18,7% (-1% r/r), natomiast w ku-
jawsko-pomorskim 16,3% (-0,5% r/r). Najmniej
takich samochodow z instalacjg LPG byto w wo-
jewodztwach: opolskim (9,6%), zachodniopo-
morskim (10,0%) oraz wielkopolskim (10,1%).

Zrédto: POGP, GUS.



B Woykres 10. Samochody osobowe w woj. tédzkim Podobnie iak K L. . sdzt
wg stosowanego paliwa w 2018 r. (w %) odobpnie jak rok wczesnlej, wojewodztwo pomor-

skie byto liderem krajowym jesli chodzi o zasto-
1';?7G% BE;XZI,/TA sowanie oleju napedowego - 37,6% wszystkich
samochodow dostosowanych byto do tego paliwa.
Wojewddztwo $laskie (61,5%) oraz opolskie (60,8%)
to rejony, gdzie preferowane byty napedy benzynowe.
Wedtug informacji prasowej? w catym 2018 r. za-
rejestrowano 531,92 tys. nowych samochoddw oso-
bowych, 68,8 tys. aut dostawczych, 29,9 tys. sa-
mochodow ciezarowych oraz 2,7 tys. autobusow.
Wedtug tej informacji, liczba rejestracji nowych sa-
mochodow osobowych wzrosta o 9,4% r/r, a w po-
rownaniu do 2017 r. coraz wiekszym zaintereso-
waniem cieszyty sie auta z napedem benzynowym
i z napedami alternatywnymi.

Zrédto: POGP, GUS.

B Wykres 11. Samochody osobowe
w woj. pomorskim wg stosowanego
paliwa w 2018 r. (w %)

tacznie w 2018 r. zarejestrowano 600 791 szt. no-
wych samochodow osobowych i dostawczych o fa-
downosci do 3,5 tony, ale jednoczesnie zaimporto-
wano 1 003 290 szt. takich pojazdows.

LPG BENZYNA
10,6% 51,7%

Wsrdd rejestracji nowych samochodow osobowych
i dostawczych byto 9 077 szt. samochoddéw z insta-
lacjg LPG, podczas gdy wsrod aut przywiezionych
i zarejestrowanych po raz pierwszy byto 25 081 po-
jazdow z LPG.

Zrédto: POGP, GUS.
Z powyzszych danych wynika jednoznacznie, ze
liczba samochodow importowanych uzywanych jest
zdecydowanie wyzsza niz liczba samochodow no-
wych. Problem ten, jak réwniez zatrwazajacy sredni
wiek samochodow osobowych w Polsce, dostrzega-

ja instytucje panstwowe. Zdaniem Ministerstwa Przedsiebiorczosci i Technologii ,konieczna

jest zmiana tych niekorzystnych - zarowno dla przemystu, jak i rynku samochodowego w Polsce

- relacji w kierunku zdecydowanego unowoczesnienia parku samochodowego, zwiekszenia udziatu

samochodow produkowanych w kraju w rynku samochodow nowych oraz upowszechnienia alterna-

tywnych napedow i paliw (....)%.

Stosunek stawki akcyzy na LPG do celéow napedowych do akcyzy na benzyne w Polsce pozo-
stawat na niezmienionym poziomie i byt zdecydowanie wyzszy niz we Wtoszech, Holandii oraz
w Niemczech. We Wtoszech, gdzie jezdzi 2,3 mln samochoddw wyposazonych w instalacje
LPG, stosunek stawki akcyzy na LPG autogaz do stawki akcyzy na benzyne byt nizszy o 7,3%
niz w Polsce.

Korzystniej niz w naszym kraju dla LPG przedstawiato sie rowniez poréwnanie stawek akcyzo-
wych na oba te produkty w Niemczech i w Holandii.

2 PZPM, KPMG, informacja prasowa Warszawa, 4.02.2019 r., raport kwartalny Q1, 2019.

3 Wojciech Drzewiecki, Samar, Statystyki rynku samochodéw osobowych i dostawczych, prezentacja 29.01.2019 r..

4 Ministerstwo Przedsiebiorczosci i Technologii. Informacja dot. kierunki rozwoju przemystu i rynku Motoryzacyjnego w Polsce,
Warszawa, czerwca 2018 r.



Wykres 12 przedstawia poréwnanie stawek podat-
ku akcyzowego na oba te produkty w wyzej wymie-
nionych krajach.

Od kilku lat na rynku krajowym obserwuje sie ten-
dencje spadku globalnej sprzedazy gazu w butlach.
Tym razem, tj. w 2018 r., spadek ten wynidst 1,8%
w stosunku do roku poprzedniego.

W 2018 r. sprzedano 280 tys. t gazu w butlach (wy-
kres 13), podczas gdy globalna sprzedaz w segmen-
cie gazu w butlach wyniosta w 2016 r. i 2017 r. po
285 tys. t. Takie zjawiska jak rozwoj sieci gazu ziem-
nego w wielu rejonach kraju lub procesy demogra-
ficzne, polegajace na zwiekszeniu liczby mieszkan-
cow w miastach kosztem zmniejszania sie ludnosci
w obszarach wiejskich, skutkujg spadkiem zastoso-
wania gazu w butlach.

Nowe zastosowania gazu w butlach typu grille czy
parasole grzewcze znalazty swoje uznanie u klien-
tow, ale wielkos¢ sprzedazy w tych podsegmentach
nie ma wiekszego znaczenia w catosciowej konsump-
cji gazu w butlach.

Wydaje sie, ze cata branza LPG powinna bardziej in-
tensywnie dziata¢ w kierunku promowania sprzedazy
gazu w butlach np. do napedow wozkow widtowych,
czy zastosowan w turystyce i sporcie (samochody
campingowe i jachty) oraz innych.

W 2018 r. wielkos¢ sprzedazy gazu w zbiornikach
ponownie byta wieksza niz wielkos¢ sprzedazy gazu
w butlach. Sprzedaz gazu ptynnego LPG w zbiorni-
kach (poza autogazem) wyniosta 300 tys. t w 2018 r.
(wykres 14), co oznacza wzrost 0 1,7% r/r. Dla przy-
pomnienia, w poprzednim roku odnotowano wzrost
0 5,4% r/r, a wiec mamy do czynienia z kontynuacja
prognozowanej wczesniej tendencji rozwoju tego
segmentu rynku.

Wedtug analiz nadal najwiekszy potencjat rozwojowy
jest w zastosowaniu gazu propan - butan w proce-
sach grzewczych, technologicznych oraz jako kom-
plementarnego zrodta energii (kogeneracja, kolekto-
ry stoneczne, energetyka wiatrowa itp.).

B Wykres 12. Poréwnanie akcyzy na LPG
do akcyzy na benzyne w wybranych
krajach UE w 2018 r. (w %).
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Zrédto: POGP. Excise Duty Tables, Part I, EC.

W Woykres 13. Rynek gazu w butlach w Polsce
w latach 2015 - 2018 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP.

B Woykres 14. Sprzedaz gazu luzem w Polsce
w latach 2015 - 2018 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP.




B Wykres 15. llo$¢ zbiornikéw do gazu

LPG w Poloce w latach 2015 - 2018 Podobnie jak rok wczesniej, w 2018 r. odnotowano

(w sztukach). wzrost ilosci zamontowanych zbiornikéw (poza au-
. . . . togazem). Wzrost wyniést 6 220 szt., co oznacza,
2015 2016 2017 2018 ze na rynku polskim funkcjonowato ponad 105 tys.
2 szt. zbiornikéw na gaz LPG (wykres 15). Tenden-

o N . . , - .. ., .
= § S 1 cja zwiekszonych zakupow i instalacji bezposrednio
E S X - przez indywidualnych klientéw zostata utrzymana.

Wzrost poziomu zamoznosci, jak rowniez intensyw-
na dziatalnos¢ wielu mniejszych podmiotdw gospo-
darczych w tym zakresie, powodowaty stopniowa
zmiane struktury wtascicielskiej nowych indywidu-

alnych instalacji zbiornikowych. Gaz ptynny byt tez

coraz czesciej wybierany przez duzych inwestorow

o mocy kilku czy kilkunastu megawatéw z uwagi na
stosunkowo korzystne relacje cenowe podstawowych nosnikow energii, jak rowniez mniejsze
koszty budowy niz w przypadku LNG. W wyrazeniu ilosciowym nie ma to jednak znaczenia
majac na uwadze, ze liczy sie zbiorniki niezaleznie od ich pojemnosci.

Zrédto: POGP.

Wedtug niektorych szacunkow ilos¢ funkcjonujacych zbiornikow na LPG jest o kilka procent
mniejsza. Wydaje sie wskazane, aby w zakresie funkcjonujacego parku zbiornikéw indywidual-
nych byta rowniez wieksza przejrzystosc¢ informacyjna. Zbiorniki na LPG sg urzadzeniami tech-
nicznymi, ktére podlegaja dozorowi technicznemu, a zgodnie z wszelkimi regulacjami musza
by¢ dokonywane badania i przeglady okresowe. O ile nie ma watpliwosci co do dokonywania
pierwszych odbiorow technicznych przy uruchomieniu, to istniejg uzasadnione przestanki, ze
w odniesieniu do czesci tych urzadzen nie zawsze dokonywane sg regularne badania okre-
sowe. Instytucje panstwowe rozwazaja mechanizmy weryfikacji tych danych. Niebagatelne
znaczenie majg w tym zakresie aspekty szeroko rozumianego bezpieczenstwa. Dostawca gazu
zawsze powinien miec¢ pewnosc, ze dostarcza produkt do w petni sprawnego urzadzenia tech-
nicznego.

Analizujac dane o konsumpcji gazu ptynnego LPG w 2018 r. w podziale na sektory gospodarki,
odnotowano wzrost konsumpcji tylko w sektorze przemystowym, a w sektorze komunalnym
i autogazu zaobserwowano spadki. (Tabela V).

Wzrost zuzycia gazu ptynnego w sektorze przemystowym wynosit 3,2% r/r, ale spadek w sek-
torze komunalnym to 1,9% r/r, a sektor autogazu, ktéry ma decydujacy wptyw na caty rynek,
odnotowat spadek 4,2% r/r. Nie zmienita sie sytuacja w odniesieniu do sektora rolniczego oraz
w innych zastosowaniach gazu ptynnego LPG.

Nalezy podkresli¢, ze polski rynek autogazu to lider w Unii Europejskiej, a w catej Europie pod
wzgledem konsumpcji czy tez ilosci pojazdow z instalacja LPG ustepujemy tylko Turcji. Sytu-
acja rynkowa autogazu w Turcji, w Polsce oraz we Wtoszech praktycznie okresla globalne wy-
niki tego sektora gospodarki w Europie z uwagi na to, ze prawie /5% europejskiej konsumpcji
LPG do napedu pojazdéw generowane jest wtasnie w tych trzech krajach.

Szacuje sie, ze rynek gazu ptynnego LPG bedzie stabilnie rozwijat sie w najblizszych latach,
a roczna krajowa konsumpcja tego produktu wynosi¢ bedzie okoto 2,4 - 2,6 mIn t.



M Tabela V. Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2017 i 2018 (w tys. ton).

2017 2018 DYNAMIKA
RYNEK LPG
PRODUKCJA KRAJOWA 430 485 12,8%
IMPORT 2360 2310 -2,1%
RAZEM 2790 2795 0,2%
EKSPORT 295 380 28,8%
KONSUMPCJA LPG W POLSCE 2495 2415 -3,2%

SPRZEDAZ W POSZCZEGOLNYCH SEKTORACH RYNKU
SEKTOR RYNKU

AUTOGAZ ( ZUZYCIE W POJAZDACH ) 1915 1835 -4,2%
GAZ W BUTLACH 285 280 -1,8%
GAZ W ZBIORNIKACH POZA AUTOGAZEM 295 300 1,7%
RAZEM 2495 2415 -3,2%

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI
ZUZYCIE NA POTRZEBY

KOMUNALNE 260 255 -1,9%
PRZEMYStOWE 155 160 3.2%
ROLNICZE 100 100 0,0%
AUTOGAZU 1915 1835 -4,2%
INNE 65 65 0,0%
RAZEM 2495 2415 -3,2%

Zrédto: POGP.

Takie prognozy opierajg sie na zatozeniu niezmiennosci polityki fiskalnej panstwa, a wiec utrzy-
maniu dotychczasowej stawki podatku akcyzowego, VAT oraz waloryzowanej o wskaznik infla-
cji optaty paliwowej. Jak dotychczas, pomimo wielu nowych regulacji prawnych (m. in. prawo
energetyczne, pakiet paliwowy), wtadze panstwowe utrzymaty poziom bezposrednich obcigzen
finansowych takich jak podatek akcyzowy, podatek VAT, optata paliwowa na dotychczasowym
poziomie. Nowe obcigzenie, wprowadzone od 1 stycznia 2019 r. w postaci optaty emisyjnej
w wysokosci 80 PLN/1000 litréw, dotyczy benzyn silnikowych oraz oleju napedowego.

Pomimo przyjecia tych korzystnych dla autogazu decyzji wtadz panstwowych, nie nalezy spo-
dziewac sie w najblizszym czasie wzrostu konsumpcji w sektorze autogazu na rynku polskim.
Wedtug scenariuszy panstwowych preferowanymi paliwami do napedu beda: energia elek-
tryczna, CNG oraz LNG. W petni rozumiejgc potrzebe wspierania rozwoju wszelkich paliw
alternatywnych w naszym kraju, POGP stoi na stanowisku, ze nie mozna z tego procesu wy-
klucza¢ LPG. Branza nie postuluje o dofinansowanie budowy infrastruktury, ale uwazamy, ze
wykluczanie mozliwosci ubiegania sie o finansowanie prac badawczo - rozwojowych, czy tez
chociazby umozliwienie zakupu taboru do transportu publicznego z napedem LPG to wtasci-
wy i kompleksowy kierunek dziatan. LPG jest tez czesto produktem umozliwiajgcym bardziej
efektywne wykorzystanie innych napedoéw. Przyktadem tego wykorzystania moze byc zasto-
sowanie LPG do ogrzewania tak preferowanych ostatnio autobuséw z napedem elektrycznym.
W okresie zimowym duza czes¢ energii jest wtasnie zuzywana na ogrzewanie pojazdoéw, a LPG
umozliwia oszczednosc tej energii i jej przeznaczenie do celdw trakcyjnych.



W innych krajach europejskich czesto odnotowuje sie réznego rodzaju inicjatywy wspierajgce
LPG. Dla przyktadu, wtadze Pétnocnej Nadrenii i Westfalii pokryty 60% kosztow nabycia au-
tobusu na LPG do przewozéw seniorow w miescie Herdecke, a mer Londynu umozliwit 1000
wtascicieli takséwek ubieganie sie o dofinansowanie w wysokosci 5 000 funtow na dostoso-
wanie ich aut do LPG. Gtéwnym argumentem podjecia takich decyzji jest dgzenie do poprawy
jakosci powietrza. Szacuje sie, ze w przypadku czarnych londynskich taksowek (TX4 Euro5
black cabs) uzywanie LPG bedzie skutkowac zmniejszeniem emisji czgstek statych (PM) o 95%,
a NOx 0 97% w poréwnaniu do korzystania z tradycyjnych nosnikow napedu.

Szansa dla tego sektora jest rzadowy program ,Czyste Powietrze’, ktéry zostat uruchomiony
przez Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej we wrzeéniu 2018 r.

Celem programu jest ograniczenie emisji do atmosfery szkodliwych substancji, ktore powstaja
na skutek ogrzewania domoéw jednorodzinnych stabej jakosci paliwem w przestarzatych do-
mowych piecach.

Program oferuje min. dofinansowanie wymiany starych i nieefektywnych zrédet ciepta na pali-
wo state na nowoczesne zrodta ciepta spetniajace najwyzsze normy. Sa to m. in.: wezet ciepl-
ny, pompa ciepta, kociot gazowy kondensacyjny, kociot olejowy kondensacyjny, ogrzewanie
elektryczne. Dofinansowanie moze obejmowac tez przeprowadzenie potrzebnych prac termo-
modernizacyjnych budynku. Adresatami programu sg indywidualni wtasciciele lub wspotwta-
Sciciele jednorodzinnego budynku mieszkalnego.

Wartosc¢ tego wieloletniego programu to 103 mld PLN i warto podkresli¢, ze pojecie kotty
gazowe kondensacyjne obejmuje réwniez kotty na LPG.

Szacuje sie, ze okoto 3,5 min przestarzatych kottéw na paliwo state winno by¢ wymienione.
Gdyby tylko kilka procent tych wymian dotyczyto kottow na LPG, to branza odnotowataby
bardzo znaczacy rozwoj w sektorze gazu zbiornikowego. Wedtug szacunkow Polska jest tez li-
derem europejskim jesli chodzi o produkcje kottow na paliwo state o mocy mniejszej niz 50kwW
- 170-180 tys. szt. rocznie, co stanowi okoto 37% rynku europejskiego®, prawie 100 tys. szt.
piecow na wegiel oraz okoto 76 tys. szt. piecow na biomase (pelety)®. Majac na uwadze, ze
z funkcjonujacych 14,9 min gospodarstw domowych, tylko 6,5 mIn w miastach, a 1 min gospo-
darstw domowych w rejonach mniej zurbanizowanych (wie$) jest podtaczonych do sieci gazu
ziemnego’, w petni respektujac uwarunkowania ekonomiczne i rynkowe istniejg duze obszary
do zagospodarowania przez inne niz paliwa state nosniki energii.

Do konca stycznia 2019 r. z okoto 26 tys. wnioskéw o dofinansowanie z tego programu pod-
pisano tylko niespetna 200 umow.

Zdaniem POGP korekty wymagajg tez obcigzenia zwigzane z koncesjami, gdzie branza ponosi
mato uzasadnione koszty zabezpieczen bankowych, czy tez koszty ustug dozorowych. Koszty
zwigzane z koncesjami, koszty za czynnosci ustug dozorowych, urealnienie wysokosci nie-
zmienianej od pieciu lat optaty zapasowej to tematy majace duzy wptyw na catkowite koszty
funkcjonowania catej branzy gazu LPG.

Spadek catkowitej konsumpcji gazu ptynnego LPG w 2018 r. Swiadczy o tym, ze bez niekto-
rych dziatan ze strony rzadowej ten nosnik energii moze traci¢ na znaczeniu. POGP uwaza,

% Solid Fuels Boilers, Poland”, BRG Building Solutions , maj 2013.
S www.bsria.co.uk. Summary, 12 Poland Domestic Boilers R2017-2018.pdf
’ Maty Rocznik Statystyczny Polski 2018, GUS, Warszawa.



ze branza potrzebuje bardziej przyjaznego i mniej skomplikowanego otoczenia prawnego.
Brak jest spojnosci w szeroko rozumianej polityce antysmogowej z regulacjami promujacymi
wytacznie niektore nosniki energii. LPG wymieniany jest jako srodek do ograniczenia emi-
sji w transporcie, ale jednoczesnie pozbawia sie go mozliwosci rozwojowych, a firmy han-
dlowe z branzy musza raportowac wykonanie obowigzkéw zwigzanych z Narodowym Celem
Redukcji (NCR).

Na wielkos¢ rynku gazu ptynnego LPG w Polsce moga miec¢ wptyw dwie aktualnie realizowane
duze inwestycje infrastrukturalne. W przypadku budowy terminalu przetadunkowego w Se-
dziszowie (firma Gaspol, grupa SVH), mozna spodziewac sie m.in. zwiekszonych dostaw tego
produktu - majac na uwadze aspekty logistyczne i ewentualne przeznaczenie produktu do
wysytki do innych panstw. O wiele wiekszy wptyw na wielkos¢ konsumpcji gazu LPG bedzie
miat projekt realizowany w Policach przez PDH Polska S.A.

Projekt inwestycyjny ,Polimery Police” obejmuje dwa gtowne procesy technologiczne: od-
wodornienie propanu do propylenu (PDH - Propane Dehydrogenation) oraz polimeryzacje
propylenu do polipropylenu (PP).

tancuch surowcowo-produktowy mozna podzieli¢ na trzy strumienie:

1. Propan techniczny (LPG o zawartosci min. 95% wag. C,H,) stuzacy do otrzymywania pro-
pylenu,

2. Propylen o jakosci polimerowej (99,6% wag. C,H,) - produkt odwodornienia propanu sta-
nowigcy jednoczesnie surowiec do otrzymywania polipropylenu oraz

3. Polipropylen - produkt polimeryzacji propylenu.

Biorac pod uwage zatozenia projektowe, w przypadku inwestycji prowadzonej przez PDH
Polska S.A., LPG o minimalnej zawartosci propanu wynoszacej 95% wag. magazynowany
bedzie na terenie Terminalu Przetadunkowo-Magazynowego w stanie ciektym, w naziemnych
zbiornikach pod cisnieniem atmosferycznym, w temperaturze okoto -42 stopni Celsjusza.
Propan w stanie ciektym z Terminalu Przetadunkowo-Magazynowego przesytany bedzie do In-
stalacji PDH celem jego odwodornienia do propylenu. Instalacja PDH stuzy do przeprowadze-
nia procesu katalitycznego odwodornienia propanu, w ramach ktérego ma by¢ produkowany
propylen z nominalng wydajnoscig na poziomie 400 tys. t/8000 h.

Terminal Przetadunkowo-Magazynowy petni role obiektu stuzacego do roztadunku i magazy-
nowania propanu i etylenu ze statkdw morskich oraz dostarczajgcego wymienione surowce do
Instalacji PDH i Instalacji PP&.

Wedtug zatozen projektowych do terminalu bedg mogty wptywac¢ gazowce o pojemnosci do
40 tys. m® (22 tys. t), a po roztadunku ma on by¢ sktadowany w zbiornikach na propan, ktorych
taczna zdolno$¢ magazynowa ma wynosi¢ 80 tys.m®. Planowane sg dostawy propanu

w ilosci do 480 tys. t rocznie, co by oznaczato wzrost rynku o prawie 20%.

W konicu 2018 r. Urzad Morski podpisat stosowng umowe na. m.in. pogtebienie i poszerzenie

toru podejsciowego dla statkdw. Port ma by¢ w stanie odbierac tadunki propanu ze statkow
typu Fully-Refrigerated (FR) i statkéw typu Semi-Refrigerated (SR).

8 Cyt., www.pdhpolska.eu.




Zakonczono postepowanie na wybdr biura wsparcia technicznego inwestycji, a planowany wy-
bor generalnego wykonawcy przewidziany jest na pierwsza potowe 2019 r. Zarzad PDH Pol-
ska S.A. wskazuje koniec 2022 r. jako planowany termin komercyjnego uruchomienia instalacji.

Roéwnolegle do dziatan z obszaru technicznego prowadzone sg intensywne rozmowy handlo-
we z dostawcami surowcow oraz odbiorcami polipropylenu. W ich efekcie zostaty podpisane
listy intencyjne zapewniajace z jednej strony bezpieczenstwo dostaw propanu i etylenu, z dru-
giej za$ gwarantujace sprzedaz polipropylenu w petnym wymiarze mozliwosci produkcyjnych
kompleksu PDH-PP w Policach?.

Branza LPG z zainteresowaniem bedzie monitorowa¢ m.in. te dwie wyzej wymienione in-
westycje, ktore moga mie¢ wptyw na funkcjonowanie rynku, w tym tacznag konsumpcje tego
produktu.

Od stycznia do pazdziernika 2018 r. sredniomiesieczne europejskie ceny hurtowe propanu
i butanu byty wyzsze w poréwnaniu do analogicznych miesiecy w 2017 r. W listopadzie i grud-
niu 2018 r. ceny obu tych produktéow ulegty zdecydowanej obnizce w wysokosci ponad 150
USD/t osiggajac poziomy nizsze niz rok wczesnie].

Na wykresach 16 i 17 przedstawiono $redniomiesieczne ceny hurtowe tych produktéw w la-
tach 2016-2018.

W catym 2018 r. Srednioroczna cena hurtowa propanu byta wyzsza o 15,1% od ceny w 2017 r.
i jednoczesnie wyzsza 0 66,9% od ceny w 2016 r. Podobnie wygladata sytuacja w przypadku
butanu, gdzie w catym 2018 r. srednioroczna cena hurtowa butanu byta wyzsza o 18,1% od
ceny w 2017 r. i jednoczesnie wyzsza o 88,4% od ceny w 2016 r.

Srednioroczna cena hurtowa propanu wyniosta prawie 525 USD/t, a $rednioroczna cena hur-
towa butanu prawie 513 USD/t, tj. o 12 USD/t mniej. Srednie ceny miesieczne, jak rowniez
Srednioroczne ceny propanu i butanu, opracowano na potrzeby niniejszego raportu na pod-
stawie odrebnego algorytmu notowan firmy Argus i Platts.

Podane powyzej notowania roczne hurtowe ceny w Europie majg wytacznie charakter obrazu-
jacy kierunek i poziom zmian tych cen.

Firmy zajmujace sie handlem LPG z reguty w swoich kontraktach stosujg m.in. notowania tych
firm, uwzgledniajac ze swoimi partnerami handlowymi odpowiednie formuty Incoterms oraz
takie elementy jak miejsce odniesienia, terminal itp. Dla przyktadu, wedtug notowan Argus
CIF ARA LARGE srednioroczna cena wynosita 510,6 USD/t, a wedtug PLATTs FOB ARA 548,4
USD/t , podczas gdy wedtug notowan Platts CIF ARA 538,6 USD/t.

? Cyt., www.pdhpolska.eu.




B Wykres 16. Srednie ceny hurtowe propanu w Europie w latach 2016 - 2018 (w USD/t).
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B Wykres 17. Srednie ceny hurtowe butanu w Europie w latach 2016 - 2018 (w USD/t).
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Operatorzy LPG w Polsce czesto bazujg w swoich kontraktach na m.in. notowaniach firmy
Argus - Argus DAF Brest Propane, czy Argus DAF Brest Propane Butane Mix. Niektére firmy
z branzy LPG publikujg oficjalnie swoje oferty cen hurtowych na stronach internetowych,
wskazujac konkretne terminale na granicy wschodniej jak np. Mataszewicze czy Pidrkowo.
Portal e-petrol.pl zawiera rowniez notowania cen na granicy wschodniej z uwagi na fakt, ze to
dominujacy kierunek zaopatrzenia naszego rynku w gaz ptynny LPG.

Na wykresie 18 przedstawiono porownanie $redniomiesiecznych cen hurtowych propanu
i butanu w 2018 r. i 2017 r. W 2017 r. sSrednioroczna cena hurtowa propanu byta wyzsza od
cen butanu o 2%, a we wszystkich miesigcach zaobserwowano, ze propan byt drozszy od bu-
tanu nawet o ponad 50 USD/t w koncowce roku.

W okresie styczen - marzec 2017 r. ceny obu produktéw byty na bardzo zblizonym pozio-
mie. Inaczej przedstawiata sie sytuacja w 2018 r., jakkolwiek Srednioroczna cena propanu
byta wyzsza od ceny butanu o 2,3%, to jednak we wrzesniu i pazdzierniku sredniomiesieczne
ceny butanu byty wyzsze niz ceny propanu. W 2018 r. notowania $redniomiesiecznych cen
obu produktéw miaty generalnie tendencje wzrostowag w okresie luty - wrzesien, podczas gdy
w 2017 r. odnotowano tendencje spadkowa w pierwszej potowie roku. W 2017 r. ceny obu
produktow systematycznie rosty w drugiej potowie roku, zas w 2018 r. odnotowano spadki
cen tak butanu jak i propanu w czwartym kwartale.




B Wykres 18. Poréwnanie cen hurtowych propanu i butanu
w Europie w latach 2017 - 2018 (w USD/t).
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Sredniomiesieczne ceny hurtowe oraz detaliczne LPG na rynku polskim w 2018 r. byty wyzsze
niz w 2017 r. Wynikato to z wyzszych cen zaopatrzeniowych tj. w zdecydowanej wiekszosci
cen gazu importowanego z kierunku wschodniego.

Na wykresie 19 przedstawiono ceny hurtowe gazu propan - butan mix na granicy wschodniej
wedtug portalu e-petrol.pl firmy Information Market S.A. Dane opracowano na podstawie
notowan tygodniowych, co umozliwia doktadniejszg analize tendencji cenowych, a takze bar-
dziej precyzyjne odwzorowanie sytuacji z notowaniami na granicy wschodniej.

B Whykres 19. Ceny hurtowe gazu propan-butan mix na granicy wschodniej w latach 2016 - 2018 (w PLN/t).
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Zrédto: Notowania tygodniowe e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.



Srednia cena mieszanki propan-butan w 2018 r. ulokowata sie na poziomie 2 899 PLN/L.
Wynik ten jest wyraznie wyzszy od sredniej z roku poprzedzajgcego - wtedy bowiem cena wynosita
2 694 PLN/t. Mniej wiecej od potowy maja az do listopada 2018 r. cena mixu byta wyraznie wyzsza
nizw 2017 r. Rekord cenowy padt w pazdzierniku 2018 r. - wowczas tona tego gazu kosztowata
3 512PLN/t. Ostatni raz cena propanu-butanu na terminalach polski wschodniej ulokowata sie tak
wysoko w listopadzie 2014 r. Okresem najnizszych cen w 2018 r. byt natomiast luty, kiedy ceny
byty niewiele wyzsze niz 2 400 PLN/t. Miedzy marcem a pazdziernikiem wykres cenowy zaczqt
bardzo zywiotowo piq¢ sie w goére i tendencja ta trwata az do pdznej jesieni (nie liczqc chwilowych
wahan i korekt).

Jednym z czynnikow zwyzkowych w potowie roku byty problemy podazowe rynku ukrainskiego - jak
podata firma doradcza UPECO w pierwszej potowie 2018 r. zuzycie gazu ptynnego w tym kraju
wykazato wzrost o 13,3% . Taka zmiana mogta wptywac na przekierowanie czesci dostaw i proble-
matyczne zmniejszenie wolumenu, ktéry mogt trafic do Polski. Dopiero pod koniec pazdziernika na
rynku polskim zobaczylismy obnizki zwigzane przede wszystkich z ruchem ,w dét” notowan miedzy-
narodowych. Ich tempo byto bardzo dynamiczne, bowiem w ciggu ostatnich dwoch miesiecy spadek
wyniost blisko 800 PLN/t.1°

Wykres 20 przedstawia sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu w latach 2016 - 2018.

Analizujac poziom cen hurtowych w ciggu ostatnich trzech lat zaobserwowano, ze w latach
20161 2017 ceny w pierwszej potowie roku spadaty, zas w okresie luty-pazdziernik 2018 r.
zaobserwowano tendencje wzrostu cen hurtowych. Najwyzszy poziom sredniomiesiecznych
cen hurtowych odnotowano w pazdzierniku (2,02 PLN/I), a nastepnie spadek cen w listopa-
dzie i grudniu.

Poziomy sredniomiesiecznych cen hurtowych w grudniu kazdego roku byty bardzo zbli-
zone w latach 2016 - 2018. Poszczegolne lata konczyty sie notowaniami w przedziale
1,68-1,71 PLN/L.

B Wykres 20. Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu
w Polsce w latach 2016 - 2018 (w PLN/I).
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Zrédto: e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.

10 Cyt. Dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.




B Wykres 21. Sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu
w Polsce w latach 2016 - 2018 (w PLN/I).
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Zrédto: BM Reflex, opracowanie wtasne POGP.

Niektore z firm publicznie przedstawiaty swoje oferty sprzedazowe mieszaniny propan —butan
do odbioru w réznych miejscach/terminalach w Polsce. Analizujac przyktadowo jedng z takich
kompleksowych ofert stwierdzono, ze bioragc pod uwage wszystkie notowania w 5 terminalach
(w tym granicznych), srednioroczna cena ofertowa obliczana na podstawie $redniomiesiecz-
nych notowan w 2018 r. wyniosta 2 114 PLN/t mieszaniny - 10,8% wyzsza niz w 2017 r.

Na wykresie 21 przedstawiono $redniomiesieczne ceny detaliczne autogazu w latach 2016
- 2018. Srednioroczna cena autogazu dla ostatecznych klientéw wyniosta 2,24 PLN/I i byta
wyzsza od Sredniorocznej ceny w 2017 r. o 15 gr/l (+7,1% r/r), ale jednoczes$nie wyzsza o pra-
wie 5% w stosunku do 2016 r. Dla przypomnienia, w 2014 r. Srednioroczna cena detaliczna
autogazu wynosita 2,57 PLN za I litr tego paliwa.

W 2018 r. tylko w okresie styczen-kwiecien sredniomiesieczne ceny detaliczne byty nizsze niz
ceny detaliczne w 2017 r. Porownujac pozostate poszczegdlne miesigce poziom cen byt wyz-
szy. Bezwzgledna réznica pomiedzy sredniomiesiecznymi najwyzszymi a najnizszymi cenami
detalicznymi w przypadku autogazu wyniosta w 2018 r. 44 gr, podczas gdy rok wczesniej byto
to 41 gr. Najwyzszg Sredniomiesieczng cene detaliczng autogazu (2,54 PLN/I) odnotowano
w listopadzie 2018 r., a najnizszg w lutym (2,08 PLN/I).

Na wykresie 22 porownano ceny detaliczne tych paliw w 2018 r.

W przypadku benzyny EU 95 najwyzsze Sredniomiesieczne detaliczne ceny tego produktu
odnotowano we wrzeéniu i pazdzierniku (5,41 PLN/I). Najwieksza amplituda wahan cenowych
wystapita jednak w przypadku oleju napedowego, gdzie odnotowano roznice pomiedzy naj-
WYZSz3 a najnizsza ceng sredniomiesieczng w wysokosci 70 gr.

W 2018 r. roznica pomiedzy srednioroczng ceng detaliczng autogazu a Srednioroczng ceng
detaliczng benzyny EU 95, ktdra wynosita 4,93 PLN/I, osiagneta 2,69 PLN za 1 litr paliwa - to
wiecej niz odnotowana érednioroczna cena detaliczna autogazu. Srednioroczna réznica po-
miedzy cenami detalicznymi obu nosnikow napedu w 2016 r. wyniosta 2,54 PLN/I.

W 2018 r. najwieksza roznica pomiedzy Sredniomiesieczng ceng detaliczng autogazu a $red-
niomiesieczng ceng detaliczng benzyny EU 95 wynosita nawet 2,94 PLN/I.



B \Wykres 22. Poréwnanie $redniomiesiecznych detalicznych cen paliw
EU 95, LPG w 2018 r. (w PLN/I brutto).
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Zr6dto: BM Reflex, opracowanie wtasne POGP.

Srednioroczna réznica pomiedzy cenami detalicznymi obu noénikéw napedu w 2016 r. wynio-
sta 2,64 PLN/I - to wiecej niz odnotowana srednioroczna cena detaliczna autogazu.

Podobnie jak w latach poprzednich utrzymata sie stosunkowo korzystna proporcja cen deta-
licznych autogazu w stosunku do ceny benzyny EU 95, tj. Srednioroczna cena detaliczna auto-
gazu wynosita 45,5% ceny benzyny EU 95, a wiec na poziomie z 2017 r. (45,4%).

Ta proporcja roznie ksztattowata sie w poszczegodlnych miesigcach 2018 r. W czerwcu cena
autogazu stanowita 41,9% ceny benzyny EU 95, zas pod koniec roku np. w listopadzie byto to
odpowiednio 50,2%.

Przy poréwnywaniu bezwzglednych poziomdw cen obu produktow nie uwzgledniono zwiek-
szonego zuzycia autogazu w stosunku do benzyny. W latach 2016 i 2015, gdy $rednioroczna
cena detaliczna autogazu wynosita 41,7% i 43,2% ceny detalicznej autogazu, te relacje byty
bardziej korzystne dla autogazu.

W 2018 r. kierowca, ktory zatankowat do swojego pojazdu 35 | benzyny EU 95 zaptacit sred-
nio okoto 172,6 PLN, a jesli zatankowat 40,3 | autogazu, wiedzac, ze jego auto bedzie spalac
troche wiecej tego rodzaju paliwa, zaptacit okoto 90,2 PLN. Inwestujgc wczesniej w instalacje
LPG do swojego pojazdu, kazdy kierowca maogt liczy¢ na oszczednosc rzedu okoto 82,3 PLN
na jednym tankowaniu LPG.

Jesli przyjmiemy, ze auto spalato srednio 81/100km benzyny, to koszt przejazdu 100 km na benzy-
nie wyniostw tym przypadku 39,44 PLN, a z LPG tylko 20,61 PLN. Zaktadajac, ze w ciggu miesigca
przejezdzalismy tym autem 1500 km oszczednosci wynosity 230,4 PLN, a w skali roku 2 765 PLN.

W zaleznosci od kosztdw montazu instalacji LPG rozny bytby okres po jakim zamortyzowataby
sie sama instalacja. Przy cenie 2,5 tys. PLN okres ten wynositby tylko 9 miesiecy, a przy cenie
5 tys. PLN za instalacje - 18 miesiecy. W powyzszych wyliczeniach nie uwzgledniono kosztéw

benzyny zuzytej do uruchamiania oraz kosztow eksploatacji i przegladow (jakkolwiek nie ma to
wiekszego wptywu na optacalnosc stosowania LPG w poréwnaniu do benzyny).



Na ostateczng cene detaliczng autogazu majg duzy wptyw obcigzenia podatkowe, ktére
w 2018 r. wynosity:

e podatek akcyzowy - 670 PLN/t,
e optata paliwowa - 162,27 PLN/t,
e Optata zapasowa - 99 PLN/t,

e podatek VAT - 23%.

Po raz kolejny utrzymano stawke podatku akcyzowego w wysokosci 670 PLN/t, a zwiekszo-
no stawke optaty paliwowej z 159,71 PLN/t do 162,27 PLN/t. Firmy oferujace gaz skroplo-
ny LPG zobowigzane byty tez do uiszczania optaty zapasowej, ustalonej jeszcze w 2014 r.,
w wysokosci 99 PLN/t z tytutu produkcji lub przywozu. Optata zapasowa dotychczas nie byta
korygowana przez odpowiednie wtadze panstwowe pomimo, ze ceny notowan ropy naftowej
byty zdecydowanie nizsze od zatozen z 2014 r. Tak jak przewidywano, optata ta wptywata na

poziom cen detalicznych we wszystkich sektorach rynku, w tym w sektorze autogazu.

Uwzgledniajac podatek akcyzowy, optate paliwowg oraz optate zapasowg kazda tona auto-
gazu obcigzona byta kwota 931,27 PLN, a nastepnie od tej kwoty naliczano 23% podatku
VAT. Nalezy jednak odnotowac, ze stanowisko wtadz panstwowych o pozostawieniu podat-
ku akcyzowego na niezmienionym poziomie dotyczyto takze benzyny i oleju napedowego.
W przypadku LPG nadal wysokos¢ podatku akcyzowego na autogaz byta i jest zdecydowanie
wyzsza niz zalecenia europejskie (minimum 125 euro/t). Wedtug Sredniowazonego kursu rocz-
nego NBP (1 EUR=4,2623 PLN) wysoko$¢ podatku akcyzowego wyniosta ponad 157 euro/t,
co oznacza, ze stawka tylko podatku akcyzowego na autogaz byta wyzsza o prawie 26% od
ww. zalecanego minimum europejskiego. Jesli uwzglednimy optate paliwowg oraz optate zapa-
sowy, to wysokosc tych obcigzen przekracza o prawie 75% zalecane minimum UE.

Optata zapasowa to optata, ktérg producenci i handlowcy paliw wptacajg na rachunek Fun-
duszu Zapasow Interwencyjnych prowadzonego przez Agencje Rezerw Materiatowych. Przez
optate paliwowag nalezy rozumiec naleznosc¢ pobierana w wyniku wprowadzania na rynek kra-
jowy paliw silnikowych oraz gazu wykorzystywanego do napedu silnikéw spalinowych (pojaz-
déw samochodowych) przystosowanych technicznie do zasilania tym paliwem. Obowigzek
uiszczenia tej optaty spoczywa na producentach paliw silnikowych lub gazu, importerach paliw
silnikowych lub gazu, podmiotach dokonujgcym nabycia wewnatrzwspdlnotowego. Wysokos¢
optaty paliwowej jest okreslana przez Ministra Infrastruktury i Budownictwa oraz stanowi
przychod Krajowego Funduszu Drogowego (80%) i Funduszu Kolejowego (20%).

Od 1 stycznia 2019 r. wprowadzanie na rynek krajowy paliw silnikowych podlega optacie emi-
syjnej. Pod pojeciem wprowadzenia na rynek krajowy paliw silnikowych rozumiec¢ nalezy czyn-
nosci podlegajace opodatkowaniu podatkiem akcyzowym, ktérych przedmiotem sg te paliwa
silnikowe. Optacie emisyjnej podlegac beda paliwa silnikowe, tj. benzyny silnikowe o kodach
CN 2710 12 45, CN 2710 12 49 oraz oleje napedowe o kodach CN 2710 19 43 i CN 2710
20 11. Stawki optaty emisyjnej wyniosg 80 PLN za 1 000 litrow benzyn silnikowych i olejow
napedowych (czyli 8 gr za litr paliwa silnikowego). 85% wptat z tytutu optaty ma trafi¢ do
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej, a w 15% do Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu. Autogaz nie podlega wyzej wymienionej optacie emisyjnej,
co jest z wielu wzgledéw w petni zrozumiate.



Na wykresie 23 przedstawiono struk-
ture ceny detalicznej autogazu w latach
2017 - 2018.

W 2018 r. obcigzenia fiskalne stanowity
41,2% sSredniorocznej ceny detalicznej au-
togazu, podczas gdy w 2016 r. udziat ten
wynosit 42,8% ceny. Wyzsza sredniorocz-
na cena detaliczna gazu skutkowata spad-
kiem udziatu podatkéw w cenie dla odbior-
cy koncowego. Podatek akcyzowy, optata
paliwowa oraz optata zapasowa sg podat-
kami kwotowymi niezaleznymi od poziomu
ceny netto i tym samym ich udziat maleje
wraz ze wzrostem ceny. Podatek VAT na-
liczany jest od ceny netto powiekszonej
o0 podatek akcyzowy i wyzej wymienione
optaty. Mozna umownie okresli¢, ze jest
to podatek od podatkow. W wyrazeniu
kwotowym podatek ten wzrost o prawie
3 grosze na litrze. Stawka podatku VAT
dla gazu LPG, jak i innych paliw, nalezy do
najwyzszych w Europie, ale dzieki stosun-
kowo niskim poziomom cen netto realnie
odprowadzany podatek VAT lokowat sie
w srodku stawek europejskich.

Dla ostatecznego odbiorcy liczy sie jednak
porownanie poziomu cen do osigganych
zarobkow, gdzie juz tak korzystnie nie wy-
padalismy wobec innych panstw.

Wedtug opracowan z poczatku 2018 r.
statystyczny Polak mdgt za swoje wyna-

grodzenie miesieczne netto kupic¢ ponad 660 litréw benzyny (gazu dwukrotnie wiecej), jakkol-
wiek zdecydowana wiekszo$¢ mogta pozwoli¢ sobie na kupno okoto 350 litrow miesiecznie.
Na mniej litrow benzyny miesiecznie mogli liczy¢ mieszkancy Wegier, Litwy, Rumunii, ale za to

B Woykres 23. Struktura sredniej rocznej ceny detalicznej
autogazuw 2017i2018r.
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Zrédto: POGP.

mieszkancy Niemiec, Francji czy tez Belgii na okoto trzykrotnie wiecej.

W odniesieniu do notowan gazu do celdw innych niz napedowe nalezy uwzglednic¢ specyfike

tego produktu w innych segmentach niz autogaz.

Norma PN-EN 589, a w rzeczywistosci implementacja zapisow z tej normy do odpowiednie-
g0 rozporzadzenia wykonawczego Ministerstwa Energii, okresla Scisle jakos¢ gazu do celow
napedowych. W przypadku gazu w butlach, czy tez gazu do instalacji zbiornikowych, sprzeda-
wany jest produkt wedtug normy PN-C-926008, a wiec moze to by¢ propan techniczny, butan

techniczny, jak rowniez propan-butan.



Whtasciwosci fizykochemiczne gazu LPG praktycznie uniemozliwiajg klientowi ostatecznemu
w tych segmentach rynku rozeznanie, ktory z produktéw wtasciwie jest mu dostarczany.
Klient indywidualny z reguty zwraca uwage na cene gazu, a dopiero w procesie eksploatacji
butli czy zbiornika moze stwierdzi¢, ze wystepuja jakie$ niespodziewane sytuacje typu: gaz
jest mniej wydajny lub dziwnie sie pali itp.

W tych segmentach wyjatkowo istotna jest kwestia rzetelnosci dostawcow i ich odpowiedzial-
nosci za wszelkie aspekty zwigzane z dostawa towaru, w tym certyfikaty jakosci.

Notowania gazu propanu do instalacji grzewczej znaczaco odbiegajg od notowan mieszani-
ny gazu propan-butan. Brak doktadnego rozeznania co do réznic pomiedzy poszczegdlnymi
frakcjami gazowymi wsrod ostatecznych klientow czesto jest wykorzystywany w obrocie ryn-
kowym jako srodek walki konkurencyjnej pomiedzy firmami. Wskazana jest potrzeba uregulo-
wania normatywnego jakosci gazu do celow grzewczych i technologicznych.

Aktualnie, poza portalem e-petrol.pl firmy Information Market S.A., brakuje innych ogdélnopol-
skich zrodet informacji o oferowanych cenach gazu w butlach 11 kg. W dzienniku ,Rzeczpo-
spolita” zaprzestano publikacji podobnych notowan z uwagi na ich mata reprezentatywnosc
oraz ograniczong wiarygodnosc - ten sam poziom notowan przez prawie caty rok.

Nadal najwieksi dystrybutorzy LPG aktywni w tym segmencie butlowym nie publikuja swoich
cen hurtowych. W szeregu srednich i mniejszych firm, zachecajacych do zamowienia butli
z gazem, informacje o cenie mozna uzyskac dopiero po kontakcie z dang firma.

W 2018 r. kontynuowano publikacje cen gazu w butlach, ktéry mozna byto naby¢ w niekto-
rych sieciach marketow ogolnobudowlanych. Spore zdumienie budzit jednak fakt, ze cena gazu
w butli 11 kg byta taka sama niezaleznie od lokalizacji sklepu oraz dostawcy gazu w butlach.

Szacuje sie, ze w Polsce funkcjonuje kilkadziesiat tysiecy punktéw sprzedazy gazu w butlach,
co powoduje, ze ta siec jest wyjatkowo rozproszona i zréznicowana. Praktycznie gaz w butlach
mozemy wymieni¢ na prawie wszystkich stacjach paliw, co juz oznacza ponad 8 tys. punktow
sprzedazy.

W segmencie gazu w butlach obserwuje sie nadal znaczne zroznicowanie cenowe w zalezno-
Sci od etapu dystrybucji. Za dostawy hurtowe uwazane sg partie po kilkadziesiat sztuk butli
z gazem. Inna jest tez oferta cenowa dla pojedynczego punktu sprzedazy, do ktdrego dostar-
cza sie kilka czy kilkanascie butli z gazem. Praktycznie w catej Polsce, a w szczegdlnosci na
obszarach wiejskich, funkcjonuje tez system sprzedazy obwoznej.

Sygnatem potwierdzajagcym zamowienie butli z gazem jest np. kotpak na ptocie, a dostawcy
zaopatrujacy dane gospodarstwo domowe nawet nie muszg odbierac telefonu, czy tez infor-
mowac o zmianie ceny.

Inna jest charakterystyka klientow w segmencie butlowym i w segmencie gazu do zbiornikow
w poréwnaniu do klientow autogazowych. Personalna znajomosc¢ dostawcy, lojalnos¢ oraz
zdecydowanie mniejsza mobilnosc¢ i sktonnos$¢ do zmiany dostawcy to cechy charakterystycz-
ne dla tych segmentdw.



Srednie ceny gazu w butlach oferowane przez jedna firme w ramach sprzedazy detalicznej
w okreslonym kanale dystrybucji bywaja bardzo zréznicowane, a kwotowa réoznica moze wy-
nosi¢ nawet do 16 PLN na jednej butli o pojemnosci 11kg gazu w zaleznosci od miejsca sprze-
dazy. Wedtug cennikéw z konca 2018 r. gaz w butli 11kg w Olsztynie mozna byto kupic za
39,90 PLN/butle, podczas gdy cena w Warszawie wynosita 55,98 PLN/butle. Poréwnujac te
dwie ceny statystycznie 11 kg gazu w butli kosztowatoby 47,94 PLN. Co ciekawe, taka cena
byta osiggalna w Pile w tym samym czasie.

Kontynuacja prac nad stworzeniem bardziej przejrzystego systemu notowan ogdlnopolskich,
a tym samym zapewnienie wiekszej przejrzystosci funkcjonowania rynku butlowego w Polsce,
to jedno z wyzwan stojacych przed firmami zajmujacymi sie ustugami konsultingowymi w sek-
torze paliwowym, jak rowniez dla organizacji branzowych. Wydaje sie, ze bedzie to zadanie
bardzo trudne do wykonania bez wiekszej checi do wspotpracy i otwartosci ze strony opera-
torow i dystrybutorow gazu LPG.

Dla porownania, w tym samym okresie czasu detaliczne cenniki gazu w butlach 11 kg ofero-
wane w Toruniu na stacjach paliw oscylowaty od 49,00 do 59 PLN za 1 szt.

W przeliczeniu na kilogram gazu wielkosci te wahaty sie od 3,63 PLN/kg do 5,09 PLN/kg gazu
w butli (Srednio 4,36 PLN/kg), a w torunskiej sieci stacji paliw od 4,45 do 5,36 PLN/kg.

Wzrost cen zaopatrzeniowych w obrocie hurtowym, co przetozyto sie na okoto 7,1% wzro-
stu cen detalicznych r/r autogazu, miat réwniez swoje odzwierciedlenie w przypadku rynku
butlowego. Mozna zauwazyc, ze kilkuprocentowe korekty cenowe nastepowaty sukcesywnie
w ciggu roku wraz ze wzrostem hurtowych cen gazu. Dtugi i bardzo zréznicowany tancuch
dystrybucji powodowat spowolnione czasowo korekty cen.

W przypadku sektora butlowego warto zauwazy¢ nowe sposoby sprzedazy. Jedna z firm za-
instalowata okoto 30 szt. samoobstugowych butlomatow, w innej trwaty testy nowych potsa-
moobstugowych klatek z butlami. W drugim przypadku klient optaca naleznosc¢ za gaz w kasie
sklepu, otrzymuje odpowiedni kluczyk do klatki i samodzielnie odbiera/wymienia butle nie
angazujac w ten proces obstugi sklepowej.

Efektywnos¢ tych dwoch nowych metod dystrybucji jest przedmiotem testowania i badan rze-
czywistych przez podmioty oferujace gaz w butlach (dostawcéw), jak rowniez przez podmioty
sprzedajace detalicznie te butle z gazem.

Koszty legalizacji butli maja rowniez wptyw na ostateczng cene gazu w butlach, gdyz jakis
podmiot gospodarczy musi ostatecznie poniesc te koszty. Wedtug najnowszych danych okoto
600 tys. szt. butli podlegato legalizacji w 2018 r., co oznaczato koniecznos$¢ wydania wielomi-
lionowych kwot na ten proces. Powszechna praktyka rynkowa, szczegolnie w odniesieniu do
wielu mniejszych firm, polega na dziataniach zamiany pustych butli do gazu, ktérym konczy
sie okres legalizacji, na butle z dtuzszym okresem legalizacji i nalezacych do innych podmio-
tow. Symboliczna, kilkuztotowa tzw. ,rekompensata” dla oséb prowadzacych punkt wymiany
butli ma sankcjonowac to wyjatkowo nieuczciwe i nieetyczne zachowanie rynkowe. POGP
juz wczesniej sygnalizowata tego typu zjawiska, ale zgodnie z obecnym stanem prawnym nie
ma mozliwosci powiazania obrotu gazem w butlach z obowiazkiem legalizacji butli. Wydaje
sie, ze ten problem bez okreslonych decyzji wtadz panstwowych odnosnie rynku butlowego




nie zniknie i jednoczesnie nie bedzie uregulowany samodzielnie przez branze LPG. Obecnie
istnieje jedynie prawny zakaz wprowadzania do obrotu butli nielegalizowanych, ktéry wynika
z aspektow zwigzanych z bezpieczenstwem obrotu.

W odniesieniu do cen detalicznych gazu sprzedawanego do instalacji zbiornikowych réwniez
mielismy do czynienia ze stopniowym wzrostem, a w szczegdlnosci w okresie od kwietnia do
listopada 2018 r.

W okresie od stycznia do kwietnia odnotowano spadek cen z 1,75 PLN/I do 1,61 PLN/I netto,
a nastepnie sredniomiesieczne ceny wynosity okoto 1,88 - 1,92 w lipcu i w sierpniu 2018 r.
oraz 2,01-2,15 w okresie wrzesnia i pazdziernika. Réznica pomiedzy najwyzsza i najnizsza
Srednia miesieczng ceng wynosita okoto 53 gr na litrze.

W przypadku dostawy do klientéw czystego propanu cena oscylowata w przedziale od 2,98
do 3,07 PLN brutto za litr tego produktu. Niektore z firm oferowaty tez propan na warunkach
loco terminale w réznych rejonach Polski. Koniec roku to ceny propanu od 1 200 do 2 070
PLN/t (bez optaty paliwowej, akcyzy i VAT-u, ale z optatg zapasowag w wysokosci 99 PLN/t).

Jakosc¢ paliwa jest dla kazdego kierowcy jednym z najistotniejszych czynnikéw decyduja-
cych o wyborze stacji tankowania, a percepcja jakosci réznych paliw moze miec¢ rowniez
wptyw na wybor rodzaju napedu do samochodu. POGP zauwaza, ze znikoma jest swiado-
mosc¢ ostatecznych klientéw o jakosci gazu ptynnego LPG do napedu pojazdow sprzedawa-
nych w Polsce. W niniejszym opracowaniu przedstawiono szereg informacji na temat sytemu
monitorowania paliw w Polsce, a w szczegdlnosci dane o autogazie. Przepisy europejskie
okreslajg wymagania dotyczace jakosci paliw tradycyjnych w obrocie handlowym oraz obo-
wigzek sporzadzania odpowiednich raportow do Komisji Europejskiej. W Polsce funkcjonuje
dodatkowo koniecznos¢ tworzenia raportéw przekazywanych Radzie Ministrow dotycza-
cych jakosci gazu ptynnego LPG. POGP uwaza, ze jestesmy liderem europejskim w zakresie
kontroli jakosci tego produktu.

System monitorowania i kontrolowania jakosci paliw funkcjonuje od 1 maja 2004 r. Zostat utwo-
rzony w celu umozliwienia wywiqgzania sie przez Polske z obowigzkéw wynikajgcych z cztonkostwa
w Unii Europejskiej.

Podstawe prawng systemu monitorowania i kontrolowania jakosci paliw stanowi ustawa z dnia 25
sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci paliw (Dz.U. 2016 poz. 1165).
Ustawa ta implementuje do polskiego porzqdku prawnego postanowienia dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2009/30/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. zmieniajqcej dyrektywe 98/70/WE
odnoszqcq sie do specyfikacji benzyny i olejow napedowych oraz wprowadzajgcej mechanizm moni-
torowania i ograniczania emisji gazéw cieplarnianych oraz zmieniajgcej dyrektywe Rady 1999/32/




WE odnoszqcq sie do specyfikacji paliw wykorzystywanych przez statki zeglugi srodlgdowej oraz
uchylajgcqg dyrektywe 93/12/EWG (Dz. Urz. UE L 140 z 05.06.2009 r., str. 88).

Celem systemu monitorowania i kontrolowania jakosci paliw jest monitorowanie pod wzgledem staty-
stycznym jakosci paliw wprowadzonych do obrotu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej oraz spo-
rzgdzenie raportu dla Komisji Europejskiej, a takze eliminowanie oraz przeciwdziatanie transportowa-
niu, magazynowaniu, wprowadzaniu do obrotu, a takze gromadzeniu w stacjach zaktadowych paliw,
ktore nie spetniajg wymagan jakosciowych okreslonych w przepisach prawa.

Zarzqdzajgcym systemem monitorowania i kontrolowania jakosci paliw jest Prezes Urzedu Ochrony
Konkurencji i Konsumentow, natomiast kontrole jakosci paliw prowadzi Inspekcja Handlowa.

Dla wyodrebnienia dziatan kontrolnych, prowadzonych w celu przygotowania raportu dla Komisji
Europejskiej, wprowadzono nazwe ,europejska czesc systemu monitorowania i kontrolowania jako-
sci paliw”, ktéra odnosi sie wytqcznie do wylosowanych stacji paliwowych oraz zaktadowych. W ra-
mach tzw. europejskiej czesci systemu kontroli podlegajq benzyny (bezotowiowe RON 95 i RON
98), olej napedowy oraz biopaliwa ciekte, tj. olej napedowy z zawartosciq 20% estrow (B20) i ester
metylowy kwasow ttuszczowych stanowiqgcy samoistne paliwo (B100) dostepne na stacjach pali-
wowych i zaktadowych.

Natomiast w ramach tzw. pozostatych kontroli, prowadzonych w celu wyeliminowania z rynku pa-
liw niespetniajgcych wymagan jakosciowych, kontrolg objeto caty tancuch dystrybucji paliw tj. od
wytworcow, magazynujqcych, transportujgcych paliwa poprzez bazy paliwowe i hurtownie, az do
stacji paliwowych. Podmioty do kontroli sq zarowno losowane jak i wybierane na podstawie infor-
macji o paliwie niewtasciwej jakosci lub okolicznosci wskazujgcych na mozliwosé wystepowania
paliwa niewtasciwej jakosci.

W ramach tzw. pozostatych kontroli badaniom podlegajq nastepujgce gatunki paliw:

e benzyny (bezotowiowe RON 95 i RON 98),
e olej napedowy,

e biopaliwa ciekte (B20 i B100),

e gaz skroplony (LPG),

e sprezony gaz ziemny (CNG),

e lekki olej opatowy.

Kontrolowani sq nastepujqcy przedsiebiorcy:

e producenci paliw,

e przedsiebiorcy magazynujqcy paliwa,

e hurtownie paliw,

e stacje paliwowe i zaktadowe (w zakresie wszystkich dostepnych gatunkéw paliw, okreslonych
w przepisach prawa),

» wtasciciele i uzytkownicy wybranych flot pojazdow,

e rolnicy wytwarzajqcy biopaliwa ciekte na wtasny uzytek,

e przedsiebiorcy wykonujgcy dziatalnos¢ gospodarczq w zakresie transportowania paliw
(wytqcznie na wniosek Policji lub w toku czynnosci wykonywanych przez Policje),

e przedsiebiorcy wprowadzajqgcy do obrotu lekki olej opatowy.




W pobieranych probkach paliw badane sq wszystkie lub niektore parametry okreslone w rozporzq-
dzeniach w sprawie wymagan jakosciowych dla poszczegolnych gatunkow paliw.

Zarzqdzajgcy systemem monitorowania i kontrolowania jakosci paliw okresla minimalne liczby
przedsiebiorcéow podlegajqcych kontroli. Jednak podjecie kontroli mozliwe jest takze w przypadku
uzyskania informacji o niewtasciwej jakosci paliw lub zaistnienia okolicznosci wskazujqcych na moz-
liwos¢ wystgpienia niewtasciwej jakosci paliw (w praktyce oznacza to skargi kierowcow, informacje
z Policji i CBS, wyniki poprzednich kontroli). Ponadto w przypadkach, gdy kontrola na stacji paliw
wykaze, ze paliwo nie spetniato wymagan jakosciowych, Prezes Urzedu Ochrony Konkurencji i Kon-
sumentow niezwtocznie wyznacza do kontroli dostawce tego przedsiebiorcy.

Badania prob paliw pobieranych podczas kontroli sq wykonywane przez laboratoria akredytowane
przez Polskie Centrum Akredytacji.

W przypadku, gdy kontrolowane paliwo nie spetnia wymagan jakosciowych, Prezes UOKIK, jako
Zarzqdzajqgcy systemem monitorowania i kontrolowania jakosci paliw, zobowiqgzuje kontrolowane-
go przedsiebiorce, w drodze decyzji administracyjnej, do zwrotu kwoty stanowiqcej rownowartosc
kosztow przeprowadzonych badan laboratoryjnych (...).

UOKIK jest odpowiedzialny za sporzqdzenie raportéw dla:

1. Komisji Europejskiej (do 30 czerwca) dotyczqgcych:

e jakosci paliw ciektych oraz jakosci biopaliw ciektych,

e zawartosci siarki w lekkim oleju opatowym, w ciezkim oleju opatowym (na podstawie danych
Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska), w oleju do silnikow statkow Zeglugi srédlgdowej
(na podstawie danych Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska), w paliwach zeglugowych
stosowanych w statkach morskich (na podstawie raportow sporzqdzanych przez Dyrektoréow
Urzedoéw Morskich).

2. Rady Ministréw (do 31 maja) dotyczgcego:

e jakosci paliw ciektych, jakosci biopaliw ciektych, gazu skroplonego (LPG) oraz sprezonego gazu

ziemnego (CNG).

Kary:

Za wytwarzanie, transportowanie, magazynowanie lub wprowadzanie do obrotu paliw ciektych,
biopaliw ciektych, gazu skroplonego (LPG), sprezonego gazu ziemnego (CNG) lub lekkiego oleju opa-
towego niespetniajgcych wymagan jakosciowych ustawa przewiduje kary grzywny nastepujqgcej wy-
sokosci:

e od 50 tys. do 500 tys. zt (lub kare pozbawienia wolnosci do lat 3),

e od 100 tys. do 1 min zt lub kare pozbawienia wolnosci od 3 miesiecy do 5 lat, jezeli paliwo sta-
nowi mienie znacznej wartosci,

e od 10 tys. do 25 tys. zt w przypadku mniejszej wag,

e od 25 tys. do 250 tys. zt za dziatania nieumysine®® (...).

1 Opis systemu monitorowania i kontrolowania jakosci paliw zostat zaczerpniety ze strony UOKIK
- https:/www.uokik.gov.pl/opis_systemu_monitorowania_i_kontrolowania_jakosci_paliw.php



WYNIKI - KONTROLA LPG W LATACH 2016 - 2018

W podrozdziale pordwnano badania jakosci gazu ptynnego LPG do celéw transportowych
(autogaz) w latach 2016 - 2018 przeprowadzone przez UOKIK. Wyniki tych badan sg ogélno-
dostepne na stronie UOKIiK w zaktadce PRODUKTY > RAPORTY.

Normy dotyczace jakosci tego paliwa okreslone sg w ustawie ,O systemie monitorowania
i kontrolowania jakoéci paliw” (Dz. U. z 2006 r., nr 169, poz. 1200). Dokument dotyczy bada-
nia jakosci zaréwno paliw tradycyjnych, jak i gazu ptynnego uzywanego do napedu pojazdow.

W branzy gazu ptynnego istniejg dwie normy okreslajace jego jakosc:

e PN-EN 589 - parametry jakosciowe dla autogazu,
e PN-C 96008 - parametry jakosciowe gazu ptynnego dla potrzeb grzewczych i innych.

Na bazie istniejacych norm na LPG w odniesieniu do zastosowan transportowych powstajg
obowiazujace akty prawne. Sg to 3 rozporzadzenia ministra gospodarki okreslajace wymagania
dla LPG:

e 7 28 grudnia 2006 r. w sprawie wymagan jakosciowych dla gazu skroplonego LPG,
e 7 31 stycznia 2007 r. w sprawie pobierania probek gazu skroplonego LPG,
e z 23 marca 2007 r. w sprawie metod badania jakosci gazu skroplonego LPG.

14 kwietnia 2016 r. wydano rozporzadzenie Ministra Energii w sprawie wymagan jakosciowych
dla gazu skroplonego (LPG). Byta to znowelizowana wersja rozporzadzenia z 28 grudnia 2006 r.

W 2016 r. skontrolowano 479 stacji, na ktorych sprzedawano LPG, 6 hurtowni sprzedajgcych
LPG, a takze 6 przedsiebiorcow wytwarzajacych i magazynujacych LPG. Z 479 przebada-
nych stacji 12% zostato wybranych na podstawie informacji o ztym paliwie. W zakresie gazu
skroplonego (LPG) odnotowano dwanascie przypadkow kontroli, w ktorych kontrola wykazata
paliwo niewtasciwe] jakosci. W czesci przypadkow kontrolowani przedsiebiorcy wnioskowali
0 ponowne przebadanie probki kontrolnej. Ostatecznie jedenascie préobek gazu skroplonego
(LPG) uznano za paliwo niespetniajace wymagan jakos$ciowych.

W 2017 r. skontrolowano 418 stacji, na ktérych sprzedawano LPG, a takze 2 przedsiebiorcow
zajmujacych sie wytwarzaniem i magazynowaniem gazu ptynnego. Z 418 przebadanych stacji
11% zostato wybranych na podstawie informacji o ztym paliwie. W zakresie gazu skroplonego
(LPG) odnotowano dziesie¢ przypadkow kontroli, w ktorych kontrola wykazata paliwo nie-
wtasciwej jakosci. W czesci przypadkow kontrolowani przedsiebiorcy wnioskowali o ponowne
przebadanie probki kontrolnej podobnie jak rok wczesniej. Ostatecznie dziesie¢ probek gazu

skroplonego (LPG) uznano za paliwo niespetniajace wymagan jakosciowych.

W 2018 r. skontrolowano 399 stacji, na ktorych sprzedawano LPG. W jedynie 5 przypadkach
stwierdzono nieprawidtowosci - 2 z nich dotyczyty badania dziatania korodujgcego na ptytce
miedzianej, natomiast w 3 przypadkach zidentyfikowano zbyt wysoka zawartos¢ siarki. Ze
wzgledu na brak petnego opracowania w formie raportu za 2018 r., brak jest danych doty-
czacych udziatu kontroli przeprowadzonych na podstawie informacji o ztym paliwie w catosci
kontroli na stacjach paliw.




Na ponizszych wykresach (24, 25, 26) zaprezentowano wyniki kontroli autogazu w latach
2016 - 2018,

B Woykres 24. Liczba skontrolowanych stacji paliw B Woykres 25. . Liczba nieprawidtowosci dotyczacych
sprzedajacych LPG w latach 2016 - 2018 (w sztukach). jakosci gazu ptynnego LPG (autogazu)
w latach 2016 - 2018 (w sztukach).

2016 2017 2018 2016 2017 2018
o o~
N -~
< 0
o
= N =
I :
Zrédto: Opracowanie wtasne UOKIK. Zrédto: Opracowanie wtasne UOKIK.

B Woykres 26. Procentowy udziat nieprawidtowosci
w stosunku do wszystkich skontrolowanych
podmiotow sprzedajacych LPG w latach 2016 - 2018.
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Zrédto: Opracowanie wtasne UOKIK.

Whioskujac z wyzej zaprezentowanych danych mozna stwierdzi¢, ze skala nieprawidfowosci
zwigzanych z jakosciag sprzedawanego w Polsce LPG do celow transportowych jest marginalna.
Z petnym przekonaniem mozna powiedziec, ze jakosc¢ autogazu w Polsce jest zgodna z norma
implementowang na poziomie krajowym. Poréwnujgc LPG z innymi paliwami w sektorze trans-
portowym mozna stwierdzi¢, ze jakos$¢ gazu ptynnego jest lepsza niz pozostatych paliw (oleju
napedowego i benzyny). W latach 2008 - 2017 s$rednia skala nieprawidtowos$ci na stacjach
wylosowanych przez UOKIK dla LPG wynosita 1,86%, natomiast dla benzyny 2,22%.

2 Raporty roczne UOKIK - https:/www.uokik.gov.pl/raporty_jakosc_paliw.php#faq1500



Podobnie jak w latach ubiegtych w 2018 r. odnotowano szereg zmian w przepisach prawnych,

ktére maja wptyw na funkcjonowanie branzy LPG w Polsce. Ponizej przedstawiono najistot-
niejsze dla wielu firm problemy i zagadnienia.

NOWELIZACJA USTAWY O PODATKU AKCYZOWYM, DOKUMENT E-DD W BRANZY
GAZU PLYNNEGO

W pierwszym potroczu 2018 r. trwaty prace, w tym spotkania i korespondencja z instytucja-
mi panstwowymi, odnosnie nowelizacji ustawy o podatku akcyzowym. Branza LPG zgfaszata
szereg uwag i watpliwosci dotyczacych projektowanych zapisow. Niektére kwestie zostaty
czesciowo uzwglednione, ale wiekszos¢ istotnych dla branzy problemoéw zostata pominieta
lub niewyjasniona. Ostatecznie Sejm uchwalit Ustawe z dnia 20 lipca 2018 r. o zmianie usta-
wy o podatku akcyzowym oraz ustawy - Prawo celne (Dz.U. 2018 poz. 1697). Ustawa weszta
w zycie 19 wrzesnia 2018 r. (po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia).

Wedtug uzasadnienia do projektu ustawy nowelizujacej, gtéwnym celem wprowadzanych zmian
miato by¢ uproszczenie i utatwienie prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie wyrobdéw
akcyzowych poprzez zmniejszenie obcigzen administracyjnych dla przedsiebiorcow, ogranicze-
nie kosztow przez firmy oraz zmniejszenie pracochtonnosci dla organéw podatkowych.

Nowelizacja ustawy, jakkolwiek wprowadzajgca szereg korzystnych dla firm rozwigzan, zawiera
rowniez wiele obowigzkoéw bardzo trudnych do wykonania przez firmy z branzy LPG. Wprowa-
dzono m.in. obowigzek przemieszczania wyrobow akcyzowych zwolnionych od akcyzy ze wzgle-
du na przeznaczenie oraz opodatkowanych zerowg stawkg akcyzy za pomoca systemu EMCS.
Papierowy dokument dostawy ma zosta¢ zastgpiony dokumentem elektronicznym (e-DD).

POGP zgtosita swoje zastrzezenia dotyczgce zmian w systemie e-DD oraz obawy co do funk-
cjonowania branzy LPG po 1 stycznia 2019 r. Uwagi dotyczyty nastepujacych kwestii:

e jednostki rozliczania gazu w e-DD. Niemozliwym do wprowadzenia jest wydanie odbiorcy
i sporzadzenie przez niego raportu odbioru w kilogramach bez jakiejkolwiek mozliwosci sto-
sowania alternatywnych jednostek miary takich jak litry. Zdaniem podmiotéw z branzy LPG
tego typu rozwigzanie jest niemozliwe do wprowadzenia.

e dostawy gazu zwolnionego do instalacji rozliczanych w systemie licznikowym,

» dostawy gazu zwolnionego z akcyzy i gazu na cele grzewcze z akcyza (wg stawki w GJ)
w jednej cysternie gazu,

e przekierowanie dostawy,

» mozliwos¢ dodania nowego odbiorcy do e-DD,

e ilosci w raporcie odbioru czy tez informacja o statusie e-DD.

Poszczegodlne kwestie zostaty szczegdtowo opisane - np. dokument e-DD ma by¢ sporzadzany
na taczng ilos¢ wyprowadzang ze sktadu podatkowego w procedurze zwolnienia ze wskaza-
niem odbiorcow wraz z szacunkowymi ilosciami. Dodanie kolejnego odbiorcy moze nastgpic
dopiero po sporzadzeniu raportow odbioru przez dotychczasowych odbiorcow. Wnioskowa-
no o przyjecie rozwigzania umozliwiajgcego dodanie kolejnego odbiorcy w dniu dostawy bez
uzyskiwania uprzednich raportow odbioru. W sytuacji gdy jednym z odbiorcow gazu wsrod




uzytkownikoéw jest podmiot gospodarczy, przy zarejestrowaniu na potrzeby dostaw zwolnio-
nych musi on sporzadzi¢ raport odbioru. Do tej pory nie byto rozréznienia co do sposobu
dokumentowania odbioru dostaw gazu pomiedzy osobami fizycznymi i podmiotami gospodar-
czymi, a obowiazek rejestracji podmiotéw (AKC-R) byt wypetniany.

POGP zauwazata, ze w momencie wprowadzania Systemu EMCS na potrzeby przemieszczen
wyrobow akcyzowych z zastosowaniem procedury zawieszenia poboru akcyzy (e-AD), przewi-
dziano roczny okres przejsciowy w stosowaniu elektronicznego e-AD (mozliwo$¢ stosowania
formy papierowej lub elektronicznej). Ponadto, podmiotom udostepniono z duzym wyprze-
dzeniem System EMCS do testowania oraz Stuzba Celna zorganizowata intensywne szkolenia
dla podmiotow obowigzanych do korzystania z tego Systemu. Majac powyzsze na uwadze
oraz skale przemieszczen gazu ptynnego zwolnionego od akcyzy ze wzgledu na przeznaczenie
oraz ze stawka zerowa, wielos¢ i réoznorodnosc¢ podmiotéw do ktorych realizowane sg dosta-

wy w ramach jednej trasy (z jednej cysterny), brak aktéw wykonawczych oraz brak informacji
nt. funkcjonalnosci Systemu EMCS zdaniem POGP byto niezbedne:

o wprowadzenie okresu przejsciowego dla stosowania e-DD umozliwiajgcego podmiotom od-
powiednie przygotowanie sie do stosowania elektronicznej formy tego dokumentu,

e niezwtoczne udostepnienie podmiotom do testow zmodernizowanego Systemu EMCS,

e uruchomienie przez Ministerstwo Finansow akcji informacyjnej i szkoleniowej dla podmio-
téw, ktore nie miaty do czynienia z tym Systemem.

Nalezy zauwazyc¢, ze szereg uwag odnosnie mozliwosci funkcjonowania z e-DD zgtosity row-
niez firmy zajmujace sie obrotem paliwami lotniczymi.

Warto jednoznacznie podkresli¢ i doceni¢ zrozumienie zgtaszanych uwag przez Ministerstwo
Finansow, ktore po korespondencji i spotkaniach wyjasniajacych podjeto wszelkie mozliwe
procedury legislacyjne zwigzane ze zgtaszanymi problemami.

Wedtug kolejnej nowelizacji ustawy z dnia 6 grudnia 2018 r. przewidziano ,wprowadzenie regu-
lacji przejsciowej, ktora umozliwi do dnia 31 grudnia 2019 r. stosowanie papierowego dokumentu
dostawy do przemieszczen poza procedurq zawieszenia poboru akcyzy wyrobdéw akcyzowych obje-
tych zwolnieniem od podatku akcyzowego ze wzgledu na ich przeznaczenie oraz wyrobdéw akcyzo-
wych wymienionych w zatqczniku nr 2 do ustawy o podatku akcyzowym, opodatkowanych zerowq
stawka podatku akcyzowego ze wzgledu na ich przeznaczenie.

Whprowadzana regulacja wychodzi naprzeciw oczekiwaniom podmiotow sygnalizujgcych trudnosci
z dostosowaniem sie do obstugi przemieszczen w systemie EMCS, ktore mogq skutkowac wstrzyma-
niem dostaw wyrobow akcyzowych m.in. paliwa lotniczego i gazu LPG (...). Projekt wywiera pozy-
tywny wptyw na dziatalnos¢ mikroprzedsiebiorcow oraz matych i srednich przedsiebiorstw poprzez
wprowadzenie okresu przejsciowego, w ktorym przedsiebiorcy ci bedg mogli stosowac oprécz no-
wych regulacji przewidujqcych stosowanie elektronicznego dokumentu dostawy réwniez regulacje
dotychczasowe przewidujgce stosowanie papierowego dokumentu dostawy.,*

W dniu 14 grudnia 2018 r. Sejm uchwalit nowelizacje tej ustawy, ktéra ostatecznie zostata
podpisana przez Prezydenta RP w dniu 31 grudnia 2018 r.

" Cyt. Uzasadnienie do projektu z dn. é grudnia 2018 r. nowelizacji ustawy o podatku akcyzowym.



Kolejnym dokumentem prawnym byto Rozporzgdzenie Ministra Finansow z dnia 22 lutego
2019 r. w sprawie danych umieszczanych w Systemie oraz trybu postepowania w przypadku
przemieszczania wyrobow akcyzowych przy uzyciu Systemu (Dz.U. 2019 poz. 4040).

Praktycznie od tego momentu firmy z wielu branz majg mozliwos¢ pracy z zastosowaniem
dokumentu e-DD. W branzy LPG dotychczas nieznane sa przyktady firm, ktére podjety to
wyzwanie z przyczyn opisanych powyzej.

Trwajg prace wyjasniajace z Ministerstwem Finansow, gdzie podczas spotkania na poczatku
2019 r. przedstawiono szczegdtowe uwagi co do systemu.

Rozumiejac cele ogdlne wprowadzanych regulacji branza liczy na uwzglednienie zgtaszanych
postulatow. Szereg z nich nie wymaga nawet zmian legislacyjnych jak np. mozliwos¢ stworze-
nia mechanizmu komunikacji serwerow w tym zakresie (webservice).

Wedtug POGP, nie przewiduje sie tez zadnych mechanizmdw wspomagajacych ten element
realizacji obstugi dostaw produktow zwolnionych z podatku akcyzowego.

Organizacja wnioskuje rowniez o uzupetnienie mozliwosci petnego sprawdzenia odbiorcy
przed zatwierdzeniem projektu e-DD, a do tego czasu ograniczenie walidacji na etapie prze-
sytania projektu e-DD do EMSC. Takie rozwigzanie pod wzgledem technicznym jest proste
w realizacji i nie wymaga zmian w przepisach. Ten element dotyczy etapu funkcjonalnosci
systemow informatycznych, a jest niedookreslony w rozporzadzeniach.

CZYSTE POWIETRZE

W drugiej potowie 2018 r. uruchomiony zostat program ,Czyste Powietrze’, ktoérym zarzadza
Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej (NFOSIGW). Projekt przewidu-
je kwote 103 mld PLN do wykorzystania do 2019 r. na wymiane/zakup i montaz zrodet ciepta
oraz termomodernizacje. Celem programu jest m.in. zmniejszenie emisji szkodliwych pytow.

Wedtug Ministerstwa Srodowiska, w odniesieniu do istniejacych jednorodzinnych budynkéw
mieszkalnych w ramach programu finansowana bedzie m.in. wymiana zrodet ciepta starej ge-

neracji opalanych weglem na: wezty cieplne, kotty na paliwo state (wegiel lub biomase), syste-
my ogrzewania elektrycznego, kotty gazowe kondensacyjne i pompy ciepta.

Uwadze POGP nie mogto umknaé, ze w ramach programu ,Czyste powietrze” planuje sie in-
stalacje nowoczesnych gazowych kottow kondensacyjnych (jedno i dwufunkcyjnych), ktore
mogg pracowac zaréwno na gaz ziemny, jak i gaz ptynny LPG.

Ze sptywajacych z terenu informacji wynikato, ze podczas niektérych szkolen organizowa-
nych przez Wojewddzkie Inspektoraty Ochrony Srodowiska, prowadzacy informowali, iz dofi-
nansowanie do wymiany starych palenisk opalanych paliwem statym dotyczy jedynie kottow
kondensacyjnych na gaz ziemny z pominieciem gazu ptynnego LPG. POGP wystapita w tej
sprawie do NFOSIGW i uzyskata jednoznaczna opinie o zaliczeniu gazowych kottéw na LPG
do ww. programu.




POGP zauwazyta, ze gaz ptynny LPG jest doskonatym rozwigzaniem dla obszaréw mniej zur-
banizowanych oraz terenéw o zmiennym uksztattowaniu terenu (np. obszary gorskie). Nie-
moznos¢ lub nieoptacalnosc prowadzenia tam sieci gazu ziemnego powoduje, ze gaz ptynny
jawi sie jako najlepsza alternatywa. Warto to podkresla¢ tym bardziej, ze LPG charakteryzuje
sie mniejszym s$ladem weglowym i znacznie mniejszymi emisjami zanieczyszczen niz paliwa
konwencjonalne. Jego spalanie praktycznie nie emituje czastek statych.

Problem zanieczyszczenia powietrza byt przedmiotem szczegdtowych opiséw w poprzed-
nich wydaniach raportéw rocznych. Polska zaliczana jest do niechlubnej czotowki krajow Unii
Europejskiej pod wzgledem zanieczyszczenia powietrza.VW odniesieniu do zanieczyszczen wie-
lopierscieniowymi weglowodorami aromatycznymi oraz pytem zawieszonym PM10 i PM2,5,
normy okreslone prawem unijnym i polskim sa przekraczane w wielu polskich miejscowo-
Sciach. W ostatnich latach w zwigzku z ustawodawstwem unijnym zdecydowanie ograniczono
emisje szkodliwych substancji w przemysle i energetyce. Jednoczesnie zaniedbano problemy
w zakresie emisji indywidualnej tzw. niskiej emisji, czyli emisji z gospodarstw domowych. Nie-
rozwiazang prawnie kwestig sa tez wysoce szkodliwe emisje w transporcie drogowym, w tym
w szczegdlnosci spaliny emitowane przez stare samochody z silnikami diesla.

ELEKTROMOBILNOSC/FUNDUSZ NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU

Po przyjeciu przez wtadze panstwowe szeregu strategicznych dokumentow takich jak: Plan
Rozwoju Elektromobilnosci, Krajowych ram polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatyw-
nych oraz m.in. ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, wtadze panstwowe
pracowaty m.in. nad uregulowaniami odnosnie Funduszu Niskoemisyjnego Transportu. Odpo-
wiednie zapisy znalazty sie w rzgdowym projekcie ustawy o zmianie ustawy o biokomponen-
tach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (druki sejmowe nr 2411 i 2411-A).

POGP wnioskowata o uwzglednienie gazu LPG w ww. ustawie w nastepujgcych obszarach:

e badania i rozwdj dotyczace gazu ptynnego LPG, w tym prace nad opracowywaniem no-
wych rodzajéw biokomponentéw i biopaliw ciektych (coraz wiecej bio LPG jest produkowa-
ne w Europie),

e wsparcie programow edukacyjnych promujgcych wykorzystanie LPG, jak réwniez promowa-
nie LPG mimo dobrze rozwinietej infrastruktury,

e wsparcie dziatan zwigzanych z analiza i badaniem rynku biokomponentow, paliw ciektych,
biopaliw ciektych, w tym LPG i bio LPG,

e podjecie wszelkich niezbednych dziatan legislacyjnych umozliwiajgcych rozwdj i powszech-
ne wykorzystanie gazu ptynnego LPG w traktorach rolniczych.

POGP jednoznacznie podkreslita, ze branza LPG nie oczekuje wsparcia legislacyjnego w za-
kresie poprawy dostepnosci i jakosci infrastruktury LPG w Polsce, ktérg uwaza sie za wystar-
czajacg do poprawnego, zgodnego z zasadami konkurencji rynkowej funkcjonowania graczy
na rynku LPG. POGP wnioskuje jedynie o pomoc w rozwoju innowacyjnosci w omawianym
zakresie w celu dalszego umacniania sie Polski jako jednego z najwazniejszych graczy na glo-
balnej scenie LPG.

Brak uwzglednienia LPG w ustawie stawia gaz ptynny LPG w swoistej prézni prawnej. LPG
mimo, ze jest paliwem alternatywnym (potwierdzajg to przepisy unijne), w polskich przepisach



nie wystepuje obok innych paliw alternatywnych (CNG, LNG, wodér, energia elektryczna, bio-
paliwa ciekte itd.) zarowno w ustawie o biokomponentach i biopaliwach ciektych, jak i ustawie
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych. Z drugiej strony nie moze by¢ jednoczesnie
zaliczany do paliw tradycyjnych - tj. olej silnikowy (ON) i benzyny silnikowe - ze wzgledu na
jego proekologiczne (potwierdzone badaniami) wtasciwosci.

Ponadto warto dodac, ze wiele panstw UE w swoich programach rozwojowych réwnorzednie
traktuje oba paliwa gazowe - CNG i LPG, a poszczegdlne miasta i regiony wdrazajg systemy
wsparcia dla obu tych nosnikéw jednoczesnie. Nasz niepokdj budzi fakt, ze takie panstwo jak
Polska nie ujmuje LPG w swoich opracowaniach dotyczacych przysztosci rynku paliw alterna-
tywnych pomimo osiggnietego rozwoju technologicznego oraz duzego stopnia innowacyjnosci
tego sektora. Uwazamy, ze z uwagi na swoje wtasciwosci fizykochemiczne gaz LPG powinien
by¢ traktowany na réwni z CNG/LNG réwniez w Polsce, a przynajmniej w niektorych obsza-
rach.

POGP uwaza, ze brak uwzgledniania LPG w dokumentach strategicznych na wiele lat moze
zablokowac wszelkie prace badawczo - rozwojowe ze szkodg dla konkurencyjnosci tej branzy
wobec innych krajow, jak i innych sektoréow polskiej gospodarki.

W wielu wystagpieniach wtadz panstwowych jest mowa o rozwinietym rynku LPG, a tym sa-
mym braku potrzeby jego wspierania. Pojawiajg sie gtosy, ze gaz ptynny jest opodatkowany
preferencyjng stawkg akcyzy w stosunku do benzyny silnikowej, a ponadto stawka akcyzy na
LPG do celow napedowych nie wzrosta od 2005 r. W tego typu wystapieniach pomija sie fakt,
ze w innych krajach europejskich réwniez stawka akcyzy na LPG w stosunku do benzyny jest
zdecydowanie mniejsza, ale jednoczesnie te proporcje sg nawet bardziej korzystne niz w Pol-
sce (np. Wtochy, Holandia,Niemcy). Argument o niepodnoszeniu akcyzy mogtby tez dotyczyc
innych paliw tradycyjnych.

W dniu 6 czerwca 2018 r. Sejm uchwalit ustawe o zmianie ustawy o biokomponentach i bio-
paliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz.U. 2018 poz.1356). W dokumencie tym
nie przewidziano zadnych regulacji w odniesieniu do LPG.

Sukcesem zakonczyto sie wystapienie POGP do parlamentu europejskiego w sprawie uwzgled-
nienia LPG w definicji czystych pojazdoéw (light-duty vehicles i heavy-duty vehicles), co znalazto
swoje odzwieciedlenie w stosownych regulacjach. Mozna stwierdzi¢, ze Unia Europejska do-
cenia ekologiczne zalety LPG, a panstwo z najwiekszym parkiem pojazdow z instalacjami LPG
w UE nie ujmuje tego produktu w swoich dokumentach strategicznych.

Polska jest liderem w Unii Europejskiej pod wzgledem konsumpcji autogazu, a takze 4. krajem
0 najwiekszym zuzyciu LPG do celéw transportowych na $wiecie. Po polskich drogach jezdzi
ok. 3 mIn samochoddw napedzanych gazem ptynnym LPG. Polscy producenci i dystrybutorzy
instalacji autogazowych, w tym zbiornikow samochodowych, to scista Swiatowa czotowka.
Zdaniem POGP nadal istniejg szanse rozwoju tego rynku, jak chociazby w zastosowaniu mie-
szanki Diesel-LPG-mix oraz zastosowaniu gazu ptynnego LPG do ciggnikdéw rolniczych.

Zdajac sobie sprawe z priorytetdw rozwoju transportu niskoemisyjnego, w tym potrzeby stwo-
rzenia mozliwosci rozwoju innych paliw alternatywnych, POGP uwaza, ze niektdre instrumen-
ty wsparcia powinny obejmowac takze gaz ptynny LPG.




DOZOR TECHNICZNY - URZADZENIA CISNIENIOWE

POGP wnioskowata o pilne podjecie prac nad nowelizacjg Rozporzadzenia Ministra Gospodar-
ki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 9 lipca 2003 r. w sprawie warunkoéw technicznych dozoru
technicznego w zakresie eksploatacji niektorych urzadzen cisnieniowych.

Powyzsze rozporzadzenie zostato wydane w 2003 r., a od tego czasu technologia i rozwigza-
nia techniczne, szczegdlnie w odniesieniu do metod badawczych, ulegty rozwojowi. Odrebna
kwestig, ktora byta juz sygnalizowana, jest m.in. problem kosztéw ustug dozorowych. Temat
nowelizacji ww. rozporzadzenia byt tez wielokrotnie omawiany, analizowany z Urzedem Dozo-
ru Technicznego. Spotkania z UDT zakonczyty sie konsensusem miedzy POGP a UDT - wstep-
nie uzgodniono zakres ewentualnej nowelizacji projektu rozporzadzenia. POGP oczekuje woli
politycznej ze strony Ministerstwa Przedsiebiorczosci i Technologii do zakonczenia omawia-
nego zagadnienia.

Firmy zajmujace sie profesjonalnie obrotem gazem ptynnym LPG, widza potrzebe nowelizacji
tego dokumentu. Rowniez szereg kwestii sygnalizowanych przez branze wczesniej, zarowno
podczas spotkan bezposrednich oraz droga korespondencji listownej, w odniesieniu do ustawy
o dozorze technicznym, mogtby zosta¢ uregulowany w przepisach rozporzadzenia.

POGP podtrzymuje swdj postulat zmiany w ustawie o dozorze technicznym, ktora dopuscitaby
inne niz UDT certyfikowane/upowaznione osoby do prowadzenia prostych badan i czynnosci
dozorowych. Wyniki tych dziatan miatyby byc¢ akceptowane przez UDT.

Propozycja dotyczaca ww. ustawy przewidywata rozszerzenie istniejgcej tresci art. 13 ust
1 pkt 2 lit b ustawy o dozorze technicznym, ktéry otrzymatby nastepujace brzmienie:

b) wykonuje okresowe i dorazne badania techniczne, a w przypadku badan okresowych w formie
rewizji zewnetrznej, moze uwzgledniac wyniki badan wykonanych przez eksploatujqcego posiada-
jqcego niezbedne uprawnienia lub certyfikaty. Wyniki tych badan oraz stan techniczny urzgdzenia
okresla sie w protokole badania przedktadanym wtasciwej jednostce dozoru technicznego.

W aktualnie obowigzujacej ustawie o dozorze technicznym funkcjonuje szereg uprawnien do-
zorowych dla producentow, ale brak jest jakichkolwiek uprawnien dla eksploatujacych urza-
dzenia cisnieniowe.

Po ponad roku prac legislacyjnych nastgpita nowelizacja ustawy o dozorze technicznym
(Dz.U.zdn 31.12.2018 r., poz. 2518), ale proponowany postulat o czesciowym dopuszczeniu
innych niz UDT oséb/podmiotéw do Swiadczenia prostych ustug dozorowych w procesie eks-
ploatacji nie zostat uwzgledniony.

W nowelizacji przewidziano szereg rozwiazan, ktére moga by¢ pomocne w biezacej dziatal-
nosci operacyjnej. Postanowiono, ze zaswiadczenia kwalifikacyjne wydawane przez jednostki
dozorowe (UDT,TDTWDT) bedg przez nie wzajemnie uznawane. Bedzie tez mégt powstawac
e-protokot z przeprowadzanych czynnosci dozoru technicznego, ktory bedzie przechowywany
w tej postaci. Po zalogowaniu sie na specjalnej platformie internetowej, przedsiebiorca bedzie
mogt pobra¢ protokot oraz potwierdzi¢ jego odbidr i w rezultacie sporzadzi¢ zbidr elektro-
niczny takich protokotéw. Rozwigzanie to moze przynies¢ ograniczenie kosztow w niektorych



firmach, a przede wszystkim moze usprawni¢ obieg dokumentow. Przewidziano tez szybszy
przeptyw informacji o uszkodzeniu urzadzenia lub wypadku zwigzanym z jego obstuga.

Ustawa weszta w zycie z dniem 1 stycznia 2019 r., z wyjatkiem przepisow dotyczacych wyda-
wania i obowigzywania zaswiadczen kwalifikacyjnych - 1 czerwca 2019 r.

OPLATA ZAPASOWA

W grudniu 2019 r. minie pie¢ lat od momentu, kiedy zgodnie z rozporzadzeniem Ministra
Gospodarki z dnia 10.12.2014 r. obcigzono branze optatg zapasowg w wysokosci 99 PLN/t
LPG z tytutu produkcji i przywozu, a inne paliwa optatg w wysokosci 43 PLN/t ekwiwalentu
ropy naftowej. Okreslajac wysokosc stawek optaty zapasowej do kalkulacji, przyjeto cene ropy
naftowej na poziomie 90 USD za barytke oraz kurs dolara amerykanskiego do ztotego na po-
ziomie 3,40 PLN/USD.

Kwestia wysokosci optaty zapasowej jest regulowana rozporzadzeniem Ministra Energii, co
umozliwia biezaca reakcje na zmiany notowan ropy naftowej oraz kursu dolara w stosunku do
ztotych polskich i moze byc¢ korygowana. W trakcie opracowywania odpowiednich przepisow
zapewniano m.in. o okresowej analizie i korektach wysokosci stawki optaty zapasowej. Pomi-
mo, ze w ciggu pieciu lat notowania ropy naftowej byty zdecydowanie nizsze oraz wystapita
kilkusetmilionowa nadwyzka srodkow finansowych z tytutu optat zapasowych, na co zwracata
uwage m.in. Najwyzsza Izba Kontroli, brak jakichkolwiek informacji o ewentualnej korekcie tej
optaty przez Ministerstwo Energii.

Juz w 2016 r. koniecznos$¢ nowelizacji stawek optaty zapasowej dostrzegta Najwyzsza Izba
Kontroli w raporcie Zarzqdzanie zapasami obowigzkowymi ropy naftowej, produktéow naftowych
i gazu ziemnego (Nr ewid. 183/2016/P/16/016/KGP). W raporcie zawarto m.in. stwierdzenie
0 nastepujacej tresci: ,Na okolicznosc zbyt wysokich stawek optaty zapasowej zwracaty uwage
rozne organizacje sektora paliwowego juz w czasie ich ustalania, co dodatkowo powinno przema-
wiac za ich obnizeniem w najblizszym czasie’.

POGP nie widzi podstaw dla utrzymywania stawki optaty zapasowej odnosnie LPG na dotych-
czasowym poziomie i liczy na podjecie odpwiednich dziatan przez instytucje do tego upraw-
nione.

PRAWO ENERGETYCZNE / PRAWO NAFTOWE

Wedtug POGP zasadne bytoby podjecie prac legislacyjnych zwigzanych z nowelizacjg prawa
energetycznego. Jako przyktad POGP wskazuje takie zagadnienia jak: pojecie wytwarzania
w branzy LPG oraz brak uregulowan dotyczacych procesu napetniania butli. Naszym zdaniem
funkcjonujaca definicja wytwarzania zupetnie nie odzwierciedla specyfiki branzy LPG, o czym
wielokrotnie informowano odpowiednie instytucje. W swietle obowigzujgcych zapisow usta-
wowych nie ma mozliwosci zadania przez URE/Ministerstwo Energii informacji o procesie
napetniania butli gazem LPG, jak rowniez nie sg okreslone minimalne wymagania dla tego typu
dziatalnosci. Rachunek ekonomiczny prowadzenia dziatalnosci gospodarczej jest istotny dla
wszystkich uczestnikow rynku, a kwestie bezpieczenstwa w procesie napefniania i dystrybucji
powinny rowniez dotyczy¢ wszystkich firm prowadzacych dziatalnos¢ w branzy LPG.




POGP uwaza tez, ze wskazanym bytoby podjecie prac nad tzw. prawem naftowym oraz winna
nastapic¢ intensyfikacja dziatanh w zakresie platformy paliwowej o réznych poziomach dostep-
nosci dla instytucji panstwowych lub podmiotéw gospodarczych.

Po prawie dwoch latach obowigzywania nowych zapiséw w prawie energetycznym odnosnie de-
finicji, koncesji (w tym wysokosci zabezpieczen), sprawozdawczosci itp. powinien zosta¢ dokonany
przeglad i ocena funkcjonujacych rozwigzan, majac na uwadze realizacje zatozonych zadan.

LISTA FIRM Z WYBRANYMI KONCESJAMI - STAN NA 31.12.2018 ROKU

KONCESJE OPZ

AMERIGAS POLSKA Sp. z o.0. ORLEN PALIWA Sp. z 0.0.

BALTYKGAZ Sp. z 0.0. PAKAR JACEK SZPAKOWSKI

BARTER S.A. PETRAX TRADE S.A.

BELOIL POLSKA Sp. z o.0. POLSKI GAZ S.A.

BIALCHEM GROUP Sp. z 0.0. POLSKI KONCERN NAFTOWY ORLEN S.A.

PRZEDSIEBIORSTWO

SP FUROPASE GOSPODARKI KOMUNALNEJ Sp. z 0.0.

PRZEDSIEBIORSTWO HANDLOWE
,CONKRET” Sp. z 0.0.

PUH GAZOL WINCENTY WYSOKINSKI,
MIROSEAW WYSOKINSKI Sp.j.

CIRCLE K POLSKA Sp. z 0.0.

EKO-TANK Sp. z o0.0.

GAL-GAZ GALEWICE Sp. z 0.0. Sp. k. ROTO GROUP S.R.O. Sp. z o.0.
GASOIL Sp. z o.0. SOLUMUS GAS Sp. z o.0.

GASPOL S.A. SOLUMUS S.A, S.KA.
GLOB-TERMINAL Sp. z 0.0. TEZET Sp. z 0.0.

GM POWER Sp. z 0.0. TOTAL POLSKA Sp. z o.0.

GRUPA LOTOS S.A. TYCZKA POLSKA Sp. z 0.0.
NOVATEK POLSKA Sp. z o.0. UNIGAZ MARCZAK, PRZYBYSZ Sp.j.
OKTAN ENERGY & V/L SERVICE Sp. z o.0. UNIMOT S.A.

ONICO S.A. WARSAW GAS TRADING Sp. z o.0.



KONCESJE WPC

AMERIGAS POLSKA Sp. z 0.0. GRUPA LOTOS S.A.

BALTYKGAZ Sp. z o.0. ONICO GAS Sp. z o.0.

BARTER S.A. ORLEN PALIWA Sp. z o0.0.

BIALCHEM GROUP Sp. z 0.0. POLSKI KONCERN NAFTOWY ORLEN S.A.
ENERGOBALTIC Sp. z 0.0. POLSKI GAZ S.A.

CHEMIKALS Sp. z o.0. UNIMOT S.A.

GASPOL S.A.

KONCESJE MPC

AMERIGAS POLSKA Sp. z 0.0. ONICO GAS Sp. z 0.0.

AXAN Sp. z 0. 0. ORLEN PALIWA Sp. z 0.0.
BARTER S.A. PHUB ,TRASA” Sp. z 0. o.
BETA PRIM Sp. z 0.0. POLSKI GAZ S.A.
CHEMIKALS Sp. z o.0. P.U.H. ,AGROSTOP” Sp. z 0.0.
GASPOL S.A. TEZET Sp. z 0.0.
GLOB-TERMINAL Sp. z o.0. TRANSGAZ S.A.

GRUPA LOTOS S.A. UNIMOT S.A.

MDS GAS Sp. z 0.0.
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SWIATOWY RYNEK GAZU PLYNNEGO LPG W 2017 ROKU

Kompleksowe dane o swiatowym rynku LPG z reguty ukazuja sie na przetomie trzeciego
i czwartego kwartatu nastepnego roku (wrzesien - pazdziernik). W 2018 r. po raz pierwszy zo-
staty zaprezentowane podczas 31. Forum Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego, ktére odbyto
sie w Houston (Stany Zjednoczone) w dniach 2-4 pazdziernika 2018 r. Przedstawione w niniej-
szym rozdziale informacje o $wiatowym rynku LPG sg wiec uwazane za najbardziej aktualne.
W 2017 r. rozpoczety sie poszukiwania alternatywnego zrédta energii dla transportu morskie-
go. Dotychczasowe Zrodto, wysoko zasiarczony olej napedowy do zasilania statkéw, od 2020 r.
nie bedzie spetniato nowych norm ustalonych przez Miedzynarodowa Organizacje Morska.
Wsrdd analizowanych przez ekspertéw alternatywnych rozwigzan pojawia sie LPG, szczegodl-
nie w odniesieniu do duzych jednostek przewozacych gaz ptynny. Czesc firm z branzy podjeta
juz prace analityczne, majace na celu weryfikacje ewentualnej przydatnosci LPG do napedza-
nia jednostek ptywajacych.

Niniejsze opracowanie sktada sie z pieciu czesci. Pierwsza stanowi podsumowanie produk-
cji gazu ptynnego LPG na swiecie w 2017 r., druga prezentuje dane dotyczace konsumpcji.
W trzeciej czesci przedstawiono informacje traktujace o globalnym handlu LPG z uwzgled-
nieniem najpopularniejszych kierunkéw importu i eksportu, liderow sprzedazy i importu oraz
analize gtownych trendéw handlowych w ubiegtym roku. W czwarte] czesci opisano sytuacje
na rynku autogazu na Swiecie ze wzgledu na istotne znaczenie tego sektora rynku LPG dla

Polski. W piatej czesci omoéwiono prognozy dla rozwoju rynku LPG na swiecie do 2030 r.
PRODUKCJA LPG NA SWIECIE

W 2017 r. Swiatowa produkcja gazu LPG wyniosta 308,8 min t (wzrost o 4,3 mIn t w poréw-
naniu z rokiem 2016). W 2017 r. byta ona o 1,5% wyzsza niz w 2016 r. Jest to nieco nizsza
dynamika wzrostu produkcji rok do roku w poréwnaniu z okresem 2015 - 2016. Przywotane
dane zostaty przedstawione na wykresach 27 i 28.

Najwiekszym producentem LPG pozostaty Stany Zjednoczone. Ich produkcja na poziomie 67,3
min t byta wyzsza niz tgczna produkcja dwoch pozostatych najwiekszych graczy na rynku -
Chin i Arabii Saudyjskiej. W 2017 r. Amerykanie zwiekszyli produkcje LPG o 2 mIn t w stosun-
ku do 2016 r. (wzrost o ok. 2,6% r/r). W poréownaniu do 2016 r., w 2017 r. produkcja chin-
skiego LPG wzrosta o 5,5% do poziomu 36,7 min t. Praktycznie na niezmienionym poziomie

B Wykres 27. Swiatowa produkcja LPG w latach 2016-2017. B Wykres 28. Tempo wzrostu produkcji LPG na swiecie
w latach 2015-2016 (r/r) i 2016-2017 (r/r)

308,8

MLN TON

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP. Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.



pozostaty mozliwosci wytworcze Arabii Saudyjskiej - w kraju tym odnotowano symboliczny
wzrost produkcji na poziomie 0,2% (30,4 min t w 2017 r.).

Najwyzszy wzrost produkcji wsréd dziesieciu najwiekszych producentéw odnotowano w Ka-
nadzie - 13,5% wiecej wyprodukowanego LPG w 2017 r. w poréwnaniu do 2016 r., co ozna-
czato 12,9 min t. Zdolnosci wytworcze zmniejszyty sie w kilku panstwach regionu Bliskiego
Wschodu i Afryki Potnocnej. Katar zanotowat spadek produkcji o 2%, Iran o 1,8%, a Algieria
0 3,2%. W kontekscie Kataru nalezy mie¢ na uwadze izolowanie tego panstwa w regionie Pot-
wyspu Arabskiego m.in. przez Zjednoczone Emiraty Arabskie i Arabie Saudyjska. W przypadku
Iranu rozwoj gospodarczy w kierunku zachodnim zostat znacznie ograniczony ze wzgledu na
ostatnie decyzje prezydenta Donalda Trumpa - powrdt do sankcji gospodarczych funkcjonuja-
cych przed porozumieniem dotyczacym iranskiego programu nuklearnego.

Rola kontynentu afrykanskiego w dostawach LPG na rynek globalny nieco sie zmniejszyta.
Zdolnosci produkcyjne krajow Afryki spadty z poziomu 16,8 mint w 2016 r. do 16,6 min t rok
pozniej. Zdecydowang wiekszos¢ (ponad 60%) wytwarzata Algieria, ktéra w 2017 r. wypro-
dukowata 8,9 min t LPG - o 300 tys. mniej niz w 2016 r. Kraj ten pozostat jednym z najwaz-
niejszych dostawcow gazu ptynnego dla regionu basenu Morza Srédziemnego i pozostatych
panstw europejskich.

W Ameryce tacinskiej Brazylia, najwiekszy producent LPG w regionie, odnotowata wyrazny
wzrost wytwarzanego LPG (0 6,7% do poziomu 5,4 min t w 2017 r.). Istotny spadek zaobser-
wowano w Wenezueli borykajacej sie z bardzo powaznymi problemami gospodarczymi i poli-
tycznymi (o 14,4% do poziomu 5 min t), nieco mniejszy w Meksyku (-4,4%, 4,8 min t).

W regionie Europy i Eurazji w 2017 r. Rosja oraz Norwegia, liderzy pod wzgledem produkcji
LPG, zanotowaty symboliczny wzrost wytwarzania (Rosja o 0,6% wiecej nizw 2016 r., Norwe-
gia 0 1,4%). Bardzo wyraznie wzrosta produkcja LPG w Niemczech - az 0 24,4% do poziomu
3,4 min t.

W regionie Europy i Eurazji najwiekszymi producentami LPG w 2017 r. byty nastepujace pan-
stwa:

e Rosja - 16,7 min t,

e Norwegia - 5,2 min t,

e Niemcy - 3,4 min t,

o Wielka Brytania - 3,3 min t,
Kazachstan - 2,9 min t.

Na wykresie 29 przedstawiono najwiekszych producentow gazu skroplonego LPG na Swiecie,
a na wykresie 30 najwiekszych producentow w Europie i Eurazji w 2017 r. (w tys. t).

W 2017 r. na $wiecie 61% wyprodukowanego LPG pochodzito z przetwarzania gazu ziemnego,
natomiast 39% z proceséw rafineryjnych. W Europie i Eurazji proporcje te przedstawiaty sie
inaczej. Z przetwarzania gazu ziemnego pochodzito 51% LPG, natomiast z procesow rafineryj-
nych - 49%.



B Wykres 29. Najwigksi producenci LPG na swiecie w 2017 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.

B Wykres 30. Najwieksi producenci LPG w Europie i Eurazji w 2017 r. (w tys. ton).
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W Rosji zdecydowana wiekszos¢ produkcji pochodzita z przetworstwa gazu ziemnego (ponad
13,9 min t), w Norwegii i Kazachstanie sytuacja wygladata podobnie (odpowiednio 4,8 min t oraz
2,5 min t). W Wielkiej Brytanii wiekszos¢ (2,2 min t) wytwarzana byta w rafineriach. Co ciekawe,
w Niemczech catoéc¢ wytwarzanego LPG pochodzita z proceséw rafineryjnych (3,4 min t).

Wsrdd swiatowych liderow pod wzgledem produkcji LPG sytuacja prezentowata sie nastepujgco:

e w USA 77% LPG pochodzito z przetwérstwa gazu ziemnego (51,7 min t),
o w Chinach 100% LPG pochodzito z procesow rafineryjnych,
e w Arabii Saudyjskiej 96% pochodzito z przetwdrstwa gazu ziemnego (29 min t).

KONSUMPCJA LPG NA SWIECIE

Rok 2017 byt kolejnym okresem wzrostu konsumpcji LPG na sSwiecie. Po raz pierwszy w hi-
storii przekroczono 300 miIn t. Zjawisko to stanowito potwierdzenie dynamicznie rosngcego
trendu z ostatniej dekady - od 2007 r. globalna konsumpcja LPG rosta srednio w tempie 7 min
t rocznie. Na wykresach 31 i 32 zaprezentowano wzrost konsumpcji LPG na swiecie w latach
2016 - 2017, a takze tempo wzrostu zapotrzebowania na gaz ptynny w tym okresie.

Jednym z czynnikow determinujgcych rozwdj rynku byto wieksze zuzycie LPG jako surowca
w przemysle petrochemicznym, m.in. dla nowo wybudowanych w Chinach instalacji odwodor-
nienia (ostatnie 5 lat), a takze komunalnym, gtéwnie w regionie Azji i Pacyfiku. Warto jednak
dodac, ze w 2017 r. zaobserwowano spadek wykorzystania LPG w sektorze petrochemicznym,
gtownie ze wzgledu na wysokie ceny zarowno propanu, jak i butanu w drugiej potowie roku.
W przypadku sektora komunalnego odnotowano dynamiczny wzrost na poziomie 4 min t rocz-
nie, gtownie za sprawg rozwijajacych sie panstw Azji Potudniowo - Wschodnie].

Najwiekszym konsumentem na Swiecie pozostaty Chiny. Najwiecej LPG zuzyto tam w sektorze
petrochemicznym i komunalnym (ogrzewanie mieszkan, gotowanie). W 2017 r. skonsumowano
w tym kraju 53,3 mIn t, o 10% wiecej niz w 2016 r. Chiny sg jednym z nielicznych panstw, ktore
wykorzystujg LPG nie tylko do celow energetycznych. Istotnym konsumentem LPG sg fabryki od-
wodornienia propanu, ktdre nie majg mozliwosci przestawienia sie na inny surowiec.

Amerykanski rynek LPG, drugi pod wzgledem konsumpcji na swiecie, w 2017 r. odnotowat
znaczacy spadek wykorzystania tego surowca (-7,8% w porownaniu z 2016 r.). Powodem

B Wykres 31. Swiatowa konsumpcja LPG w latach 2016-2017. B Woykres 32. Tempo wzrostu konsumpcji LPG na swiecie
w latach 2015-2016 (r/r) i 2016-2017 (r/r)

303,4

MLN TON

Zrodto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP. Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.



takiej sytuacji byta redukcja wykorzystania gazu ptynnego jako surowca w sektorze petroche-
micznym ze wzgledu na jego rosnace ceny w drugiej potowie 2017 r. Wielkos¢ konsumpcji
wyniosta 37,8 min t.

W Indiach w 2017 r. odnotowano wzrost konsumpcji LPG o 7,8% do poziomu 23,8 min t.
W kraju kontynuowany byt program subsydidéw kierowanych na rynek LPG, szczegdlnie dla
sektora komunalnego. Indie nie sg w stanie sprosta¢ wewnetrznemu popytowi na gaz ptyn-
ny, dlatego zmuszone sg importowac surowiec - z roku na rok coraz wiecej. Blisko potowa
krajowego zapotrzebowania (ok. 12 min t) sprowadzana jest z zagranicy. Liste dziesieciu naj-
wiekszych globalnych konsumentow gazu ptynnego uzupetniaja nastepujace panstwa: Arabia
Saudyjska, Japonia, Rosja, Korea Potudniowa, Meksyk, Kanada, Brazylia.

Warto dodac, ze dziesieciu najwiekszych konsumentow LPG na $wiecie odpowiadato w 2017 r.
za ok. 65% catego zuzycia tego gazu. Wartosc ta nie ulegta zmianie w porownaniu do 2016 r.

Najszybciej rozwijajagcym sie rynkiem LPG na swiecie w 2017 r. byt Bangladesz. W stosunku
do 2016 r. kraj ten skonsumowat o 51,1% wiecej gazu ptynnego (518 tys. t). W kraju tym to
LPG zastepuje/wypiera gaz ziemny jako gtowny surowiec energetyczny do gotowania, a nie
odwrotnie. Niewielki, aczkolwiek szybko rozwijajacy sie rynek autogazu, réwniez wart jest
obserwacji w kolejnych latach, tym bardziej, ze Bangladesz zamieszkuje ponad 160 min ludzi.

Na dojrzatych azjatyckich rynkach LPG, takich jak Japonia, Korea Potudniowa i Tajwan, w 2017 r.
zaobserwowano zmniejszajacy sie popyt na gaz ptynny. Zjawisko to nie byto spowodowa-
ne odchodzeniem od LPG w sektorze grzewczym, a jedynie pogarszajaca sie pozycja LPG
jako surowca w sektorze petrochemicznym ze wzgledu na jego rosnace ceny. Japonia byta
trzecim najwiekszym importerem LPG, kupujacym ok. 11 min t rocznie gtéwnie ze Stanow
Zjednoczonych.

Interesujgco rozwijat sie popyt na LPG na kontynencie afrykanskim. Podczas gdy najwieksze
rynki Afryki, takie jak Maroko, Egipt i Algieria, nie odnotowaty znaczacego wzrostu konsumpcji
w 2017 r., panstwa potozone w Afryce Subsaharyjskiej zdecydowanie zwiekszyty wykorzysta-
nie gazu ptynnego.

Nigeria, panstwo z najwiekszg populacja w Afryce, w 2017 r. skonsumowata 550 tys. t LPG,
co stanowi wzrost o 100 tys. t w poréwnaniu z rokiem 2016 (22% r/r). Kenia, ktéra konsumo-
wata najwiecej gazu ptynnego we wschodniej Afryce, zanotowata 10% wzrost w latach 2016
- 2017 do poziomu 192 tys. t. Popyt na LPG we wszystkich panstwach afrykanskich zwiekszyt
sie 0 3% w ww. okresie. Usuwajac z tego zestawienia Maroko (0,2% r/r) i Egipt (-1,7% r/r),
dynamika rozwoju rynku LPG w Afryce zwiekszytaby sie do 7%.

W ujeciu regionalnym najwiekszy wzrost konsumpcji LPG w 2017 r. w porownaniu z 2016 r.
nastapit w regionie Azji i Pacyfiku (5,1%) oraz na Bliskim Wschodzie (4,5%). Tempo wzrostu
byto jednak nizsze niz w latach 2015 - 2016. Niewielki spadek konsumpcji gazu ptynnego
LPG zanotowano w regionie Ameryki Centralnej i Potudniowej (-0,7%) oraz w Europie i Eurazji

(-0,5%). Znacznie wiekszy spadek zaobserwowano w Ameryce Potnocnej (-5,2%).

Konsumpcja LPG w Europie i Eurazji minimalnie spadta z poziomu 51,2 mintw 2016 r. do 51
min t w 2017 r. Najwieksze spadki odnotowano w Finlandii (-19,5%), Szwajcarii (-16,6%) oraz




w Holandii (-14,3%). W kilku panstwach zaobserwowano jednak znaczace procentowe wzro-
sty konsumpcji w 2017 r. w porownaniu do 2016 r. Najbardziej dynamicznie popyt zwiekszyt
sie w takich panstwach jak Niemcy (45,9%), Turkmenistan (16,2%), Stowacja (15,8%) i Wegry
(13,7%).

Do najwiekszych konsumentow LPG w regionie Europy i Eurazji w 2017 r. nalezy zaliczyc¢:

e Rosje - 10,3 min t,

e Niemcy - 4,5 min t,

e Turcje - 4,2 min t,

e Wtochy - 3,6 min t,

e Francje - 3,2 min t,
Holandie - 3,1 min t,
Wielka Brytanie - 3 min t,
Hiszpanie - 2,5 min t,
Polske = 2,5 mIn t,

Belgie - 1,9 min t.

Wsrod wymienionych wyzej panstw najbardziej dynamicznie konsumpcja gazu ptynnego LPG
wzrosta w Niemczech (45,9%) i w Polsce (5,9%). Zuzycie surowca spadto najbardziej w Holan-
dii (-14,3%) i w Hiszpanii (-11,4%).

Na wykresach 33 i 34 zaprezentowano najwiekszych konsumentéow LPG na Swiecie oraz
w Europie i Eurazji w 2017 r. (w tys. t).

B Wykres 33. Najwieksi konsumenci LPG na $wiecie w 2017 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.




B Woykres 34. Najwieksi konsumenci LPG w Europie i Eurazji w 2017 r. (w tys. ton).
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Zrédio: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.

Sektory gospodarki swiatowe] w roznym stopniu zuzywajg gaz ptynny LPG. Najwiekszg kon-
sumpcje LPG na Swiecie w 2017 r. odnotowano w sektorze komunalnym - ok. 131,92 min t,
co stanowito 43% catosci globalnego uzycia. Zdecydowanie mniej, 85,8 min t LPG, zuzyto
w sektorze chemicznym (28%). W przemysle zuzyto 32,1 min t (11%), w transporcie 26,8 min t
(9%), natomiast w sektorze rafineryjnym 23,5 min t (8%). Najmniejsza konsumpcje gazu ptyn-
nego, na poziomie ok. 1% globalnego zuzycia, zaobserwowano w rolnictwie. Dane te zapre-
zentowano na wykresie 35.

Swiatowy sektor petrochemiczny za-
notowat wzrost konsumpcji LPG w po-

rownaniu z 2016 r. o 2 min t (8378 B Wykres 35. Konsumpcja sektorowa LPG
na $wiecie w 2017 r.
min t w 2016 r. do 85,8 min). Byto to
L ROLNICZY
spowodowane gtownie zapotrzebowa- RAFINERYJNY 1%

niem w Chinach, ktore w latach 2016 8%
- 2017 zwiekszyty swoj popyt na LPG
w omawianym sektorze o ok. 1,5 min t.
W pozostatych panstwach, m.in. z re-
gionu Europy Pdtnocno - Zachodniej,
. PRZEMYSEOWY
stynacych z silnego sektora petroche- 11%
micznego, zanotowano spadki kon-
sumpcji LPG. Powodem byt przede
wszystkim wzrost cen surowcaw 2017 .
(powigzany ze wzrostem cen ropy
naftowej). Dobrym przyktadem jest
np. Holandia, w ktérej wykorzystanie Zrodto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.

KOMUNALNY
43%



B Woykres 36. Konsumpcja sektorowa LPG

w Europie i Eurazji w 2017 r. LPG do celdéw petrochemicznych zmniej-
ROLNICZY szytosiez 3,6 mintw 2016 r.do 2,8 mint
RAFINERYJNY 2% w 2017 r.
3%
PRZEMYSLOWY ' .
8% Sytuacja sektorowa zwigzana z konsump-

cja gazu ptynnego w Europie i Eurazji
ksztattowata sie nieco inaczej w porow-
naniu z trendami swiatowymi. W regio-
nie tym najwiecej gazu ptynnego wyko-
rzystywane byto w sektorze chemicznym
(39% udziat). Na drugim miejscu znajduje
sie autogaz (30%). Sektor komunalny, be-
dacy liderem w ujeciu globalnym, konsu-
mowat jedynie 18% LPG (wykres 36).

KOMUNALNY
18%

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.

Ciekawym zestawieniem jest prezentacja danych dotyczacych konsumpcji LPG w zaleznosci od
sektora gospodarki i regionu. Najwieksze wykorzystanie LPG w sektorze komunalnym miato
miejsce w regionie Azji i Pacyfiku, w rolnictwie zdecydowanie prowadzita Ameryka Pdtnocna,
w przemysle ponownie Azja i Pacyfik, w transporcie najwiecej gazu ptynnego konsumowano
w Europie i Eurazji. Sektor rafineryjny zuzywat najwiecej LPG w Azji i Pacyfiku. Jedynie w sek-
torze chemicznym nie byto wyraznego lidera regionalnego - Ameryka Pdtnocna, Bliski Wschad,
Azja i Pacyfik oraz Europa i Eurazja konsumuja po ok. 22-29% Swiatowego LPG. W tabeli VI
zawarto informacje o liderach zuzycia LPG w zaleznosci od sektora gospodarki oraz procentowy
udziat liderow regionalnych w catosci konsumpcji w danym sektorze w 2017 .

B Tabela VI. Liderzy regionalni zuzycia LPG w zaleznosci od sektora gospodarki w 2017 r.

SEKTOR GOSPODARKI LIDER KONSUMPCJI % SWIATOWEGO ZUZYCIA
KOMUNALNY AZJA | PACYFIK 55,0%
ROLNICTWO AMERYKA POENOCNA 59,3%
PRZEMYSt AZJA | PACYFIK 54,1%
TRANSPORT EUROPA | EURAZJA 57,0%
SEKTOR RAFINERYJNY AZJA | PACYFIK 50,2%
SEKTOR CHEMICZNY BLISKI WSCHOD 29,4%

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.

SWIATOWY HANDEL LPG

Wyzsze ceny ropy naftowej w 2017 r. skutkowaty wzrostem cen rowniez w odniesieniu do gazu
ptynnego LPG w pordwnaniu z 2016 r. Indeksy cen jednej z gtownych firm analitycznych sektora
energetycznego wskazywaty ceny LPG wyzsze o ok. 150 USD/t. Ceny propanu notowane przez
Saudi Aramco (Saudi Aramco Contract Price) w 2017 r. osiggnety warto$¢ 590 USD/t (190 USD /t
wiecej w poréwnaniu do 2016 r.), natomiast butanu - 600 USD/t.

W 2017 r. Swiatowy import LPG osiggnat wielkos¢ 111,6 min t, natomiast eksport - 116,4 min t.
Najwiekszym importerem LPG w 2017 r. w ujeciu regionalnym byta Azja i Pacyfik, gtownie
ze wzgledu na ogromne zakupy tego surowca w Chinach i Indiach. Region ten zaimportowat
w omawianym okresie ponad 60 min t LPG (ok. 54% $wiatowego importu). Na drugim miejscu



znalazty sie Europa i Eurazja (prawie 27 min t), a na trzecim Ameryka Potudniowa i Centralna
(ponad 11 miIn t). Swoje zakupy LPG zdecydowanie zwiekszyta Brazylia, gdzie odnotowano az
30% wzrost importu oraz Meksyk (16%).

Majac na uwadze eksport LPG w 2017 r., region Ameryki Pétnocnej wyprzedzit lidera z 2016 1.
- Bliski Wschod. Eksport LPG z Ameryki Pétnocnej wynidst ponad 39 min t, natomiast Bliski
Wschod sprzedat na globalnym rynku ponad 37 min t LPG. Stany Zjednoczone zwiekszyty
swoj eksport az 0 28%. Na trzecim miejscu znalazty sie Europa i Eurazja, gdzie sprzedano po-
nad 23 min t gazu ptynnego.

Najwiekszym importerem LPG na Swiecie w 2017 r. pozostaty Chiny, ktdore zakupity 18,5
min t gazu ptynnego. Na drugim miejscu nastapita zmiana w stosunku do 2016 r. Indie wy-
przedzity Japonie pod wzgledem wolumenu importowanego LPG - zakupity 11,7 min t LPG,
Japonia 10,7 min t. Indie regularnie importuja do 1 min t LPG miesiecznie, gtownie z Bliskiego
Wschodu. Indyjski import gazu ptynnego jest dla tego regionu bardzo pozadany, gdyz w ostat-
nim czasie utracit on inny cenny rynek zbytu, tj. Azje Wschodnig (Japonie i Koree Potudniowa),
intensywnie penetrowany handlowo przez USA.

Pod wzgledem eksportu liderem pozostaty Stany Zjednoczone ze sprzedaza na poziomie 34,3
min t (ponad 3,5 razy wiecej niz wicelider). Wyraznie zmniejszyt sie ich eksport w kierunku
Europy Pétnocno - Zachodniej. USA zdecydowanie aktywniej rozpoczety sprzedaz na rynkach
Ameryki tacinskiej oraz Azji i Pacyfiku, oferujacych wyzsze marze handlowe. Na drugim i trze-
cim miejscu znalazty sie dwa panstwa z regionu Bliskiego Wschodu - Zjednoczone Emiraty
Arabskie (2,1 mIn t) oraz Katar (2 min t).

Ponizej na mapie $wiata (rysunek 1) zaprezentowano kierunki importu i eksportu gazu ptyn-
nego LPG wraz z zaznaczeniem najwiekszych graczy i ich wolumenem sprzedazy i importu.

B Rysunek 1. Globalny handel LPG w 2018 r.
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Zrédo: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.




AUTOGAZ

W 2017 r. najwiekszymi rynkami autogazu, podobnie jak w 2016 r., pozostaty nastepujace
panstwa: Korea Potudniowa, Turcja, Rosja i Polska. Warto jednak dodac, ze w 2017 r. odno-
towano kolejny juz spadek konsumpcji LPG do celow transportowych w Korei Potudniowe;j
(-5,7% r/r). Od kilku lat w tym azjatyckim kraju obserwuje sie stopniowy spadek konsumpgcji
autogazu, potagczony rowniez ze zmniejszaniem sie liczby samochodow napedzanych autoga-
zem. W latach 2016 - 2017 niewielki spadek konsumpcji zanotowano takze w Turcji (-0,8%
r/r). Wsréd pozostatych lideréw zuzycie autogazu wzrosto - w Polsce o 7%, a w Rosji o 3,3%
w prezentowanym okresie. Byt to drugi rok z rzedu, kiedy w Polsce konsumpcja autogazu ro-
sta. Niemniej jednak w przypadku Turcji, Korei Potudniowej, Polski i Rosji pojawity sie opinie
ekspertow, ze na tych rynkach osiggniety zostat punkt nasycenia gazem ptynnym LPG do

celdw transportowych.

Dynamiczny rozwoj tego rynku zaobserwowano réwniez na Ukrainie, gdzie skonsumowano
o ponad 110 tys. t autogazu wiecej niz w 2016 r. (8,5% wzrost r/r). Intensywnie rozwijaty sie
rynki, na ktérych autogaz nie byt powszechnie wykorzystywanym zrédtem napedu - w Algierii
rynek urést az o 29,8% r/r, w Bangladeszu o 42,9%, w Indiach o 15,3%, w Hiszpanii o 8,5%.
W Algierii nadwyzki produkcyjne LPG znalazty swoje ujscie wtasnie w sektorze transportowym.
Co ciekawe, dynamicznie rozwijat sie rowniez amerykanski rynek autogazu, gdzie w 2017 r.
skonsumowano o 64 tys. autogazu wiecej niz w 2016 r. (wzrost o 10,2%).

Udziat sektora transportowego na Swiecie w catosci konsumpcji LPG stanowi 2% (26,8 min t). Jest
to wielkos¢ udziatu o 21% nizsza niz udziat wykorzystania autogazu w Europie i Eurazji (15,9 min t).
Niewatpliwie to wtasnie ten region w najwiekszym stopniu korzysta z LPG do napedzania pojazdow.
Prognozuje sie, ze w najblizszych latach wzrosnie udziat regionu Azji i Pacyfiku w globalnej konsump-
¢ji LPG do celow transportowych, pomimo znaczacych spadkow na dojrzatych rynkach autogazo-
wych w tej czesci swiata. W stosunku do 2016 r., w 2017 r. odnotowano nastepujgce spadki: w Au-
stralii — -22,7% r/r, w Japonii - -27,3% r/r, w Tajlandii - -10% r/r oraz w Korei Potudniowej - -5,7% r/r.
Region Azji i Pacyfiku stanowit 28,7% swiatowe]j konsumpcji autogazu w 2017 r.

Globalna konsumpcja w sektorze autogazu w 2017 r. byta nizsza o 313 tys. t niz w 2016 r.
Do najwiekszych konsumentdw autogazu na $wiecie zaliczono nastepujace panstwa (wykres 37):

e Koree Potudniowg - 3,3 min t,
e Turcje - 3,2 min t,

e Rosje - 3,1 min t,

e Polske - 1,9 min t,

e Wtochy - 1,7 min t,

e Ukraine - 1,5 min t,

e Tajlandie - 1,3 min t,

e Meksyk - 1,1 min t,

e Chiny = 1 mIn t.

Polska jest jednym z najwiekszych konsumentéw gazu LPG w sektorze transportowym w re-
gionie Europy i Eurazji. Z konsumpcjg na poziomie 1,9 min t zajmuje trzecie miejsce, jedynie za
Turcja i Rosja. Polska konsumpcja stanowi 12,5% zuzycia LPG w regionie, natomiast na Swiecie
jest to ok. 7%.



B Wykres 37. Najwigksi konsumenci autogazu na $wiecie w 2017 r. (w mIn ton)
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.

KOREA POLUDNIOWA

TURCJA
ROSJA
POLSKA
WEOCHY
UKRAINA
TAJLANDIA
MKESYK
CHINY

W 2016 r. na swiecie funkcjonowato 76 807 stacji autogazu. W 2017 r. liczba ta wzrosta
0 1 460 szt., a tym samym taczna liczba stacji autogazu wyniosta 78 267 szt. Zdecydowanie
najwiecej nowych stacji w 2017 r. przybyto w Polsce - wzrost o 897 punktow sprzedazy LPG.
Wzrost liczby stacji w Polsce wynikat jednak ze zmian ewidencyjnych, a nie z rzeczywistych
procesow inwestycyjnych. Dynamicznie w tym zakresie rozwijat sie rynek ukrainski (300 sta-
cji wiecej), kazachstanski (338 nowych stacji), rumunski (200 nowych stacji), algierski (150
nowych punktow) oraz amerykanski (100 stacji LPG powstatych w 2017 r.). Mocno kurczyty
sie rynki Australii (-500 stacji), Japonii (-434 stacje) oraz Tajlandii (-100 stacji). Co ciekawe,

w ciggu 2017 r. zmalata rowniez liczba stacji autogazowych w Turcji (-129 stacji).

Na wykresie 38 zaprezentowano panstwa z najwieksza liczbg stacji autogazu na $wiecie.

Wraz z globalnym wzrostem konsumpcji LPG w sektorze transportowym i wieksza iloscia stacji
autogazu, wzrosta rowniez liczba aut zasilanych autogazem. W pordwnaniu do 2016r., w 2017 r.
liczba samochoddéw na LPG na Swiecie zwiekszyta sie 0 565 600 szt., osiggajac ponad 27,1 min szt.

(w samej Europie i Eurazji jezdzito ponad 19,2 min takich aut, w 2017 r. przybyto ich prawie 618 tys.
szt.). Globalnie najwieksze wzrosty zanotowano w nastepujgcych krajach:

e Ukraina - 0 250 tys. szt.,
e Turcja -0 177 274 szt.,
e Polska - o 105 tys. szt.,
e Wtochy - 0 97 652 szt.,
e Algieria - o 70 tys. szt.,
e Indie - 0 70 tys. szt.,

e Rumunia - o 30 tys. szt.



B Wykres 38. Kraje z najwieksza liczba stacji autogazu w 2017 r. (w szt.).
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Zrddto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.

Na wykresie 39 wyszczegolniono kraje, w ktorych jezdzito ponad milion samochodoéw nape-
dzanych autogazem. Polska jest liderem wsrod panstw Unii Europejskiej w tej kategorii oraz
drugim krajem na swiecie. Jest to istotna zmiana, gdyz w 2017 r. polski rynek wyprzedzit Rosje
pod wzgledem liczby pojazdow zasilanych gazem ptynnym LPG. W 2017 r. po polskich dro-
gach jezdzito 3,08 mIn samochodow z tym napedem.

W Korei Potudniowej, bedacej liderem pod wzgledem konsumpcji LPG w sektorze transporto-
wym, w 2017 r. jedna stacja sprzedata 1 627 t gazu, obstugiwata 1 042 samochody, a jeden
pojazd spalat 1 561 kg LPG.

W Turcji, liderujacej w stawce Swiatowej pod wzgledem liczby pojazdéw na LPG oraz liczby
stacji autogazu, jedna statystyczna stacja sprzedawata 303 t gazu, tankowato na niej 448 sa-
mochodow, a kazdy z nich spalat 675 kg autogazu.

W Polsce w 2017 r. statystyczna stacja autogazu sprzedata srednio 305 t LPG, obstuzyta 490
samochodow, z ktérych kazdy zuzyt 621 kg gazu ptynnego.

W regionie Europy i Eurazji w 2017 r. jedna stacja sprzedata srednio 271 t LPG i obstugiwata
341 samochodow, a statystyczny samochod zuzyt 796 kg gazu ptynnego.



B Woykres 39. Kraje z najwieksza liczbg samochodoéw zasilanych autogazem
w 2017 r. (w min. szt).
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Zrddto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.

Tabela VIl przedstawia poréwnanie Korei Potudniowej, Turgji, Polski oraz Europy i Eurazji pod wzgle-
dem sprzedazy autogazu, liczby samochodow na LPG oraz poziomu spalania samochoddéw na autogaz.

M Tabela VII. Poréwnanie Korei Potudniowej, Turcji, Polski oraz Europy i Eurazji pod wzgledem sprzedazy autogazu,
liczby samochodéw na LPG oraz poziomu spalania samochodéw na autogaz.

PANSTWO/REGION SPRZEDAZ NA JEDNEJ STACJI LICZBA SAMOCHODOW SPALANIE AUTOGAZU PRZEZ
(w tonach) NA JEDNA STACJE JEDEN SAMOCHOD (w kg)

KOREA POtUDNIOWA 1627 1042 1561

TURCJA 303 448 675

POLSKA 305 490 621

EUROPA | EURAZJA 271 341 796

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA, POGP.
Najwiekszg sprzedaz LPG na jednej stacji w ujeciu globalnym zaobserwowano w nastepujacych
panstwach:

e Hongkong - 4 851 t,
e Chiny - 1 798 t,
e Korea Potudniowa - 1 627 t.

PROGNOZY

Nadchodzaca dekada bedzie stata pod znakiem stabilnego wzrostu zaréwno produkcji, jak

i konsumpcji gazu ptynnego LPG. Rosngca podaz z krajéow o ugruntowanej pozycji jako do-
stawcow LPG, takich jak USA (wiekszy wolumen produkcji LPG z tupkow) i panstwa Bliskiego



Wschodu, wspierana bedzie sprzedaza z innych kierunkéw, m.in. Australii i Kanady. Progno-
zuje sie, ze do 2030 r. globalna produkcja LPG wzrosnie z obecnych 308 min t do 360 miIn t.
Po stronie popytu réwniez prognozuje sie wzrost do 2020 r. Wiekszg konsumpcje przewiduje
sie w sektorze komunalnym (LPG do gotowania) oraz petrochemicznym. Wiele firm rozwija
swoje pojemnosci magazynowe LPG, gtéwnie propanu, bedgcego surowcem w procesie od-
wodornienia propanu, w celu otrzymywania propylenu (popyt na ten produkt stale wzrasta).
Region Azji i Pacyfiku nadal bedzie gtéwnym konsumentem LPG. W rozwijajgcych sie pan-
stwach tego obszaru obserwuje sie jednoczesny wzrost popytu na gaz ptynny przy rosnacym
PKB per capita. Ma to skutkowac dodatkowymi 40 min t LPG skonsumowanymi w tym rejonie
Swiata do 2030 r. Popyt bedzie wspierany przez struktury rzagdowe wielu panstw poprzez uru-
chamianie programoéw subsydidw wspierajacych rozwoj rynku LPG. Z drugiej strony, do konca
kolejnej dekady prognozuje sie spowolnienie (osiggniecie punktu nasycenia rynku) na duzych
rynkach takich jak Indonezja, Chiny i Indie. W niektorych regionach tych panstw gaz ptynny
bedzie wypierany przez gaz ziemny.

Dynamicznie rozwijac¢ sie bedzie réwniez afrykanski rynek LPG, szczegdlnie w regionie sub-
saharyjskim. Potaczenie wyzszego PKB, rozwoju projektow inwestycyjnych, tworzenia odpo-
wiednich przepisow prawnych, moze doprowadzi¢ w niektérych panstwach Afryki do podwo-
jenia konsumpcji LPG w 2030 r. w poréwnaniu z 2017 r. (np. Angola, Ghana, Wybrzeze Kosci
Stoniowej, Kenia, Senegal, RPA).

W panstwach rozwinietych prognozuje sie spadek dynamiki rozwoju, stagnacje, a nawet zmniej-
szanie sie popytu na gaz ptynny LPG. Moze miec¢ to zwigzek z wprowadzaniem regulacji praw-
nych promujacych energie ze Zrédet odnawialnych oraz osigganie wyzszego poziomu efek-
tywnosci energetycznej, szczegdlnie na terenie Europy. Na tym obszarze analitycy przewiduja
spadek konsumpcji do 21 min t rocznie do 2030 r. Podobne trudnosci na rynku LPG majg byc¢
obserwowane w Ameryce Potnocnej i rozwinietych panstwach poétnocno - wschodniej Azji.

Popyt na autogaz na poziomie Swiatowym ma zachowac¢ cechy stabilnosci. Z jednej strony
wieksza konsumpcja LPG do celow transportowych ma by¢ obserwowana w Europie Wschod-
niej, Azji Centralnej i rozwijajacych sie krajach Azji Potudniowo - Wschodniej, z drugiej coraz
mniejszy popyt na autogaz prognozuje sie w tradycyjnie autogazowych krajach, takich jak
Australia, Japonia i Tajlandia.

Ukrainski rynek LPG jest jednym z najszybciej rozwijajacych sie w Europie i Eurazji. W 2017 r.
Ukraina skonsumowata 1,6 min t gazu ptynnego, co stanowito wzrost o 8,5% w poréwnaniu
z rokiem poprzednim. Rok 2018 przyniést dodatkowe 225 tys. zuzytego LPG, co oznaczato
konsumpcje w wysokosci 1,8 min t i jednoczes$nie wzrost o 14% w stosunku do 2017 r. Co
ciekawe, przywotany poziom konsumpcji zostat osiggniety bez trzech niezwykle waznych dla
tego kraju regionow: Krymu, okregu donieckiego oraz tuganskiego. Udziat gazu ptynnego LPG
w rynku lekkich produktow naftowych wyniost ok. 15,3%.




W 2017 r. produkcja LPG wzrosta o 7% w poréwnaniu z 2016 r. (z 401 tys. t do 429 tys. t).
Rok 2018 przyniost jednak spadek produkcji do poziomu 403 tys. t. Do gtéwnych podmiotow
wytwarzajacych ten surowiec na Ukrainie zalicza sie nastepujgce firmy:

Ukrgasdobycha,
o Ukrnafta,
Ukrtatnafta,
Regal Petroleum®.

Ok. 72% produkcji LPG na Ukrainie pochodzi z przetwarzania gazu ziemnego. ,Ukrainskie przed-
siebiorstwa nie sq w stanie produkowac wystarczajqcej ilosci LPG dla pokrycia szybko rosngcego
popytu krajowego. Coraz wiecej tego paliwa pochodzi wiec z importu. O ile w 2008 r. 96,1% LPG
produkowane byto na Ukrainie, tow 2012 r. 62,7%, w 2014 roku 46,9%, zas w 2016 roku 27,1%?".

Ponizsza tabela (tabela VIII) przedstawia podstawowe informacje dotyczace ukrainskiego rynku LPG.

B Tabela VIIl. Podstawowe informacje o rynku LPG na Ukrainie w 2018 r.

RYNEK NA UKRAINIE W 2018 R.

PRODUKCIJA (w tys. ton) 403
KONSUMPCJA (w tys. ton) 1828
EKSPORT (w tys. ton) 0
IMPORT (w tys. ton) 1425
KONSUMPCJA W SEKTORZE AUTOGAZU (w tys. ton) 1645
KONSUMPCJA W SEKTORZE AUTOGAZU (w tys. ton)* 2,5
LICZBA STACJI Z LPG (w sztukach)* 3800

* - dane za 2017 r.

Zrédto: Opracowanie wtasne, ULPGA.

Zdecydowanie najbardziej rozwiniety w tym o

i . i B Wykres 40. Struktura sektorowa ukrainskiego rynku LPG
panstwie jest sektor autogazowy, ktory od- w 2018 r. (w %).
powiada za 90% krajowej konsumpcji surow-
ca i w znacznej mierze determinuje charakter
ukraifskiego rynku®. Struktura sektorowa ryn- KOS,\%L(ZT_NY
ku LPG w formie, w ktérej jeden z segmentdw 5%
bytby tak dominujacy, nie jest spotykana w skali
europejskiej (wykres 40). Nalezy mie¢ Swiado-
mos¢, ze ze wzgledu na tak duzg konsumpcje
LPG w tym sektorze w poréwnaniu do pozo-
statych segmentow rynku LPG (butle, zbiorniki
na cele grzewcze), wszelkie wahania cenowe,
przerwy w dostawach uderzaja bezposrednio
w ukrainskich kierowcow i moga wywotywac
zjawisko niezadowolenia spotecznego. Sytuacja
ta stanowi ogromne wyzwanie dla wtadz ukra-
inskich, by zachowac ciggtosc¢ dostaw paliwa.

AUTOGAZ
90%

Zrédto: Opracowanie witasne, ULPGA.

L http:/www.nefterynok.info/novosti/v-2017-godu-ukrainskiy-rynok-sjijennogo-gaza-vyros-na-322-do-147-min-t-inforgafika

2 https:/www.osw.waw.pl/sites/default/files/raport_pl_niekonczonca_zapasc_net.pdf
3 Stanislav Batrachenko, [Mepcnekmusbl puiHka Ykpautbl, 2018, prezentacja.



O pozycji LPG $wiadczy fakt, iz w 2017 r. sprzedaz detaliczna LPG po raz pierwszy w historii
przewyzszyta poziom sprzedazy benzyny osiagajac ok. 33% wartosci ukrainskiego rynku pa-
liw“4. Ukraina nalezy do nielicznej grupy panstw europejskich o konsumpcji w sektorze auto-
gazu powyzej 1 mIn t rocznie - pozostate panstwa to Turcja, Rosja, Polska i Wtochy. Wzrost
zapotrzebowania na LPG do celow transportowych w latach 2017 - 2018 wynidst 8,6%.
W 2017 r. (ostatnie dostepne dane) o 250 tys. szt. zwiekszyta sie tez liczba samochoddow
zasilanych autogazem w stosunku do 2016 r. Na Ukrainie w tym okresie powstato 300 no-
wych punktéw, gdzie mozna tankowac LPG. Do najwiekszych sieci stacji paliw na Ukrainie
zalicza sie m.in. nastepujace przedsiebiorstwa: Privat Group (ponad 500 stacji), WOG (ponad
250 stacji), OKKO (250 stacji), DF Group (150 stacji)>. Wsréd znaczacych rynkéw autogazu
w Europie i Eurazji trudno wskazac kraj, w ktérym to paliwo tak dynamicznie by sie rozwijato.
Zdaniem Osrodka Studiow Wschodnich, jednym z najwazniejszych czynnikow powodujacych
niestabnaca popularnosc¢ autogazu na Ukrainie jest niska jakosc¢ benzyny i oleju napedowego
sprzedawanych na ukrainskich stacjach®. Niewatpliwie réwniez czynnik ekonomiczny, a wiec
stosunkowo niska cena LPG w pordwnaniu z benzyng, byt istotny dla statego wzrostu popytu
na autogaz na Ukrainie.

Wykres 41 przedstawia rozwdj sektora autogazowego na Ukrainie w latach 2015 - 2018.

B Wykres 41. Wzrost konsumpcji autogazu na Ukrainie w latach 2015 - 2018.

1503

TYS.TON

1 645

TYS.TON

Zrodto: Opracowanie wiasne, ULPGA, WLPGA, Argus.

Wykres 42 prezentuje rozwoj ukrainskiego rynku LPG w latach 2011 - 2018. Warto zwrocic
uwage na spadajaca produkcje krajowa (z 568 tys. t w 2011 r. do 403 tys. t w 2018 r.), przy
dynamicznie rosngcym imporcie (od 275 tys. tw 2011 r. do 1 425 tys. t w 2018 r.). W 2018 r.
Ukraina kupita za granicg 250 tys. t LPG - wiecej niz w 2017 r.

4 https:/www.energetyka24.com/paliwowa-lekkomysinosc-ukrainy-dziwna-tolerancja-dla-dzialan-rosji
> Stanislav Batrachenko, MNepcnekmuser peiHka YkpauHel, 2018, prezentacja.
S https:/www.osw.waw.pl/sites/default/files/raport_pl_niekonczonca_zapasc_net.pdf



B Wykres 42. Rozw6j rynku LPG na Ukrainie w latach 2011 - 2018
(produkcja, import, konsumpcja, w tys. ton).

B rrooukcia [l meort [ koNsumPCIA
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1200 =
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2011 2012 2013

Zrédto: Opracowanie witasne, ULPGA.

2015 2016 2017 2018

Ukrainska struktura zaopatrzenia w LPG jest do$¢ zroznicowana (patrz wykres 43). W okresie
styczen - czerwiec 2018 r. (sg to ostatnie dostepne dane) wygladata ona nastepujaco (pod

wzgledem kraju - eksportera):

Rosja - 26,3%,

Ukraina - 22,7%,

e Biatorus - 18,7%,

* Rosja przez Biatorus - 17%,
Kazachstan - 13,6%,

e inni - 1,6%.

Dostawy rosyjskiego LPG na Ukraine spa-
dty biorgc pod uwage 8 miesiecy 2017 r.
do 8 miesiecy 2018 r. W 2017 r. wyniosty
one 389,4 tys. t, natomiast w 2018 r. o po-
nad 9 tys. t mniej (380,2 tys. t). Ukraina jest
rowniez waznym punktem na trasie dostaw
rosyjskiego LPG do Polski (stacje kolejowe
Izov i Yagodin na polsko — ukrainskim przej-
S$ciu granicznym).

B Woykres 43. Struktura zaopatrzenia ukrainskiego rynku
LPG w okresie styczen - czerwiec 2018 roku.

INNI
KAZACHSTAN 1,6%
13,6%
ROSJA
26,3%
ROSJA PRZEZ
BIALORUS
17%
i UKRAINA
BIALORUS 2279%
18,7% ’

Zrédto: Stanislav Batrachenko, Mepcnekmuebl pbiHKa YkpauHul, 2018, prezentacja.

7 Stanislav Batrachenko, [Mepcnekmuesl puiHka YkpauHsl, 2018, prezentacja, ULPGA.




W pierwszych 8 miesigcach 2017 r. Kazachstan sprzedat na Ukraine 165,8 tys. t LPG, nato-
miast w 2018 r. o ponad 2 tys. t wiecej - 168,1 tys. t. Gtéwnym eksporterem na teren Ukrainy
byta firma Tengizchevroil. W okresie styczen — marzec 2018 r. Tengizchevroil wyeksportowat
72,2 tys. t LPG droga kolejowa®.

Zdecydowana wiekszos¢ LPG dostarczana byta na Ukraine droga kolejowa - ok. 84%. Prawie
15% stanowi transport drogowy, natomiast reszte - transport morski. Warto dodac, ze ukra-
inscy importerzy LPG rozwazaja mozliwosci zwiekszenia dostaw z innych niz wschodnie regio-
néw Europy. Wymieniaja tu m.in. Polske i kraje Basenu Morza Srédziemnego. Powiekszytoby
to wolumen importu droga kolejowa przez zachodnia granice Ukrainy oraz droga morska przez
Morze Czarne.

12 lutego 2019 r. w Minsku odbyto sie spotkanie ukraifnskich importeréw gazu ptynnego
7 dostawcami z Kazachstanu, Biatorusi i Rosji. Spotkanie zorganizowata agencja Argus. Wsrod
importeréw pojawity sie takie firmy jak: Avtotrans, Nadezhda, Ukrenerdzhi, OKKO, SOCAR,
BRSM - Nafta i KLO. Dostawcy reprezentowani byli m.in. przez tukoil i Belarusneft. Celem
spotkania byta zmiana metodologii notowan dla LPG na wschodniej granicy - DAF Ukraine.
Nowe narzedzie ma zosta¢ wkrotce zaprezentowane. Warto przypomniec, ze biatoruscy pro-
ducenci LPG oraz Rosneft eksportujg surowiec na Ukraine via DAF Brest, natomiast Kazacho-
wie i tukoil - via DAF Ukraine’.

Ukrainski rynek gazu ptynnego boryka sie jednak z wieloma problemami natury legislacyjnej,
celnej, zwigzanej m.in. z relacjami politycznymi i gospodarczymi z Federacjg Rosyjska. Rosnacy
udziat LPG w catosci sprzedazy paliw na Ukrainie spowodowat wzrost zainteresowania kon-
trolg nad tym segmentem importu i rynku ze strony wtadz. Nieoczekiwanie w koncu 2016 r.
Stuzba Bezpieczenstwa Ukrainy (SBU) oskarzyta kilkanascie firm, ktére importujg paliwo z Ro-
sji, o ,finansowanie terroryzmu” i zatrzymata czes¢ cystern z LPG na przejsciu granicznym.
Zdaniem analitykow rynku paliwowego, dziatanie to miato na celu wyeliminowanie niektérych
firm, ktore tagcznie kontrolujg okoto 40% rynku. Sprawa zostata nagtosniona przez media ukra-
inskie i same firmy, ktére uznaty dziatania SBU za bezpodstawne i bezprawne. W rezultacie
wiekszos$¢ zarzutow zostata wycofana®®. Podobnie jak w przypadku innych sektorow ukrain-
skiej gospodarki, réwniez w sektorze energetycznym (w tym na rynku gazu ptynnego LPG)
obserwuje sie szereg nieprawidtowosci zwigzanych ze zbyt bezposrednim przenikaniem sie
Swiata polityki i biznesu, bez wyznaczenia na poziomie legislacji panstwowej egzekwowalnych
granic takiej kooperacji.

W 2017 r. rosyjscy celnicy i pogranicznicy wstrzymywali dostawy kolejowe i samochodowe
LPG na Ukraine. Zdaniem analitykow, chodzito przede wszystkim o wywarcie presji ekono-
micznej na ukrainska gospodarke®. Sytuacja doprowadzita do tego, ze pod koniec 2017 r.
rosyjskie LPG trafiato na Ukraine przez Biatorus (reeksport)*?.

Na Ukrainie istotnym problemem jest szara strefa w catym sektorze paliwowym, w tym LPG.
Zgodnie z raportem Naftowo-Gazowego Stowarzyszenia Ukrainy (NAU) szara strefa handlu
LPG jako paliwa silnikowego wynosi nawet 50% rynku. Zgodnie z danymi stowarzyszenia szara

8 http:/www.nefterynok.info/en/news/kazakhstan-increased-the-export-of-lpg-to-ukraine-in-eleven-times
7 Nefte Rynok.

10 https://www.osw.waw.pl/sites/default/files/raport_pl_niekonczonca_zapasc_net.pdf

1 https:/nafta.wnp.pl/rosja-wstrzymala-transport-lpg-na-ukraine,295633_1_0_0.html|

12 https://belsat.eu/pl/news/rosyjski-Ipg-trafia-na-ukraine-jako-bialoruski/



strefa handlu dieslem wynosi okoto 20%, natomiast handlu LPG w sektorze transportowym od
30% do 50%. Szacuje sie, ze szara strefa w catym ukrainskim sektorze paliwowym moze byc
odpowiedzialna za straty budzetowe dochodzace nawet do 10 mld UAH (ok. 1,4 mld PLN)*S.

Ukraina boryka sie takze z problemami natury infrastrukturalnej w sektorze LPG. Brak jest
odpowiednich pojemnosci magazynowych LPG i mocy przewozowych. ,Magazyny pozwalajq
na gromadzenie paliwa zaledwie na niewiele ponad miesigc naprzod. Wzrost rynku wymaga zatem
rozbudowy infrastruktury. Kijow usituje rozwiqgzac ten problem - w latach 2017-2018 planowano
budowe wiekszych pojemnosci magazynowych niz przez caty okres niepodlegtosci Ukrainy. Dodat-
kowego ,smaczku” tym perturbacjom dodaje fakt, ze wtascicielem wiekszosci stacji odziedziczonych
po czasach ZSRR zostaty tzw. obthazy, czyli regionalne firmy dystrybucji gazu, ktére kontrolujq spo-
rq czesc infrastruktury wymagajqcej rekonstrukcji. Nie sq one jednak obecnie wykorzystywane, a ich
ewentualna modernizacja musiataby sie odbyc¢ za zgodq wtascicieli obthazow, gtéwnie o orienta-
cji prorosyjskiej. Wreszcie, zwraca uwage nierownomierne potozenie magazynow, ktore dodatkowo
utrudnia ciggtos¢ dostaw bezposrednio na stacje paliwowe”*“.

W kwestii mocy przewozowych na Ukrainie obserwuje sie brak dostatecznej liczby wagonow
do transportu/wprowadzania LPG na rynek, szczegdlnie w tzw. szczytowych okresach. Byto
to wyraznie widoczne latem 2017 r., kiedy to kupiony za granica gaz LPG znajdowat sie w gra-
nicach Ukrainy, jednak nie byto wolnych srodkéw do jego przewozu. Dotyczyto to zaréwno
wagonow kolejowych, jak i autocystern, ktérymi prébowano tagodzi¢ niekorzystng sytuacje na
rynku.

W potowie 2018 r. ceny LPG na Ukrainie osiggnety rekordowy poziom, a to za sprawg wprowa-
dzonego przez Rosje cta eksportowego (sytuacja ta dotkneta caty region Europy Wschodniej).
Wprowadzone w lipcu cto eksportowe wynosito 18,1 USD/t poczawszy od sierpnia 2018 r.
Cto ustalano na poziom zero, gdy $rednia cena LPG w badanym okresie osiggata wartosci
ponizej 490 USD/t, co de facto miato miejsce od lutego 2015 r.*> Wysokie ceny LPG na Ukra-
inie przykuty uwage Komitetu Antymonopolowego, ktory wprowadzit dziatania majgce na celu
identyfikacje ewentualnej zmowy cenowej na rynku LPG. Podobna akcja Komitetu w 2017 r.
doprowadzita do wprowadzenia kar w wysokosci ok. 1,5 mIn USD tacznie dla 16 podmiotow,
ktore dziataty wspolnie na rzecz podniesienia cen surowca w sierpniu 2017 r.*¢

Ukraina jawi sie jako rynek LPG o ogromnych mozliwosciach rozwoju. Dynamika wzrostu kon-
sumpcji w sektorze autogazu jest na najwyzszym poziomie wsrod wszystkich panstw Europy
i Eurazji. Kluczem do nieskrepowanego rozwoju catego rynku gazu ptynnego w tym panstwie
jest jednak uporanie sie ze wszelkimi patologiami na nim funkcjonujacymi - szara strefa, dzia-
tania monopolistyczne, zmowy cenowe, wykorzystywanie wptywow w administracji panstwo-
wej. Dobrym rozwigzaniem dla Ukrainy moze byc¢ rowniez podejmowanie prob dywersyfikaci
zrédet dostaw LPG w oparciu o inne niz wschodnie kierunki importu.

13 https:/www.energetyka24.com/polowa-lpg-na-ukrainie-jest-sprzedawana-nielegalnie

1 https:/www.energetyka24.com/paliwowa-lekkomysinosc-ukrainy-dziwna-tolerancja-dla-dzialan-rosjik.

5 https:/www.spglobal.com/platts/en/market-insights/latest-news/petrochemicals/072418-ukraine-Ipg-prices-rise-on-russia-supply-
constraints-duties

1 https:/www.spglobal.com/platts/en/market-insights/latest-news/petrochemicals/072418-ukraine-Ipg-prices-rise-on-russia-supply-
constraints-duties
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WYKAZ KODOW CN

WYKAZ KODOW CN

2711 Gaz ziemny (mokry) i pozostate weglowodory gazowe
2711 11 00  Gaz ziemny, skroplony
271112 Propan, skroplony
271112 11 Propan o czystosci >= 99%, stosowany jako paliwo napedowe lub do ogrzewania, skroplony
25 s OB
2711 12 19 Propan o czystosci > 99%, ;krop\ony _
(z wyt. stosowanego jako paliwo napedowe lub do ogrzewania)
2711 12 91 Propan o czystosci < 99%, skroplony, do przeprowadzania procesu specyficznego,
zdefiniowanego w uwadze dodatkowej 5 do dziatu 27
Propan o czystosci < 99%, skroplony, do przeprowadzania przemian chemicznych
2711 12 93 . L -
(z wyt. w procesie wymienionym w podpozycji 2711 12 91)
Jall 0, 0,
2711 12 94 Propan o czystosci > 90/0}, ale < 9?/0, Skroplon\/
(z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)
2711 12 97  Propan o czystosci <= 99%, skroplony (z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)
2711 13 Butany, skroplone (z wyt. o czystosci n-butanu lub izobutanu >= 95%)
5711 13 10 Butany do przeprowadzania procesu specyficznego, zdefiniowanego w uwadze dodatkowej
5 do dziatu 27, skroplone (z wyt. o czystosci n-butanu lub izobutanu >= 95%)
Butany do przeprowadzania przemian chemicznych, skroplone (z wyt. do przeprowadzania
2711 13 30  procesu specyficznego, zdefiniowanego w uwadze dodatkowe] 5 do dziatu 27 i butanéw
o czystosci n-butanu lub izobutanu >= 95%)
Jall 0, 0,
2711 13 91 Butany o czystosci > 90/0'. ale < 956, skroplone
(z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)
2711 13 97  Butany o czystosci <= 90%, skroplone (z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)
2711 14 00 Etylen, propylen, butylen i butadien, skroplone
(z wyt. etylenu o czystosci >= 95% i propylenu, butylenu i butadienu o czystosci >= 90%
Weglowodory gazowe, skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane
2711 19 00 : : :
(z wyt. gazu ziemnego, propanu, butanu, etylenu, propylenu, butylenu i butadienu)
2711 29 00 Weglowodory w stanie gazowym, gdzie indziej niesklasyfikowane
(z wyt. gazu ziemnego)
2901 Weglowodory alifatyczne
2901 10 00  Weglowodory alifatyczne nasycone

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny, Nomenklatura scalona, http://stat.gov.pl/sprawozdawczosc/intrastat/nomenklatura-scalona/



PG MARKET
IN POLAND IN 2018

B PG MARKET IN POLAND IN 2018

B PRICES OF LPG IN POLAND IN 2018

B MONITORING AND QUALITY CONTROL OF FUELS IN POLAND
- SYSTEM DESCRIPTION AND RESULTS IN RELATION TO LPG



Total consumption of LPG in Poland in 2018 amounted to 2,415 thousand tonnes, which me-
ant a drop by 3.2% compared to 2017.

It is worth noting that the level of LPG sales produced in the country increased significantly
this time. Domestic production of LPG for the whole of 2018 amounted to 485 thousand ton-
nes, which means an increase of 12.8% compared to 2017. The producers of LPG in Poland
are: PKN Orlen S.A, Lotos S.A. and PGNIiG S.A. The increase in domestic production (intended
for the market) means producers have figured out the existing sales possibilities of this pro-
duct depending on the decision to be used for other processes or the need to increase sup-
plies, if there are temporary import disruptions. Domestic production of LPG in 2018 reached
20.1% of the total domestic demand for this product, while a year earlier it was 17.2%, and at
the beginning of the 21st century only 10-13% of LPG consumption.

The high dependence of the domestic LPG market on imports is a permanent and characteri-
stic feature of this sector of the fuel economy in our country for over 20 years. It is estimated
that in 2018 the total volume of imports amounted to 2,310 thousand tonnes, which in com-
parison to 2017 with the level of 2,360 thousand tonnes was a decrease of 2.1%. It should be
mentioned that in 2017 there was an increase in imports by 8% compared to 2016.

The regulations of the energy package as well as the fuel package in this case were practically
irrelevant due to the fact that over 85% of the product passed through the EU customs border
and was subject to controls of the tax office.

On the Polish LPG market, the quantity of the product intended for export has been gradually
growing for several years. In 2017 it was respectively 295 thousand tonnes, and in 2018 it
was 380 thousand tones, which means an increase of 28.8%. In 2017 we noted that an incre-
ase in exports by 5.4% was achieved compared to 2016. The geographical location of Poland,
well-developed logistics infrastructure, and commercial experience of LPG companies means
that the increasing source of this product comes mainly from imports and in a very limited
amount of domestic production is directed abroad.

For the purpose of this study, export is understood as the sum of the export of products of
domestic origin and export of the product from import and intra-community acquisitions (re-
-export). The exported volume of this product means that almost 80% of gas produced in our
country could be sold abroad (assuming that such would be the decisions of producers).

Media speculations about the use of the re-export channel through the gray zone have not
been confirmed. No pathological phenomena were noted at the reloading terminals. The use
of rail transport for re-export enables precise control of deliveries to foreign customers.

Domestic demand for LPG was fully satisfied and there were no instances of lack of market
stabilization in 2018. For many vears, LPG companies have been able to quickly reorganize
their geographical supply structure in case of previously unplanned emergency situations at
producers - foreign suppliers.




The lack of monopolistic or quasi-monopolistic entities in this industry and the previously
mentioned developed logistics infrastructure mean that the market reacts immediately to any
risks in supply.

As in previous years, exports to Poland played an important role in the trade of some coun-
tries. However it has been noted that there were quite significant quantitative and percentage
changes between particular countries. The share of LPG export to Poland in total exports in
selected countries is presented in table I. They are in the same time the largest suppliers of
this product to Poland.

The data in the table | concern 2017. It should be noted, however, that global trends and
directions of supply were maintained in 2018. It should be noted that the export of LPG to
Poland was a significant share in the global export of Polish trading partners.

Deliveries from Russia are the main source of supply for this product. At the same time, Poland
is an important market for which Russian companies can provide the product with various sup-
ply channels. The size of the Polish LPG market, the construction of the terminal in Ust-Ludze
and enabling the possibility of LPG transport across the Polish-Russian border is the reason
that Russia has the possibility to direct large amounts of product to Poland.

In the case of Russia in 2017, the share of LPG exports to Poland in total amounted to 26,1%
and was higher by over 5% than a year earlier (20.8%).

The volume of export to Poland from Belarus dropped significantly from 33.2% in 2016 to
13,6% in 2017. It is worth mentioning that this share was 45.9% in 2015, so we notice a cle-
arly decreasing tendency. Deliveries from this country are directed to other countries than Po-
land. Currently, the Ukrainian market is the most important for Belarusian LPG market which
is caused by the political situation between Russia and Ukraine. Economic and logistic reasons
also play an important role. The non-transparent system of product flow control between the-
se countries is also important.

Export to Poland constituted only 15,8% of all exports of LPG from Kazakhstan, while a year
earlier it was 25%. Kazakhstan continued the cooperation with the Chinese market and- abo-

ve all- with Central Asian markets.

Deliveries from Lithuania remained unchanged, which meant that in 2017, 66,8% of this co-
untry’s production was sent to Poland, while a year earlier it was 64.5%. There was an increase

B Table I. The share of LPG exports to Poland in overall exports in the selected countries in 2017.

PRODUCTION CONSUMPTION  IMPORT EXPORT EXPORTTOPL  EXPORT PL/EXP.
0,

‘000t ‘000t ‘000t ‘000t ‘000t %
RUSSIA 16660 10290 0 6370 1660 26,1%
KAZACHSTAN 2892 1043 5 1854 293 15,8%
BELARUS 446 400 548 600 82 13,6%
LITHUANIA 310 151 82 241 161 66,8%
CZECH REPUBLIC 299 298 180 165 34 20,5%

Source: POGP, Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA.



in the importance of the Polish market in exports from the Czech Republic, from 11.3% in
2016 to 20,5% in 2017. Gas supplies of 20-30 thousand tonnes, however, have relatively low
significance for the entire Polish LPG market. In this country the trade goes in two directions.
Imports of LPG from Poland account for 30.5% of all Czech imports. Such a phenomenon
occurs only in small quantities in Lithuania or Russia, where orders from Poland are only tens
of tons of product.

According to the Energy Regulatory Office (ERO), as of 31/12/2018, liquid fuels foreign tra-
de licenses (OPZ) had 43 fuel companies, including 34 for trade in LPG (products with codes
2711 12,2711 13,2711 14 and 2711 19).

At the end of 2017, 41 companies held the OPZ license, including 31 for LPG trading. At the
beginning of the operation of this register in the Energy Regulatory Office, as at 31/12/2016,
licenses for trading liquid fuels with foreign countries (OPZ) had 54 companies.

According to data from the Ministry of Finance at the end of 2018, the number of entities
importing to Poland from abroad varied depending on the product. The list of CN codes and
the number of exporting and importing entities is presented in table II.

Particularly surprising is the large number of companies with reference code 2711 13 97.
71 entities with this code were registered. One of the reasons for such a large difference in
quantity (in relation to companies with an OPZ license) is the possibility of obtaining an entry
in the register of importing entities (RPP) for own needs, as well as the registration by some
transport companies.

It should be clearly emphasized that the possibility of importing LPG with the following CN
codes; 2711 12,2711 13,2711 19 00, 2711 14 00 and code 2901 10 00 without the requ-
ired OPZ license, and only after signing in the register of importing entities (RPP), it is fully
legal. The question is whether such a legal structure may lead to the market being depleted
without the appropriate mechanisms or verification activities of import controls. These are,
however, tasks for central institutions in Poland.

B Table Il. The list of CN codes and the number of exporting and importing companies (as per 31.12.2018).

CN CODES NUMBER OF EXPORTING FIRMS NUMBER OF IMPORTING FIRMS
27111211 0 2
27111219 4 9
27111291 0 1
27111294 14 25
27111297 14 14
27111310 1 0
27111391 5 12
27111397 32 71
271114 00 5 6
271119 00 26 41
2901 1000 34 83

Source: POGP, Statistical Review of Global LPG - 2018, ARGUS/WLPGA.



Tabels Il and IV present the data of the Energy Regulatory Office (ERO) on the quantities
produced (WPC, fuel production licence) and imported LPG for 2018.

B Table lll. Volume of the liquid gas ( LPG) produced in Poland in 2018 (in tonnes).

| QUARTER I QUARTER Il QUARTER IV QUARTER TOTAL
liquid gas (LPG): 2711 12 2 695 123 22 1088 3929
liquid gas (LPG): 2711 13 85 369 116 559 122 983 100 741 425 652
liquid gas (LPG): 2711 14 00 6444 5574 4163 0 16 181
liquid gas (LPG): 2711 19 00 54 072 54 558 80 614 64 061 253 305
Total 148 580 176 813 207 782 165 891 699 066

Source: POGP, ERO.

B Table IV. Volume of the liquid gas (LPG) imported to Poland in 2018 (in tonnes).

| QUARTER I QUARTER Il QUARTER IV QUARTER TOTAL
liquid gas (LPG): 2711 12 207 343 168 634 194 173 211522 781 672
liquid gas (LPG): 2711 13 40 395 59172 64014 20977 184 558
liquid gas (LPG): 2711 14 00 24 760 17 508 25960 19 842 87 800
liquid gas (LPG): 2711 19 00 348 353 311170 268 376 326 029 1253917
Total 620 842 556 484 552252 578 369 2307 946

Source: POGP, ERO.

According to the Energy Law, production is considered to be:

a) production of solid fuels, gaseous fuels or energy in the energy process,
b) production of liquid fuels in installations for the production of liquid fuels, in the following pro-
cesses:
- processing of crude oil, natural gas condensate (NGL), semi-finished products of refining of
crude oil and other hydrocarbons or processing of biomass,
- processing by mixing components or liquid fuels or by mixing components with liquid fuels,
- reclassification of components into liquid fuels within the meaning of the excise tax regula-
tions.

The definition of manufacturing is completely unsuitable for the LPG industry. As it has been
repeatedly emphasized, entities from the industry are based on import and intra-community
acquisition of finished product/ready-mixed gas mixtures. Typically, these are mixtures with
different CN codes and, as by the definition, mixing of products with two CN codes is consi-
dered as production.

The ERO data cover the production process in accordance with the statutory provisions, i.e.
the actual LPG production process in Poland and the mixing of two products or mixtures of
gas. In this study, as well as in the reports for the previous years, production is understood as
the production of Polish producers (PKN Orlen SA, Grupa Lotos SA and PGNiG SA).



In the entire fuel industry as of 31/12/2018, there were 33 companies producing liquid fuels
(WPC license), of which 13 companies had the right to produce LPG.

From the above data sent by individual companies to the Energy Regulatory Office (ERO), it
appears that the total amount of product imported in 2018 amounted to almost 2,310 tho-
usand tonnes. It should be emphasized that the ERO data for the first time covers the period
of a full calendar year. The reporting obligation was imposed by law on companies dealing in
fuel trade from 1/07/2017.

Over half of the imported product (54.3%) is LPG liquid gas with CN code 2711 19 00 (gas hy-
drocarbons, liquefied, not elsewhere classified excluding natural gas, propane, butane, ethyle-
ne, propylene, butylene and butadiene). In 2017, imports of gas with this CN code amounted
to 50.3% of the total import supplies.

The market trend of increasing the volume of gas with this land code is the reaction of the in-
dustry to decisions of the Court of Justice of the European Union regarding the classification
of gas mixtures as well as the statement of Polish classification authorities.

Statutory regulations regarding the definition of production according to which the mixing of
two mixtures requires a license (including 10 million PLN of adequate security) also contribu-
ted to the fact that bigger quantities of gas were imported with this commodity code.

CN code 2711 12 (propane fraction) accounted for 33.9% of imports, and 2711 13 (butane
fractions), accounted for 8% of imports. Among the propane fractions, the majority of import
supplies related to the product identified by the commodity code: CN 2711 12 94 - propane
with a purity> 90%, but <99%, liquefied (excluding to carry out chemical transformations) -
31.4% of total deliveries.

According to company declarations, in 2018 almost 88 thousand tonnes of the product with
CN code 2711 14 00 were imported. This number represented 3.8% of all imports.

The Energy Regulatory Office also presents data on the import of a product with CN code
2901 10 00 (saturated aliphatic hydrocarbons). The import of this product does not require
a license for foreign trade (OPZ) nor payment of a stock fee. In 2018, almost 254 thousand
tonnes were brought to Poland. 160 thousand tonnes were exported. Global domestic con-
sumption of products with this commodity code is around 100 thousand annually. It should
be noted that in 2017 there was a significant increase in import and export supplies. Due to
the very wide scope (definition) of this kind of product, trading it is not included in the data
on the Polish LPG liquid gas market.

Charts 1 and 2 present the main directions of import supplies in 2015-2018. As in previous year,
it should be noted that the data on import and export supplies for the years 2015-2017 are final
data after customs adjustments. Data for 2018 are preliminary and estimated data, which may
still change after final preparation by customs offices and the Central Statistical Office.

The global supplies of the product from import, including also intra-community imports, amoun-
ted to 2,310 thousand tonnes, which means a drop in supplies by 50 thousand tonnes, which
is 2.1% compared to the previous year. The volume of all imports in 2017 was determined




B Fig. 1. Main directions of LPG imports to Poland, 2015 - 2018
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based on data from the Ministry
of Finance, which are not always
fully in line with company decla-
rations.

In 2018, the main sources of im-
ports did not change significan-
tly. Nevertheless, Russia’s impor-
tance in the global gas supplies
of LPG to Poland increased aga-
in. Russia, since the beginning
of the '90s, remains the largest
supplier of products to the Po-
lish market, and its share in to-
tal imports in 2007 was 74.5%,
while a year earlier it was 70.3%,
and two years earlier 59% .

For the first time in more than
twenty vyears, Kazakhstan's sha-
re in global imports in the amo-
unt of only 5.4% has ceased to
be the second largest supplier of
products to the Polish market.
Even in 2008 and 2009, it was
respectively 20 and 22% of the
total imported product, and in
2017 only 12.4%.

The importance of Lithuania in-
creased to 7% of the volume of
imports, while the position of
Belarus did not change signifi-
cantly - i.e. still almost 6% of to-
tal supplies.

According to the available infor-
mation it is estimated that Polish

importers can not expect significant changes in the policy of Kazakhstan companies. This fact
is due to supply logistics, demand existing in this region, as well as the economic aspect of

possible transactions.

LPG deliveries from Russia amounted to 1,720 thousand tonnes in 2018, while in 2017 it
was 1,660 thousand tonnes. 124 thousand were brought from Kazakhstan, and 136 thousand
from Belarus. Russia and Kazakhstan together provide almost 80% of the product to the Po-
lish market.Taking Belarus into account, these three countries collectively secure almost 86%
of LPG imports to Poland. The sourcing of the product from the European Union countries is
still relatively small, with the exception of Lithuania, where in 2018, 164 thousand tonnes of



liquid gas were imported. Deliveries from European Union countries (including Great Britain)
constitute only less than 14% of the imported product. Not so long ago deliveries from EU
countries amounted to 25-30% of total imports.

Deliveries from Sweden in the amount of 37 thousand tonnes, from Latvia (34 thousand ton-
nes), the Czech Republic (32 thousand tonnes) and the United Kingdom (28 thousand tonnes),
Germany (17 thousand tonnes) accounted for less than 7% of global imports. It is worth noting
supplies from the Netherlands (2.3 thousand tonnes), Norway (2 thousand tonnes), as well as
from Belgium (2 thousand tonnes) in 2018. So far, no liquid gas supplies from other parts of
the world have been recorded, however, it can be expected that this may take place in 2019.
The Middle East or the USA are two main regions from which gas can be supplied.

The railway deliveries dominated in the import deliveries, which provided 70% of the total supply,
which, however, meant a decrease of two percentage points. The importance of deliveries by sea
transport increased from 15% in 2017 to 18% in 2018, and road transport supplies decreased.

According to Argus Media, which is largely based on declarations of individual companies, 417
thousand tonnes of gas were delivered to sea LPG terminals in 2018. This meant there was a
drop in supply by about seven percentage points compared to 2017.

The vast majority of deliveries to ports in Gdansk and Gdynia came from the terminal in
Ust-Luga (Russia), although there were also deliveries from Karlshamn (Sweden) and from
ports in Norway or Great Britain.

Deliveries from Russia constituted 81.8% of all deliveries by sea, from Sweden less than 10%
and from Great Britain - 7.3%. In April 2018, there were sea deliveries from Norway and Bel-
gium (1,981 tonnes from each country).

Deliveries to Polish ports are usually designated for Polish market, but there are also re-export
supplies to countries such as Hungary, Austria and Germany. The total value of imports amo-
unted to nearly 980 million EUR. The average
annual price of the imported product was 0.43
EUR per 1 kg, equivalent to 1.82 PLN per 1 kg. W Fig. 3. Main countries of LPG exports

. . . from Poland, 2015 - 2018 (in ‘000t).
The average annual import prices were higher

by 6 eurocents per 1 kg and by 0.24 PLN per 1 . . . .
kg compared to prices in 2017. 2015 2016 2017 2018

In 2018, the export of liquid gas from Poland in-
creased once again by 28.8% and amounted to
380 thousand tonnes. A decade ago, the volume
of exports (or re-export) did not have a significant
impact on the entire LPG market in Poland. The
level of exports close to 400 thousand tonnes on
an annual basis, proves the importance of Poland
in LPG trade in this region of Europe.
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Chart 3 shows the volume of exports to the
five main recipients in 2015-2018. Source: POGP, Ministry of Finance.




As in 2016 and 2017, the main recipient of the product in 2018 was Germany, where this
time 95 thousand tonnes were sent, which is 25% of total exports. The next largest recipients
were the Czech Republic and Hungary, where respectively 83 thousand tonnes (21.8% of
total exports) and 80 thousand tonnes (21.1%) were sent. In total, 67% of the product was
directed to these three countries. Deliveries to Slovakia amounted to 29 thousand tonnes,
Serbia 32 thousand tonnes, and to Slovenia 13 thousand tonnes. It is worth noting supplies to
Ukraine in the amount of almost 10 thousand tonnes, Bulgaria - 8 thousand tonnes, Italy - 7.1
thousand tonnes, 13 thousand tonnes directed to Bosnia and Herzegovina and 3 thousand
tonnes to the Netherlands.

Deliveries in the southern direction, i.e. to the Czech Republic, Slovakia, Hungary, Serbia,
Slovenia and Bosnia and Herzegovina, account for almost 63% of all export supplies in 2018.
Such geographical distribution of supplies may motivate LPG operators to expand their trans-
hipment or construction capabilities new transhipment terminals in the south of Poland.

The average annual price of the product intended for export was 0.49 EUR per 1 kg, equiva-
lent to 2.10 PLN per 1 kg. These were prices of 6 eurocents and 0.25 PLN per 1 kg higher
compared to prices in 2017.

The average annual difference between the import price and the export price was 0.28 PLN
per 1 kg and 6 eurocents per 1 kg. Nearly the same differences were noted in the two previo-
us years, which may indicate a certain constant trend regardless of the fluctuations in supply
prices, as well as export prices.

The segment structure of the LPG market in Poland did not change in 2018. The sales in the
autogas segment continued to dominate, whose share in the total market slightly decreased
(by 0.8%), reaching the level of 76.0%. The share of the cylinder segment was 11.6%, and gas
in bulk 12.4%, which meant increases of 0.2% and 0.6% in these segments, respectively, in
relation to 2017. Due to the scale of sales (quantitative) in particular segments in the autogas
segment, this meant a drop by 80 thousand tonnes, and changes in other segments by about
5 thousand tonnes per annum. The share of the cylinder segment increased slightly, although
there was a decline in global sales in this segment.

B Fig 4. Polish LPG market structure in 2018. Chart 4 illustrates the structure of the market struc-
ture by segments in 2018.

CYLINDER GAS AUTOGAS
12,4% 76%

Analyzing the long-term trends of changes of indivi-
dual segments in the total LPG sales, it can be assu-
med that in the medium term the share of autogas
will fall to about 72-74% of total consumption, and
gas sales in bulk will reach about 14%.

The sale of LPG on the domestic market, that is activity
in any of its segments, requires a liquid petroleum tra-
de license (OPC) as long as the annual turnover exce-
eds 10,000 EUR. This amount of turnover can easily be
achieved, for example, by selling 3 gas cylinders per day
or about 50 liters of autogas in retail sales.

Source: POGP.



According to the register of the Energy Regulato-
ry Office, at the end of 2018 licenses for trade in
liquid fuels (OPC) held 6,248 companies, of which
3,381 could trade gas with the popular CN code
2711 19. The above information is purely statistical
and, unfortunately, does not allow us to draw any
general conclusions without a detailed analysis of
the entries in all concession decisions.

In 2018, total gas sales in the autogas segment
amounted to 1,835 thousand tonnes, which meant
adrop by 4.2% v /v.

Charts 5, 6 and 7 show the sales volume in the au-
togas segment, the estimated number of autogas
stations according to the records of the Energy Re-
gulatory Office, as well as the number of cars with
LPG installation in 2016-2018.

Favorable price relations of autogas in relation to
the prices of traditional fuels did not have a ma-
jor impact on changes in the sales volume in this
segment. It should be assumed that the autogas
segment in Poland is in the saturation phase, and
the decisions of state authorities to promote only
vehicles with CNG, LNG installations and use of
electricity cause decreasing interest in LPG instal-
lations. Regardless of that, the offer of automo-
tive concerns in the scope of selling cars factory
equipped with LPG systems was continued. Ve-
hicle manufacturers, appreciate the importance of
the Polish market in the LPG autogas sector, and
thus maintain their business strategies. This fact is
due to the developing other markets, where LPG is
often treated equally with CNG or LNG.

According to ERO data, as of 31/12/2018, there
were /7,432 autogas stations in Poland. In compari-
son with the data from 2017, this meant an incre-
ase of 1,145 pieces. It is estimated that only a few
dozen units are actually new LPG modules, and the
remaining amount is the effect of introducing com-
pulsory reporting and reporting in the field of fuel
infrastructure. A similar correction of data occurred
in relation to petrol stations, where the registered
increase in petrol stations was recorded by more
than 600 items a year. According to the register of
the Energy Regulatory Office, the total number of

B Fig. 5. Autogas sales in Poland
2015 - 2018 (in ‘000t).
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M Fig. 6. Autogas filling stations
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stations offering different fuels was 8,276 items. In 6,256 stations it was possible to refuel
LPG. This indicator means that 76% of petrol stations had an LPG module.

There are only 1,176 stations nationwide (individual modules), where you can refuel exclu-
sively LPG. This amount means that 15.8% of autogas filling points are so-called ‘individual
modules’, where only LPG is sold, and 84.2% autogas modules are located at stations offering
also traditional fuels.

Once again, the collective data is a kind of surprise for the fuel industry. The requirement to
amend any concessions in connection with the new definition of liquid fuels, as well as the ob-
ligation to report, the threat of high financial penalties in the event of non-compliance, allowed
state institutions to obtain detailed information, also about the way fuel stations function. It
should be assumed that the process of fuel infrastructure inventory was practically completed
and the data for 2019 will show the real investment and structural processes in Poland.

An amendment to the regulatory provisions for reporting is planned, which may result in even
greater transparency of publicly available data.

According to the data of the Central Statistical Office (CSO), at the beginning of 2017, the
total number of vehicles fueled with LPG was 3,082 thousand pieces, and 3,038 thousand
pieces at the end of the year, which meant a decrease of 44 thousand pieces per year.

In 2018, 2100 new cars were registered. Another 25,1 thousand cars with gas installation
were imported from abroad registered for the first time in Poland.?

It is estimated that in 2018, 63 thousand new LPG installations were installed. This means that
by the end of the year there were 3,135 thousand pieces of vehicles with LPG.

The size of the car fleet in Poland has so far raised a lot of controversy among specialists de-
aling with the analysis of the automotive industry. Data of the Central Statistical Office (CSO),
which is the basis for many studies, also include the so-called “dead souls” or vehicles for
which there have been no activities over many years. The Polish Automotive Industry Asso-
ciation develops and publishes a comprehensive report “Automotive Industry” in the middle of
the year. Recent reports emphasize the separation of the entire fleet of vehicles that have not
been updated in the Central Register of Vehicles (CEPIK) databases in recent years. According
to analysis, it is assumed that a significant number of these vehicles are not actually used and
may not exist at the same time. State bases (CEPIK) show that in the country should still be
nearly 1.9 million active Fiat 126p cars and about 700 thousand active Fiat 125p cars.

According to CSO data (vehicles which have not been updated) at the end of 2017 and at the
beginning of 2018, there were 22,503 thousand passenger cars registered in Poland. Accor-
ding to unreported data, 55.1% of cars were powered by gas, 31.1% powered by diesel, and
13.8% powered by LPG. The share of cars powered by LPG dropped by 0.7% compared to
the previous year, while the share of petrol cars increased by 0.3%, and diesel oil by 0.4% vy/y.

Considering the engine capacity, the structure of passenger cars depending on the fuel used
was as follows:

" Wojciech Drzewiecki, Samar, Statystyki rynku samochoddéw osobowych i dostawczych, presentation 29.01.2019 r.



e up to 1399 cm?®: petrol - 86.1%, LPG - 10.2%, ON - 3.7%
¢ 1400 - 1999 cm?® ON - 46.5%, gasoline - 37.6%, LPG - 15.9%.

Compared to the previous year, the share of cars with LPG installation among cars with engine
capacity up to 1399 cm® dropped by 0.5%, and in the category of 1400-1999 cm® dropped by
1%y /y.

The number of passenger cars in Poland by the fuel used is shown in Chart 8.

Taking into account the fact that cars with LPG installation are dual-fuel (hybrid) cars, the sha-
re of petrol and LPG cars amounted to about 68.8% of the total passenger car park.

Most passenger cars, as much as 15.8%, were registered in the Mazowieckie voivodeship,
where 18.8% of all cars with LPG installations were on the road.

The distribution of cars according to the fuel used in particular voivodeships is very dif-
ferent. Charts 9, 10 and 11 show the share of passenger cars per fuel used in selected
voivodeships. The relatively highest number of cars with LPG installation in comparison to
the total number of cars in a given province was

in the Lodzkie Voivodeship - 19.7%, while a year

earlier it was 20.6%. In the Lubelskie Voivodeship, B Fig 8. The passengers cars by the fuel used

. o . in Poland in 2018 (in %)

this rate was 18.7% (-1% y/y), while in Kuyavian-

-Pomeranian 16.3% (-0.5% y/y). The smallest num-
ber of such vehicles with an LPG installation was in
the Opolskie (9.6%), Zachodniopomorskie (10.0%)
and Wielkopolskie (10.1%) voivodeships. Similarly
to the previous year, the Pomeranian Voivodeship
is the national leader when it comes to the con-
sumption of diesel oil. In this voivodeship, 37.6%
of all cars used this fuel. Slaskie (61.5%) and Opol-
skie (60.8%) are regions where gasoline drives are
preferred. Slaskie (61.5%) and Opolskie (60.8%) are
regions where gasoline drives are preferred. Source: POGP, €SO.

LPG PETROL
13,8% 55,1%

According to a press release?, 531.9 thousand new
passenger cars were registered in 2018. On the top B Fig 9. The passenger cars by the fuel used in the
of that, 68.8 thousand delivery trucks, 29.9 tho- Mazovia voivedship in 2018 (in %)

usand trucks and 2.7 thousand buses. According to 1|<_5P5G% ng‘%‘-
this information, the number of new passenger car ' ’
registrations increased by 92.4% y/y, and compared
to 2017, more and more popular are petrol and al-
ternative cars.

Totally in 2018, 600 791 new passenger and deli-
very cars with a capacity of 3.5 tonnes were regi-
stered, and 1,003 290 pieces of such vehicles were
imported at the same time.?

Source: POGP, CSO.

2 PZPM, KPMG, press release Warsaw, 4/02/2019 quarterly report Q1, 2019.
3 Samar, presentation xxx, 2019, NIK.



B Fig 10. The passenger cars by the fuel used in the Among the registration of new cars and vans,
Lodz voivodship in 2018 (in %). . . .
odz voivodship in 2018 (in %) there were 9,077 cars with LPG installations,

LPG PETROL while among the cars imported and registered
19,7% 54,4% for the first time there were 25,081 vehicles
with LPG.

From the above data it is clear that the number
of imported used cars is much higher than the
number of new cars. This problem, as well as the
alarming average age of passenger cars in Poland,
start to get noticed by state institutions. Accor-
ding to the Ministry of Enterprise and Technolo-
gy, “it is necessary to change the unfavorable ones
- both for the industry and the car market in Poland
- the relationship towards a decisive modernization
of the car park, increase in the share of cars pro-
B Fig 11. The passenger cars by the fuel used in the duced domestically in the new car market and the
Pomerania voivodship in 2018 (in %) dissemination of alternative drives and fuels (....).*

DIESEL
25,9%

Source: POGP, CSO.

LPG PETROL

10,6% 51.7% The ratio of the excise duty rate to LPG for gasoli-

ne excise duty in Poland remained unchanged and

was significantly higher than in Italy, the Nether-

lands and Germany. In Italy, where there are 2.3

million cars equipped with LPG installations, the

ratio of the excise duty rate to LPG autogas to the

2'7522- excise tax rate on gasoline is lower by 7.3% than
Source: POGP, CSO.

in Poland.

The comparison of excise rates for both products
in Germany and the Netherlands is more favora-
ble than in our country for LPG.

B Fig. 12. Comparison of excise tax for LPG Chart 12 presents a comparison of excise duty
?:;%8135(%::“’,/‘)’6“0' in some EU countries rates for both these products in the above-men-

tioned countries.
30

. For several years, the domestic market has been
20 - witnessing a trend of decline in global gas sales in
15 .. : cylinders. This time in 2018, the drop was 1.8%
10 .. . in relation to the previous year.

5 . _

o _ In 2018, 280 thousand of gas in cylinders were
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and, in the same time, declining population in rural
areas, result in a decrease in the use of gas in cy-
linders.

New methods of use of gas cylinders such as grill or
heating umbrellas have been appreciated by custo-
mers, but the volume of sales in these sub-segments is
not of major importance in the global gas consumption.

It seems that the entire LPG industry should work
more intensively towards promoting the sale of gas
in cylinders, for example to forklift drives, or tourism
and sport (caravans and yachts) and others.

In 2018, the sales of gas in bulk was again higher
than the volume of sales of gas in cylinders. The sale
of LPG in bulk (excluding autogas) amounted to 300
thousand tonnes in 2018 (chart 14), which means an
increase by 1.7% y/y. As a reminder, in the previous
year an increase by 5.4% y/y was recorded, which
means that we are continuing the previously foreca-
sted development trend of this market segment.

According to analyzes, the greatest development po-
tential is still in the use of propane-butane gas in he-
ating, technological processes and as a complemen-
tary source of energy (cogeneration, solar collectors,
wind energy, etc.).

Similarly to the previous year, in 2018 an increase in
the number of tanks installed (apart from autogas)
was noted. The increase amounted to 6,220 pieces,
which means that there were over 105,000 units of
LPG tanks on the Polish market (chart 15). The trend
of increased purchases and installations directly by
individual clients has been maintained, and even in-
creased. The increase in the level of affluence, as
well as the intensive activity of many smaller busi-
ness entities in this area, causes a gradual change in
the ownership structure of new individual bulk in-
stallations. Liquid gas is also increasingly being cho-
sen by large investors with a capacity of several or a
dozen or so megawatts. This is due to the relatively
advantageous price relations of basic energy carriers
as well as lower construction costs than in the case
of LNG. However, this does not matter in the quan-
titative expression, given that tanks count regardless
of their capacity.

M Fig. 13. Sales of gas in cylinders
2015 - 2018 (in ‘000t).

2015 2016 2017 2018

o n n
N [ee] 0
N N N

Source: POGP.

280

M Fig. 14. Bulk sales of LPG in tanks
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M Fig. 15. LPG tanks in Poland
2015 - 2018 (units).
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According to some estimates, the number of functioning LPG tanks is a few percent smaller.
It seems advisable that in the area of the functioning individual tank park there should also be
greater information transparency. LPG tanks are technical devices that are subject to technical
supervision, and in accordance with all regulations, periodic inspections and surveys must be
carried out. While there is no doubt as to the first technical acceptance at commissioning,
there are reasonable indications that regular inspections are not always carried out on some
of these devices. State institutions are considering verification mechanisms for this data. The
aspects of broadly understood security are important in this respect. The gas supplier should
always be sure that he delivers the product to a fully functional technical device.

Analyzing data on LPG consumption in 2018 sectors of the economy consumption increased
only in the industrial sector, while declines were observed in the domestic and autogas sector
(Table V).

The increase in liquid gas consumption in the industrial sector amounted to 3.2% vy/y, but the
decline in the domestic sector was 1.9% vy/y, while the autogas sector, which has a decisive
impact on the entire market, dropped 4.2% y/y. The situation in relation to the agricultural
sector and other applications of LPG remained unchanged.

It should be noted that the Polish autogas market is the leader in the European Union, and
in Europe. In terms of consumption or the number of vehicles with LPG installations, we are

M Table V. LPG market in Poland, 2017/2018 (in ‘000t).

2017 2018 CHANGE
LPG MARKET
FROM LOCAL PRODUCTION 430 485 12,8%
FROM IMPORTS 2360 2 310 -2,1%
TOTAL 2790 2795 0,2%
EXPORTS 295 380 28,8%
LPG CONSUMPTION IN POLAND 2495 2415 -3,2%

LPG SALES AS PER MARKET SECTOR

AUTOGAS (AUTOMOTIVE) 1915 1835 -4.2%
GAS IN CYLINDERS 285 280 -1,8%
BULK/GAS IN TANKS/WITHOUT AUTOGAS 295 300 1,7%
TOTAL 2495 2415 -3,2%

LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR
PURPOSE OF CONSUMPTION

DOMESTIC 260 255 -1,9%
INDUSTRIAL 155 160 3,.2%
AGRICULTURAL 100 100 0,0%
AUTOGAS 1915 1835 -4,2%
OTHER USES 65 65 0,0%

TOTAL 2495 2415 -3,2%

Source: POGP.



second only to Turkey. The market situation of autogas in Turkey, Poland and Italy practically
determines the global results of this sector of the economy in Europe. This is due to the fact
that almost 75% of the European consumption of LPG for vehicle propulsion is generated in
these three countries.

It is estimated that the LPG liquid gas market will grow steadily in the coming years, and the
annual domestic consumption of this product will amount to 2.4 - 2.6 million tons.

Such forecasts are based on the assumption of unchanged fiscal policy of the state, i.e. ma-
intaining the current rate of excise duty, VAT and valorized by the inflation index of the fuel
surcharge. So far, despite many new legal regulations (including energy law, fuel package), sta-
te authorities have maintained the level of direct financial burdens such as excise duty, VAT,
fuel surcharge at the current level. The new tax introduced from 1/01/2019 in the form of an
emission fee of 80 PLN per 1,000 liters applies to motor gasolines and diesel.

Despite the adoption of these favourable decisions of state authorities for autogas, a con-
sumption increase in the Polish autogas sector should not be expected in the nearest future.
According to the state scenarios, the preferred fuel for the drive is electricity, CNG and LNG.
Fully understanding the need to support the development of all alternative fuels in our coun-
try, POGP is of the opinion that LPG can not be excluded from this process. The industry does
not ask for co-financing of the construction of infrastructure, but we believe that excluding
the possibility of applying for financing research and development works, or even allowing
the purchase of rolling stock for LPG-powered public transport is an appropriate and compre-
hensive course of action. LPG is also often a product that allows more efficient use of other
drives. An example of this use may be the use of LPG for heating - such recently preferred
- electric-powered buses. In winter, much of the energy is used for heating vehicles, and LPG
saves energy and its purpose for traction purposes. In other European countries, various ty-
pes of LPG supporting initiatives are often noticed. For example, the North Rhine-Westphalia
authorities covered 60% of the cost of acquiring an LPG bus for seniors in Herdecke, and the
capital of London allowed 1,000 taxi owners to apply for a £ 5,000 subsidy to adapt their cars
to LPG. The main argument for making such decisions is the strive to improve air quality. In
the case of black London taxis (TX4 Euro5 black cabs), it is estimated that the use of LPG will
result in a reduction of particulate matter (PM) by 925% and NOx by 97% compared to the use
of traditional propulsion media.

An opportunity for this sector is the government program “Clean Air” (“‘Czyste Powietrze”),
which was launched by the National Fund for Environmental Protection and Water Manage-
ment in September 2018. The aim of the program is to reduce emissions to the atmosphere
of harmful substances that arise from low-quality heating of single-family houses in outdated
domestic furnaces.

The program offers co-financing the replacement of old and inefficient heat sources with solid
fuel for modern heat sources that meet the highest standards. These include, among others:
heat center, heat pump, condensing gas boiler, condensation oil boiler, electric heating. Co-
-financing may also include carrying out the necessary thermo-modernization works of the
building. The program’s addressees are individual owners or co-owners of a single-family re-
sidential building.




The value of this multi-annual program is 103 billion PLN and it is worth noting that the term
gas condensing boilers also includes boilers for LPG.

It is estimated that approximately 3.5 million obsolete solid fuel boilers should be replaced.
If only a few percent of these exchanges concerned LPG boilers, the industry would have
seen a very significant development in the bulk gas sector. According to estimates, Poland is
also a European leader in the production of solid fuel boilers with power less than 50kW -
170-180,000 pieces per year, which is about 37% of the European market®, almost 100,000
pieces of coal furnaces and almost 76 thousand pieces of biomass stoves (pellets)®. Bearing
in mind that from the functioning of 14.9 million households, only 6.5 million households in
cities and 1 million households in less urbanized areas (villages) are connected to the natural
gas network’, fully respecting the economic and market conditions, there are large areas for
management of energy carriers other than solid fuels.

By the end of January 2019, from approximately 26 000 applications for co-financing from
this program only less than 200 contracts were signed.

According to POGP, the charges related to concessions also need to be adjusted, where the
industry incurs unjustified costs of bank collateral or the costs of regulatory services. Costs
related to concessions, costs for the activities of regulatory services, realignment of the amo-
unt of the unchangeable backup fee for five years are topics that have a large impact on the
overall operating costs of the entire LPG industry.

The decrease in total LPG consumption in 2018 indicates that without some governmental
measures this energy carrier may lose its importance. POGP believes that the industry needs a
more friendly and less complicated legal environment. There is a lack of coherence in broadly
understood anti-smog policy with regulations promoting only certain energy carriers. LPG is
mentioned as a means to reduce emissions in transport, but at the same time deprives it of
development opportunities, and trade companies in the industry are to report on the perfor-
mance of duties related to the National Reduction Target (NCR).

The size of the LPG liquid gas market in Poland may be affected by two large infrastructure
investments currently under way. In the case of construction of a transshipment terminal in
Sedziszow (Gaspol company, SVH group), one can expect increased supply of this product,
bearing in mind the logistic aspects and possible destination of the product for shipment to
other countries. The project carried out in Police by PDH Polska S.A. will have a much greater
impact on the volume of LPG consumption.

The investment project “Polimery Police” includes two main technological processes: propane
dehydrogenation for propylene (PDH - Propane Dehydrogenation) and propylene polymeriza-
tion for polypropylene (PP).

° Solid Fuels Boilers, Poland ‘, BRG Building Solutions, May 2013.
S www.bsria.co.uk. Summary, 12 Poland Domestic Boilers R2017-2018.pdf
7 Small Statistical Yearbook of Poland 2018, Central Statistical Office, Warsaw.



The raw material and product chain can be divided into three streams:

1. Technical propane (LPG with a content of at least 95% by weight of C,H,) for the production
of propylene;

2. Propylene of polymer quality (99.6% by weight of C,H,) - a product of propane dehydroge-
nation which is also a raw material for the production of polypropylene and

3. Polypropylene - a propylene polymerization product.

Taking into account the design assumptions, in the case of an investment carried out by PDH
Polska SA LPG with a minimum propane content of 925% by weight it will be stored in the
Liquid Handling Terminal in a liquid state, in above-ground bulks at atmospheric pressure, at
a temperature of around -42 degrees Celsius. Propane in the liquid state from the Reloading
and Storage Terminal will be sent to the PDH Installation for its dehydrogenation to propy-
lene. The PDH installation is used to carry out the catalytic process of propane dehydroge-
nation, under which propylene is to be produced with a nominal capacity of 400 thousand
tonnes per 8000 h.

The Transhipment and Warehouse Terminal acts as a facility for unloading and storage of pro-
pane and ethylene from sea-going vessels and supplies these raw materials to the PDH and
PP Installations.®

According to the design assumptions, gas carriers with a capacity of up to 40,000 m? will
be able to enter the terminal (22 thousand tonnes), and after unloading it is to be stored in
propane bulk, the total storage capacity of which is to be 80,000 m3. Propane deliveries are
planned in the amount of up to 480 thousand tonnes per year, which would mean a market
increase by almost 20%.

At the end of 2018, the Maritime Office signed an appropriate agreement for among others
deepening and widening of the approach track for ships. The port is to be able to receive
propane charges from Fully-Refrigerated (FR) and Semi-Refrigerated (SR) vessels. The proce-
edings for the selection of the investment technical support office have been completed, and
the planned selection of the general contractor is planned for the first half of 2019. The PDH
Polska S.A. management indicates the end of 2022 as the planned date of commercial launch
of the installation.

Parallel to the technical activities, intensive trade talks are held with raw material suppliers
and polypropylene recipients. As a result, letters of intent were signed ensuring on the one
hand the security of supply of propane and ethylene, on the other hand, guaranteeing the sale
of polypropylene in the full production capacity of the PDH-PP complex in Police.”

The LPG industry will be interested to monitor, among others, those two above-mentioned
investments that may affect the functioning of the market, including the total consumption of
this product.

8 cit www.pdhpolska.eu.
7 cit. www.pdhpolska.eu.




From January to October 2018, the average monthly European wholesale prices of propane
and butane were higher compared to the corresponding months back in 2017. In the months
of November and December 2018, prices of both dropped significantly over 150 USD per
tonne reaching levels lower than previous year.

Charts 16 and 17 show the average monthly wholesale prices of these products from 2016
to 2018.

Throughout 2018, the annual average wholesale price of propane was 15.1% higher than its
price in 2017 and - at the same time - higher by 66.9% than its price in 2016. The situation
was alike for butane, where the average wholesale price in 2018 was higher by 18.1% than the
price in 2017 and - at the same time - by 88.4% higher than the price in 2016.

The average annual wholesale price of propane was almost 525 USD per tonne, and the ave-
rage annual butane price was 513 USD per tonne, which is almost 12 USD per tonne less.
Average monthly prices, as well as average annual prices of propane and butane were analy-
zed for the purposes of this report based on a separate quotation algorithm from Argus and
Platts companies.

M Fig. 16. Average wholesale prices of propane in Europe, 2016 - 2018 (USD/t).
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B Fig.17. Average wholesale prices of butane in Europe, 2016 - 2018 (USD/t).
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The wholesale prices quoted above for wholesale prices in Europe are solely indicative to
show the level and direction of these prices.

Companies in LPG industry usually rely on their contracts (among other quotations) including
relevant Incoterms formulas and elements such as reference point, terminal, etc. For instan-
ce, according to Argus CIF ARA LARGE, the average annual price was 510.6 USD per tonne,
whilst according to PLATTs FOB ARA 548.4 USD per tonne, while according to Platts CIF ARA
538.6 USD per tonne.

LPG operators in Poland often base their contracts on (among others) Argus quotations -
Argus DAF Brest Propane, or Argus DAF Brest Propane Butane Mix. Some LPG companies
officially publish their wholesale price offers on websites indicating specific terminals on the
eastern border, such as Mataszewicze or Piorkowo. The e-petrol.pl portal also shows price
quotations on the eastern border as it is the dominating supplier of our LPG market.

Chart 18 presents a comparison of average monthly wholesale prices of propane and butane
in 2018 and 2017. In 2017, the average annual propane wholesale price was by 2% higher
than the butane prices, and in all months we observed that propane was more expensive than
butane, even by 50 USD per tonne at the end of this year.

In the period from January to March 2017, the prices of both products reached a very similar
level. The situation was different in 2018, although the average annual propane price was
higher than the butane price by 2.3%. In September and October the average monthly prices
of butane were higher than the prices of propane. In 2018, average monthly prices of both
generally exhibited an upward trend from February to September, while in 2017 a downward
trend was recorded in the first half of the year. In 2017, prices of both increased steadily in
the second half of the year, while in 2018 prices of both butane and propane fell in the fourth
quarter.

The average monthly wholesale and retail prices of LPG on the Polish market in 2018 were
higher than in 2017. This was the outcome of the higher supply prices, in the vast majority of
gas prices imported from the East.

B Fig.18. Comparison of average wholesales prices for propane and butane
in Europe 2016 - 2018 (USD/t).
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Chart 19 presents the wholesale prices of the mix of propane - butane gas on the eastern bor-
der according to the e-petrol.pl portal, Information Market SA company. The data was analy-
zed on the basis of weekly quotations, which assured a more accurate analysis of price trends,
as well as a more precise mapping of the situation with quotations on the eastern border.

The average price of propane-butane mixture in 2018 reached 2,899 PLN per tonne. This is clearly
higher than the average price of the previous year - when the price was 2,694 PLN per tonne. Ro-
ughly from mid-May until November 2018, the price of the mix was higher than in 2017. The price
record fell in October 2018 - then the price per tonne of this gas reached 3,512 PLN. Last time,
the price of propane-butane at the terminals of eastern Poland was that high in November 2014.
The lowest prices in 2018 were in February, when prices were slightly higher than 2,400 PLN per
tonne. Between the months of March and October, the price chart began to rise rapidly, and this
trend continued until late autumn (without counting temporary fluctuations and corrections).

One of the contributing factors in the middle of the year were the supply problems in the Ukrainian
market. According to the consulting company UPECO in the first half of 2018, the consumption of
liquid gas in this country showed an increase of 13.3%. Such a dramatic change affected the supply
which led to the redirection of some deliveries. This problematic reduction resulted in the decrease
of the volume that would have reached Poland. Only at the end of October did the Polish market
see reductions associated primarily with the downward movement of international quotations. The
pace of these reduction was very dynamic as in the last two months the drop amounted to nearly
800 PLN per tonne.’®

B Fig. 19. Wholesale prices of the propane-butane mix on the eastern border in 2016 - 2018 (in PLN / t).
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10 cit. Dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.



B Fig. 20. Monthly average wholesale autogas prices in Poland 2016 - 2018 (PLN/I).

Source: e-petrol.pl, POGP.

Chart 20 presents average monthly wholesale prices of autogas in years 2016-2018.

Analyzing the level of wholesale prices in the last three years, we observed that in 2016 and
2017 prices in the first half of the year were falling, while from February to October 2018 an
increase was observed. The highest level of monthly average wholesale prices was recorded in
October (2.02 PLN per liter), followed by a fall in prices in November and December.

The levels of average monthly wholesale prices in December each year were more or less the
same between 2016 and 2018. Individual years ended in quotations in the range of 1.68-1.71
PLN per liter.

Some of the companies have publicly shown their sale offers for the propane-butane mixture
to be picked up at various locations throughout Poland. Analyzing one such offer for instance,
it was found that taking into account all quotations within 5 terminals (including the border),
the average annual offer calculated on the basis of average monthly quotations in 2018 amo-
unted to 2,114 PLN per tonne, which is 10.8% higher than in 2017.

Chart 21 shows the average monthly retail prices of automotive gasoline in 2016 - 2018. The
average annual autogas price for customers was 2.24 PLN per liter, and was higher than the
average annual price in 2017 - 0.75 PLN per liter (+ 7.1% year/year), but at the same time
higher by almost 5% compared to 2016. As a side note, in 2014 the annual average retail price
of automobile gas was 2.57 PLN per liter.

In 2018, only in the period from January to April, the average monthly retail prices were lo-
wer than the retail prices in 2017. Comparing the remaining months, the overall prices were
higher. The absolute difference between the average monthly highest and lowest retail prices
of autogas in 2018 amounted to 0,44 PLN, while a year earlier it was 0.41 PLN. The highest
mid-month retail price of autogas (2.54 PLN per liter) was recorded in November 2018, and
the lowest in February (2.08 PLN per liter).




B Fig. 21. Monthly average retail autogas prices in Poland 2016 - 2018 (PLN/I)).

Source: BM Reflex/POGP.

Chart 22 compares retail prices of these fuels in 2018.

In the case of EU 95 petrol the highest average monthly retail prices of it were recorded in
September and October (5.41 PLN per liter). However, the highest amplitude of price fluc-
tuations occurred in the case of diesel, where the difference between the highest and the
lowest average monthly price of 0.70 PLN was recorded.

In 2018, the difference between the average annual retail price of LPG and the average an-
nual retail price of EU 95 petrol, which was 4.93 PLN per liter, reached 2.69 PLN per 1 liter
of fuel - this is more than the annual average retail price of autogas. The average annual dif-
ference between retail prices of both fuels in 2016 was 2.54 PLN per liter.

As in previous years, the relatively favorable ratio of autogas retail prices in relation to the
price of EU 95 gas remained. The annual average retail price of autogas was 45.5% of the EU
95 petrol price, ie at the level from 2017 (45.4%). This proportion varied in different months

B Fig. 22. Comparison of monthly average retail prices of EU 95
and LPG in 2018 (PLN/I gross).
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of 2018. In June, the autogas price accounted for 41.9% of the EU 95 petrol price, whilst at
the end of the year, for example in November, it was 50.2% respectively.

When comparing the absolute levels of price of both fuels, the increased consumption of au-
togas in relation to gasoline was not taken into account. In 2016 and 2015, when the average
annual price of autogas was 41.7% and 43.2% of the autogas retail price, these relations were
more favorable for autogas.

In 2018, a driver who refueled 35 liters of EU 95 petrol into his vehicle paid an average of
about 172.6 PLN, and if he refueled 40.3 liters of autogas, knowing that his car will burn a
little more of this type of fuel, he paid about 90.2 PLN. Having invested in the LPG installation
for the vehicle, each driver could save approximately 82.3 PLN per LPG filling.

If we assume that the car consumed an average of 8 liter / 100 km of gasoline, the cost of
traveling 100 km on petrol was in this case 39.44 PLN, while LPG only 20.61 PLN. Assuming
that within a month we travelled by this car 1500 km - our savings would be 230.4 PLN per
month and 2,765 PLN per year.

Depending on the cost of LPG installation, the period after which the installation itself would
have been paid off would be different. At the price of 2,500 PLN, this period would be only 9
months, and at the installation price of 5,000 PLN, the period would be 18 months. The abo-
ve calculations do not include the costs of fuel used for commissioning as well as operating
and inspection costs (although this has no significant impact on the profitability of using LPG
compared to gasoline).

The final retail price of autogas is strongly influenced by the tax burdens, which in 2018 amo-
unted to:

e excise tax - 670 PLN per tonne,

e fuel surcharge - 162.27 PLN per tonne,

e compulsory stock fee = 99 PLN per tonne,
o VAT tax - 23%.

Once again, the excise tax rate was maintained at 670 PLN per tonne, and the fuel surcharge
rate was increased from 159.71 PLN per tonne to 162.27 PLN per tonne. Companies offering
LPG were also obliged to pay a back-up fee, established in 2014, in the amount of 99 PLN
per tonne for production or import. This fee has not yet been adjusted by the relevant state
authorities, despite the fact that prices of crude oil prices were significantly lower than the
assumptions from 2014. As expected, this fee affected the level of retail prices in all market
sectors, including the autogas sector.

Taking into account excise duty, fuel charge and a spare fee, each ton of autogas was char-
ged an additional 931.27 PLN, and then 23% of VAT was added on the top of that. It should
be noted, however, that the position of state authorities to leave excise duty at the same
level also concerned gasoline and diesel. In the case of LPG, the amount of excise tax on
autogas was still much higher than the European recommendations (minimum 125 EUR per
tonne). According to the NBP’s average annual exchange rate (1 EUR = 4.2623 PLN), the
excise duty was over 157 EUR per tonne, meaning that the rate of excise tax on autogas




was higher by almost 26% than the mentioned European minimum. If we take into account
the fuel charge and the back-up fee, the amount of these charges exceeds by almost 75%
the recommended EU minimum.

The back-up fee is a charge that producers and fuel traders pay to the account of the Inte-
rvention Stock Fund as ruled by the Material Reserves Agency. The fuel charge is collected
due to the introduction of the domestic market of engine fuels and gas used to drive internal
combustion engines (motor vehicles), technically adapted to supply this fuel. The obligation to
pay this fee considers producers of motor fuels or gas, importers, and entities that purchase
intra-community acquisitions. The amount of the fuel surcharge is determined by the Minister
of Infrastructure and Construction and is the revenue of the National Road Fund (80%) and

the Railway Fund (20%).

M Fig. 23. Average autogas retail price structure,
2017 and 2018.
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and the mentioned fees. It can be conventionally determined that it is essentially a tax on
taxes. In the quota expression, this tax increased by almost 0.10 PLN per liter. The VAT rate
for LPG as well as other fuels is among the highest in Europe, but due to the relatively low net
prices, the real VAT paid is located somewhere in the middle of European rates.

For the final recipient, however, what counts is the comparison of the price to the earnings,
where we were far behind compared to other countries.

According to the studies from the beginning of 2018, a statistical Pole could buy over 660
liters of petrol (twice as much gas) for his net monthly salary. However, the vast majority could
afford to buy only 350 liters per month. Residents of Hungary, Lithuania and Romania could
afford less litres of gas monthly, whilst the citizens of Germany, France or Belgium could af-
ford about three times more.

With regard to gas quotations for other than propulsion purposes, the specificity of this pro-
duct in other segments should be taken into account.

The PN-EN 589 standard, and in fact the implementation of the provisions from that standard
to the relevant implementing regulation of the Ministry of Energy, precisely defines the quality
of gas for automotive purposes. In the case of gas in cylinders or gas for bulk installations,
the product is sold according to PN-C-96008 standard, so it could be propane, butane, or
propane-butane.

The physicochemical properties of LPG gas make it practically impossible for the customer in
these market segments to know which product is actually supplied to them.

The individual customer usually pays attention to the price of gas. The client can conclude
that if anything unexpected occurs in the process of exploiting the cylinder or bulk, it may
result in gas being less efficient, or incorrectly refined, etc.

In these segments, the issue of the reliability of suppliers and their responsibility for all aspects
related to the delivery of goods, including quality certificates, is extremely important.

The quotations of propane gas for the heating installation differ significantly from the quota-
tions of the propane-butane gas mixture. The lack of an accurate analysis of the differences
between individual gas fractions among final consumers is often used in the market as a me-
ans of competition between companies. It is advisable to regulate the normative quality of gas
for heating and technological purposes.

Currently, besides the e-petrol.pl portal owned by Information Market SA, the market lacks
any other nationwide sources of information on the offered gas prices in cylinders of 11 ki-
lograms. In the Rzeczpospolita newspaper, similar quotations have been discontinued due
to their low representativeness and very limited credibility - the same level of quotations for
almost a whole year.

The largest LPG distributors of gas cylinders still do not publish their wholesale prices. In a
number of medium and small companies encouraging to order gas cylinders, information abo-
ut the price can be obtained only after contacting the company directly.




In 2018, the publication of gas prices in cylinders was continued, which could be purchased
in some general construction store chains. However, there was a surprising fact that the price
of gas in the 11 kilogram cylinder was the same regardless of the location of the store and
the supplier.

It is estimated that there are tens of thousands of gas cylinder distribution points in Poland,
which makes this network extremely dispersed and diversified. Almost all gas cylinders may be
exchanged at any gas stations, which means there are over 8000 points of sale.

In the gas in cylinders sector, significant price variation is still observed - depending on the di-
stribution stage. For wholesale deliveries, lots of tens of gas cylinders are considered. There is
also another price offer for a single point of sale to which several or a dozen gas cylinders are
supplied. Practically throughout Poland (and especially in rural areas) there is also an itinerant
sales system. The signal confirming the order of a gas cylinder can be, for example, a hubcap
on the fence. The supplier supplying the household does not even have to answer the phone
or inform about the price change.

The customers’ characteristics in the cylinder segment and in the gas for bulk segment are
different as compared to autogas customers. Personal relation with the supplier, loyalty and
smaller mobility and willingness to change suppliers are characteristic features of these seg-
ments.

The average price of cylinder gas offered by one company as part of retail sales in a specific
distribution channel can be very diverse, and the amount of the difference can be up to 16
PLN per one cylinder with a capacity of 11 kg of gas depending on the place of sale. According
to price lists from the end of 2018, 11 kg gas in Olsztyn could be purchased for 39.90 PLN/
cylinder, while in Warsaw it was 55.98 PLN/cylinder. Comparing these two prices statistically,
11 kg of gas in a bottle would cost 47.94 PLN. Interestingly, such a price was offered in Pita
at the same time.

The continuation of work on the creation of a more transparent system of nationwide qu-
otations, and thus ensuring greater transparency of the functioning of the cylinder market
in Poland, is one of the challenges faced by companies dealing in consulting services in the
fuel sector, as well as for industry organizations. It seems that it will be a very difficult task
to do without much willingness to cooperate and be open on the part of LPG operators and
distributors.

For comparison, in the same period of time, retail gas price in 11 kg cylinders offered in Torun
at petrol stations fluctuated from 49.00 PLN to 59 PLN for 1 item.

Calculated per kilogram of gas, these values ranged from 3.63 PLN/kg to 5.09 PLN/kg gas in the
cylinder (average 4.36 PLN/kg), and in Torun petrol station network from 4.45 to 5.36 PLN per kg.

The increase in wholesale supply prices, which translated into an approx. 7.1% increase in
retail prices year to year in automotive gasoline, was also reflected in the case of the cylinder
market. It can be noticed that several-percent price adjustments have been successive thro-
ughout the year with the increase in wholesale gas prices. The long and very diverse distribu-
tion chain caused temporarily slower price adjustments.



In the case of the cylinder sector, it is worth noting new sales methods. One of the companies
installed about 30 self-service stations, while others are testing out new semi self-service
stations with cylinders. In the second case, the customer pays for the gas at the cash register
of the store, receives the appropriate key to the individual station and independently receives
or exchanges the bottles without engaging in the process of shop service.

The effectiveness of these two new distribution methods is currently being tested by en-
tities offering gas in containers (suppliers), as well as by entities selling these gas cylinders
in detail.

The costs of cylinder legalization also have an impact on the final price of gas cylinders, as
someone must eventually incur these costs. According to the latest data, about 600,000 cy-
linders was subject to legalization in 2018, which meant the necessity of issuing multimillion
amounts for this process. Common market practice, especially for many smaller companies,
relies on the conversion of empty gas cylinders, which ends with a period of legalization for
cylinders with a longer period of legalization and belonging to other entities. Symbolic several
PLN so-called “compensation” for people operating a cylinder exchange point is to sanction
this extremely unfair and unethical market behavior. POGP has already signaled such pheno-
mena, but according to the current legal status, it is not possible to link gas trading in cylin-
ders with the obligation to legalize the cylinder. It seems that this problem, without specific
decisions of the state authorities regarding the cylinder market, will not disappear and at the
same time will not be regulated by the LPG industry alone. At the moment, there is a prohibi-
tion on the marketing of cylinders which have not yet been legalized, in relation to the safety
of trading.

As regards the retail prices of gas sold to bulk installations, there was also a gradual increase,
in particular in the period from April to November 2018.

In the period from January to April a drop in prices from 1.75 PLN per liter to 1.61 PLN per
liter net was recorded, followed by average monthly prices of around 1.88 - 1.92 PLN in July
and August 2018 and 2.01- 2.15 PLN in September and October. The difference between the
highest and the lowest average monthly price was about 53 grams per liter.

In the case of delivery of pure propane to customers, the price fluctuated in the range from
2.98 to 3.07 PLN gross per liter of this gas. Some of the companies also offered propane on
ex-terminals in various regions of Poland. The end of the year is the price of propane from
1 900 to 2,070 PLN per tonne (without fuel fee, excise duty and VAT, but with a compulsory
stock fee of 99 PLN per tonne).




The quality of fuel is one of the most important factors determining the choice of refueling
station for each driver. The perception of the quality of various fuels can also affect the selec-
tion of the type of drive for the car. POGP notes that the awareness of final customers about
the quality of LPG to drive vehicles sold in Poland is being neglected. This report presents a
series of information on the fuel monitoring system in Poland, in particular data on autogas.
European regulations define the requirements for the quality of traditional fuels in the course
of trade and the obligation to prepare relevant reports to the European Commission. In Po-
land, there is also the need to create reports submitted to the Council of Ministers regarding
the quality of LPG. POGP believes that we are a European leader when it comes to the quality
control of this product.

The fuel quality monitoring and control system has been in operation since 1/05/2004. It was cre-
ated in order to enable Poland to fulfill its obligations resulting from membership in the European
Union.

The legal basis for the fuel quality monitoring and control system is the act of 25/08/2006 on the fuel
quality monitoring and control system (Journal of Laws of 2016, item 1165). This act implements into the
Polish legal order the provisions of Directive 2009/30/EC of the European Parliament and of the council
of 23/04/2009 amending directive 98/70/EC relating to the specification of gasoline and diesel fuels and
introducing a mechanism to monitor and limit greenhouse gas emissions and amending council directive
1999/32/EC relating to the specification of fuels used by inland waterway vessels and repealing directive
93/12/EEC (OJ L 140 from 05/06/2009, p. 88).

The aim of the fuel quality monitoring and control system is to statistically monitor the quality of fuels
marketed on the territory of the Republic of Poland and to prepare a report for the European Com-
mission as well as to eliminate and counteract transport, storage, marketing and collection of fuels in
service stations, which do not meet the quality requirements set out in the law.

The President of the Office of Competition and Consumer Protection (UOKIK) is the manager of
the fuel quality monitoring and control system, while the fuel quality checks are carried out by the
Trade Inspection.

For the separation of control activities carried out in order to prepare a report for the European
Commission, the name “European part of the fuel quality monitoring and control system” was in-
troduced, which applies only to randomly selected fuel and plant stations. As part of the so-called
the European part of the control system is gasoline (lead-free RON 95 and RON 98), diesel oil and
liquid biofuels, i.e. diesel with 20% esters (B20) and fatty acid methyl ester constituting spontane-
ous fuel (B100) available at fuel and plant stations.

However, within the so-called other controls carried out in order to eliminate fuels not meeting the
quality requirements from the market, the control covered the whole fuel distribution chain, ie from
generators, storing, transporting fuels through fuel depots and wholesalers, to petrol stations. The
entities to be inspected are both drawn and selected based on information on the fuel of improper
quality or circumstances indicating the possibility of improper fuel quality.

As part of other controls, the following fuel types are tested:




e gasoline (unleaded RON 95 and RON 98),
e diesel,

e liquid biofuels (B20 and B100),

* liquefied gas (LPG),

o compressed natural gas (CNG),

e light heating oil.

The following entrepreneurs are controlled:

e fuel producers,

e entrepreneurs storing fuels,

e fuel wholesalers,

e fuel and plant stations (in terms of all available fuel types, specified in legal provisions),

e owners and users of selected vehicle fleets,

e farmers producing liquid biofuels for their own use,

e entrepreneurs doing business in the field of fuel transport (only at the request of the Police or in
the course of activities performed by the Police),

e entrepreneurs marketing light fuel oil.

In the collected fuel samples, all or some of the parameters specified in the regulations on quality
requirements for particular fuel grades are examined.

The manager of the fuel quality monitoring and control system determines the minimum number
of entrepreneurs subject to control. However, it is also possible to take control if information about
improper fuel quality is obtained or if there are circumstances indicating the possibility of improper
fuel quality (in practice it means complaints from drivers, information from the police and Central
Bureau of Investigation, results of previous inspections). In addition, in cases where the inspection
at the service station shows that the fuel did not meet the quality requirements, the President of
the Office of Competition and Consumer Protection promptly checks the supplier of the entrepre-
neur with the wrong quality fuel. Tests of fuel samples collected during inspections are performed
by laboratories accredited by the Polish Center for Accreditation.

In case the controlled fuel does not meet the quality requirements, the President of UOKIK, as the
manager of the fuel quality monitoring and control system, obliges the controlled entrepreneur, by
way of an administrative decision, to return the amount equivalent to the costs of laboratory tests (...).

UOKIK is responsible for preparing reports for:

1. European Commission (until June 30) regarding:

e the quality of liquid fuels and the quality of liquid biofuels;

o sulfur content in light heating oil, in heavy fuel oil (based on the data of the Chief Environmental
Protection Inspector), in oil for engines of inland waterway vessels (based on data of the Chief
Environmental Protection Inspector), in marine fuels used in sea-going vessels (based on reports
prepared by the Directors of Maritime Offices).

2. The Council of Ministers (until May 31) regarding:
o quality of liquid fuels, quality of liquid biofuels, liquefied gas (LPG) and compressed natural gas
(CNG).




Penalty:

Production, transport, storage or placing on the market of liquid fuels, liquid biofuels, liquefied gas
(LPG), compressed natural gas (CNG) or light heating oil that do not meet quality requirements, the
act provides for fines of the following amount:

e from 50,000 up to 500,000 PLN (or imprisonment under 3 years),

e from 100,000 up to PLN 1 million or imprisonment from 3 months to 5 years, if fuel is a property
of significant value,

e from 10,000 up to 25,000 PLN in case of smaller weight,

e from 25,000 up to 250,000 PLN for unintentional activities (...)."*

RESULTS - LPG CONTROL IN 2016-2018

The sub-chapter compares the quality tests of LPG for transport purposes (autogas) in 2016-
2018 conducted by UOKIK. The results of these tests are available on the UOKiK website in
the PRODUCTS > REPORTS tab.

Standards regarding the quality of this fuel are specified in the act on the fuel quality mo-
nitoring and control system (Journal of Laws of 2006, No. 169, item 1200). The document
concerns the quality testing of both traditional fuels and LPG used to power vehicles. There
are two standards in the LPG industry that define its quality:

e PN-EN 589 - quality parameters for autogas,
e PN-C 96008 - quality parameters of liquefied gas for heating and other purposes.

On the basis of existing standards for LPG, applicable legal acts are created in relation to
transport applications. These are 3 regulations of the Minister of Economy defining the requ-
irements for LPG:

o from 28/12/2006 regarding quality requirements for LPG,
e from 31/01/2007 on the sampling of LPG,
o from 23/03/2007 on the methods of testing the quality of LPG.

On 14/04/2016, the ordinance of the Minister of Energy on the quality requirements for li-
quefied gas (LPG) was issued. This was an amended version of the regulation of 28/12/2006.

In 2016, 479 stations where LPG was sold, 6 LPG wholesalers, as well as 6 LPG production
and storage companies were inspected. Of the 479 tested stations, 12% were selected based
on information on bad fuel. In the scope of liquefied gas (LPG), there were twelve control
cases in which the control showed a fuel of improper quality. In some cases, controlled entre-
preneurs applied for renewed testing a control sample. Ultimately, eleven samples of liquefied
gas (LPG) were considered as a fuel that did not meet the quality requirements.

In 2017, 418 stations where LPG was sold were audited, as well as 2 entrepreneurs involved
in the production and storage of liquid gas. Of the 418 tested stations, 11% were selected
on the basis of information on bad fuel. In the field of liquefied gas (LPG), there have been
ten cases of inspections where the control showed a fuel of improper quality. In some cases,

1 The description of the fuel quality monitoring and control system has been taken from the UOKIK website - https:/www.uokik.gov.pl/
opis_systemu_monitorowania_i_kontrolowania_jakosci_paliw.php



controlled entrepreneurs applied for renewed testing a control sample, like it was in 2016.
Ultimately, ten samples of liquefied gas (LPG) were considered as a fuel that did not meet the
quality requirements.

In 2018, 399 stations where LPG was sold were inspected. In only 5 cases, irregularities were
found - 2 of them related to the examination of corroding activity on the copper plate, while
in 3 cases too high sulfur content was identified. Due to the lack of full elaboration in the form
of the report for 2018, there are no data regarding the participation of inspections carried out
on the basis of information on bad fuel in the entire inspection at petrol stations.

The following charts present the results of autogas inspections in 2016-2018.%?

M Fig. 24. The number of LPG fuel stations B Fig. 25. Number of irregularities related
inspected in 2016-2018. to LPG quality (autogas).
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B Fig. 26. Percentage share of irregularities
in relation to all audited entities selling
LPG in 2016-2018.
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From the above data, it can be concluded that the scale of irregularities related to the quality
of LPG sold in Poland for transport purposes is insignificant. It can be said with full conviction
that the quality of autogas in Poland is consistent with the standards implemented at the na-
tional level. Comparing LPG with other fuels in the transport sector, it can be concluded that
the quality of LPG is better than other fuels (diesel and gasoline). In the years 2008 - 2017,

the average scale of irregularities at stations drawn by UOKIiK for LPG is 1.86%, while for
petrol it is 2.22%.

2 Raporty roczne UOKIK - https://www.uokik.gov.pl/raporty_jakosc_paliw.php#faq1500
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Polska Organizacja Gazu Plynnego

Struktura organizacji

Zebranie Plenarne: organ stanowiagcy i nadzorujacy dziatalno$¢ pozostatych organdw,
wybiera i odwotuje cztonkdw Prezydium oraz Komisji Rewizyjnej

Prezydium: organ wykonawczy i zarzadzajacy wybierany przez Zebranie Plenarne

na trzyletnig kadencje, obecna kadencja obejmuje okres 2017-2020

Roman Slagowski - Przewodniczqcy,

Kevin Kelleher - Wiceprzewodniczqcy

Adam Kubiak - Wiceprzewodniczgcy

Ireneusz Popidt - Skarbnik

Jan Czapracki, Robert Kocielny, Cezary Kwella, Agnieszka Stochmal, Sylwester Smigiel
stan na 15.03.2019 r.

Komisja Rewizyjna
Konrad Malec - Przewodniczqgcy
Janusz Opiota, Przemystaw Smiechowski

Dyrektor
Andrzej Olechowski

Structure of the organisation

General Assembly: constitute authority and supervisory body for other statutory organs,
elects and recalls Presidium and audit committee members

Presidium: executive and management body elected by the G.A. for a three - year term
of office, current term of office covers the period of 2017-2020

Roman Slagowski - Chairman

Kevin Kelleher - Vice-chairman

Adam Kubiak - Vice-chairman

Ireneusz Popidt - Treasurer

Jan Czapracki, Robert Koécielny, Cezary Kwella, Agnieszka Stochmal, Sylwester Smigiel
as per 15.03.2019

Audit Committee
Konrad Malec - Chairman

Janusz Opiota, Przemystaw Smiechowski

Director
Andrzej Olechowski

www.pogp.pl






IM( 1oT Tank Monitoring System

. Complete Distribution Chain Performance
- -
E?-I Hardware/software-pack solution. — Monitoring, Analysis & Optimization.
.“l Online measurements. & Long life battery powered.
@A”) |oT communication. G Compatibility with wide range of tanks.

ALEVEL 2F5 Backoffice Data Presentation

Server
loT
w

| sigfox L§Ra

OKO 5575 =

. Connection
Backup mobile
2G/4G gateway

’)) —— Radio —

More than:

400 000 Smart Meters,
100 000 Tank Monitoring Systems,
500 Petrol Stations

www.aiut.com = info@aiut.com

AIUT Sp. z 0.0. ul. Wyczétkowskiego 113, 44-109 Gliwice, Poland
Tel: (+48 32) 77 54 000 Fax: (+48 32) 77 54 001




“ Amel‘ lGas - od lat pierwsiw branzy LPG

Pierwsza firma w branzy LPG, ktéra wprowadzita:

ISO MOTOLIGHT NANO i DOM LIGHT BUTLOMAT KEYCAGE
system zarzgdzania lekka butle do woz- lekkie butle podta- automat do zakupu samoobstugowe
jakoscia i bezpie- kow widtowych czane bez narzedzi gazu w butlach klatki dla staciji
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cisnienie pod kontrolg w czasie wolnym
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