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PRZEWODNICZACY POLSKIEJ ORGANIZACJI GAZU PEYNNEGO
Szanowni Panstwo,

jak co roku, mam przyjemnos¢ przekazac Panstwu raport Polskiej Organi-
zacji Gazu Ptynnego opisujacy przede wszystkim polski rynek gazu ptyn-
nego LPG oraz zawierajacy podstawowe informacje o rynku swiatowym.
POGP od lat stara sie realizowac swojg misje, ktorej gtownym celem jest
budowanie ptaszczyzny porozumienia na linii prawodawcy — przedsiebior-
stwa zajmujace sie produkcjg i obrotem LPG.

Polska jest liderem w Unii Europejskiej pod wzgledem konsumpcji

autogazu, a takze 4. krajem o najwiekszym zuzyciu LPG do celéw trans-

portowych na Swiecie. Po polskich drogach jezdzi ponad 3 min sa-
mochodow napedzanych gazem ptynnym. Polscy producenci i dystrybutorzy instalacji autoga-
zowych, w tym zbiornikow samochodowych, to $cista Swiatowa czotowka. Uwazamy jednak,
ze nadal istnieja szanse rozwoju tego rynku. Dla przyktadu - jestesmy pionierami w zastosowa-
niu mieszanki Diesel-LPG-mix, jak rowniez polskie firmy pracuja nad wdrozeniem gazu ptyn-
nego LPG do ciggnikdw rolniczych oraz prowadzg prace udoskonalajgce instalacje zasilania
pojazdow.

Od poczatku 2017 r. firmy zajmujgce sie obrotem LPG wiele czasu poswiecaty na analize i dostoso-
wanie sie do nowych przepisow prawa energetycznego w zakresie koncesji oraz wszelkiej obowigz-
kowej sprawozdawczosci. Nieprecyzyjne sformutowania i definicje w przepisach prawnych, mnogosc
roznych wykazow i sprawozdan, zagrozenie sankcjami prawnymi i finansowymi - to gtéwne proble-
my, ktorymi zajmowaty sie przedsiebiorstwa z branzy LPG w Polsce.

Warto podkresli¢, ze branza potrafita sprosta¢ wymogom wtadz panstwowych i jednoczesnie pro-
wadzita normalng dziatalnos¢ gospodarcza. W 2017 r. nie byto doniesien o znaczacych zjawiskach
patologicznych, tak jak to miato miejsce w przypadku innych nosnikow energii.

POGP ponownie podkresla, ze LPG jest produktem innego rodzaju niz paliwa tradycyjne, a jego
wtasciwosci fizykochemiczne oraz specyfika obrotu wymagajg innego traktowania niz ma to miejsce
w przypadku ww. paliw.

Mam nadzieje, ze raport roczny zostanie przez Panstwa pozytywnie odebrany. Sadze, ze dla
Czytelnikow dziatajagcych w branzy LPG bedzie on okazjag do analizy i ewentualne] weryfi-
kacji aktywnosci biznesowe] podejmowanej przez reprezentowane przez Panstwa firmy za-
rowno na polskim, jak i zagranicznym rynku LPG. Dla tych spoza sektora LPG, wierze, ze do-
starczy spojnego obrazu dotyczacego zakresu dziatalnosci POGP, pokaze pozycje LPG wsrod
innych paliw dostepnych w Polsce, a takze podkresli proekologiczne wtasciwosci gazu ptynnego
LPG w kontekscie walki o jak najlepszg jakos$¢ powietrza, ktorym oddychamy.
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Polska Organizacja Gazu Ptynnego - Zwigzek Pracodawcoéw zostata zatozona w 1996 r. i od
tego momentu aktywnie uczestniczy w promocji LPG jako dostepnego, bezpiecznego, ekono-
micznego oraz ekologicznego Zrédta energii.

Cztonkami Organizacji sg jednostki produkcyjno - handlowe zajmujace sie zakupem,
rozlewem i dystrybucja gazu skroplonego LPG, a takze produkcjg i obrotem urzadzeniami
stuzacymi do jego transportu, magazynowania i eksploatacji oraz inne podmioty zwiazane
z branza.

POGP nalezy do Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego (WLPGA), wraz z ktérg realizuje
globalny projekt proedukacyjny LPG - Wyjatkowa Energia.

WLPGA L«PG' pogp

WYJATKOWA ENERGIA Polska Organizacja Gazu Plynnego

MISJA

Misja POGP jest podejmowanie dziatan wspodlnie z decydentami krajowymi oraz kregami
politycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli LPG - ekologicznego i natychmiast do-
stepnego zroédta energii - w realizacji wyzwan energetycznych i $rodowiskowych
w Polsce. Reprezentujgc lideréw branzy jestesmy gwarantem najwyzszych standardow
etyki i bezpieczenstwa.

WIZJA

Dzieki swym zaletom gaz LPG powinien sta¢ sie idealnym - popieranym przez wtadze
- wsparciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegdlnie na obszarach bez
dostepu do sieci gazowej, wybieranym Swiadomie jako Zrodto energii tatwo dostepne dla
wszystkich i korzystne dla srodowiska.







RYNEK GAZU PLYNNEGO LPG W POLSCE W 2017 ROKU

Konsumpcja gazu ptynnego LPG w Polsce w 2017 r. wyniosta 2 495 tys. t, co oznaczato wzrost
0 5,9% w stosunku do 2016 r. Po spadkowe] tendencji w latach 2006-2014 odnotowano
kolejny rok ze wzrostem w stosunku do roku poprzedniego. Osiagniety w 2017 r. poziom kon-
sumpcji gazu ptynnego LPG w Polsce byt jednoczesnie wyzszy o 16% w stosunku do 2013 r,,
w ktorym konsumpcja byta mniejsza o prawie 350 tys. t i odnotowano wtedy jej najnizszy
poziom od 2005 r. Nalezy jednak zauwazy¢, ze poziom konsumpcji w 2017 r. byt zblizony do
2006 r., kiedy konsumpcja krajowa LPG wyniosta 2 450 tys. t.

Podobnie jak w latach poprzednich rynek gazu ptynnego LPG w Polsce pozostawat w duzym
stopniu uzalezniony od dostaw importowych. Produkcja krajowa tego produktu nieznacznie
spadta (-2,3 %) w 2017 r. w stosunku do 2016 r. i wyniosta 430 tys. t, co zabezpieczyto 17,2%
0goblnego krajowego zapotrzebowania na ten produkt.

Nalezy podkresli¢, ze jest to o wiele wyzszy wskaznik w stosunku do poczatku XXI w., gdy pro-
dukcja krajowa zabezpieczata tylko 10-13% konsumpcji LPG. Dostawy produktu pochodzace
z krajowych rafinerii PKN Orlen S.A., LOTOS S.A. oraz z wydobycia PGNIG S.A. odgrywaty
znaczacg role w zaopatrzeniu rynku, a uwzgledniajac dostawy z Litwy i Republiki Czeskiej moz-
na jednoznacznie stwierdzi¢, ze prawie 25% konsumpcji w Polsce byto zabezpieczone przez
polskich producentow. Rachunek ekonomiczny decyduje o przeznaczeniu strumienia produktu

na rynek krajowy lub zagraniczny.

Eksport do Polski odgrywat wazng role w obrotach handlowych niektérych panstw, cho¢ na-
lezy odnotowac zmiany ilosciowe pomiedzy poszczegdlnymi krajami. Udziat eksportu gazu
ptynnego LPG do Polski w eksporcie ogdtem w wybranych krajach, bedacych jednoczesnie
najwiekszymi dostawcami tego produktu do Polski, przedstawiono w Tabeli I.

B Tabela . Udziat eksportu LPG do Polski w wybranych krajach w 2016 r.

PRODUKCJA  KONSUMPCJA  IMPORT  EKSPORT  EKSPORTDOPL  EKSPORT PL/E

w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w %
ROSJA 16555 10175 0 6380 1324 20,8%
KAZACHSTAN 2681 828 7 1607 401 25,0%
BIALORUS 548 &3 230 385 128 33,2%
LITWA 293 157 79 211 136 64,5%
CZECHY 288 247 150 186 21 11,3%

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.

Z uwagi na metodyke publikacji danych o rynkach swiatowych w raporcie zamieszczono dane
dotyczace 2016 r., jakkolwiek mozna potwierdzi¢, ze globalne tendencje oraz kierunki dostaw
zostaty utrzymane w 2017 r. Eksport gazu ptynnego LPG do Polski stanowit znaczacy udziat
w globalnym eksporcie polskich partnerow handlowych. W przypadku Rosji w 2016 r. wynidst
20,8% i byt wyzszy o prawie 1,4 % niz rok wczesniej. Dostawy z Rosji stanowig gtowne Zrodto
zaopatrzenia w ten produkt. Jednoczes$nie Polska to wazny rynek zbytu, na ktéry firmy rosyj-
skie moga dostarczac produkt réznymi kanatami zaopatrzenia. Wieloletnia wspodtpraca handlowa
w branzy LPG pozwala partnerom z obu panstw na realizacje dwustronnie korzystnych transakgji.




Spadto znaczenie eksportu do Polski w przypadku Biatorusi z 45,9% w 2015 r. do 33,2%
w 2016 r., Litwy z 80,6% do 64,5%. Eksport do Polski stanowit nadal 25% catego eksportu
gazu ptynnego LPG z Kazachstanu. Kazachstan i Biatorus$ zwiekszyty dostawy LPG do innych
krajow. Biatorus$ kierowata coraz wiecej swojego produktu na rynek ukrainski, a Kazachstan
rozpoczat wspotprace z rynkiem chinskim oraz rynkami Azji Centralnej. Sytuacja geopolityczna
miedzy Rosja a Ukraing miata zdecydowany wptyw na zmiane kierunkow eksportu w przypad-
ku Biatorusi i Litwy, jak rowniez na zmiane sposobu transportu produktu z Rosji do Polski.

Na wykresach 1 i 2 przedstawiono gtéwne kierunki dostaw importowych w latach
2014-2017.Nalezyzaznaczy¢,zedane odnosnie dostawimportowych orazeksportowych zalata
2014-2016sgdanymiostatecznymipo korektach celnych.Informacjeza2017r. todanewstepne
i szacunkowe, ktore moga jeszcze ulec zmianom po ostatecznym opracowaniu przez urzedy
celne oraz Gtéwny Urzad Statystyczny. W poprzednich raportach POGP zamieszczano dane
o wielkosciach przywozu i wywozu tego produktu za 11 miesiecy kazdego roku. W 2017 r.
publikowane byty dane w ujeciu rocznym z uwagi na ich wieksza dostepnosc.

Zgodnie z danymi Urzedu Regulacji Energetyki (URE), stan na 31.12.2016 r., koncesje na obrot
paliwami ciektymi z zagranicg (OPZ) posiadaty 54 firmy. Na koniec 2017 r. ilo$¢ firm posiada-
jacych koncesje OPZ wyniosta 41, w tym 31 na obrét gazem ptynnym LPG (produkty o kodach
2711 12,2711 13,2711 14 oraz 2711 1900).

Globalne dostawy produktu z importu, obejmujace rowniez przywodz wewnatrzwspdlnotowy,
wyniosty 2 360 tys. t, co oznacza wzrost dostaw o 165 tys. t, tj. 0 8% w stosunku do roku
poprzedniego. W trakcie roku nie odnotowano istotnych zaktdcen w dostawach importowych.

W 2017 r. nie ulegty zasadniczej zmianie gtowne zZrdédta importu, jakkolwiek zwiekszyto sie
znaczenie Rosji w globalnych dostawach gazu ptynnego LPG do Polski. Niezmiennie pozostata
ona najwiekszym dostawca produktu na rynek polski, a jej udziat w catym imporcie wyniost
70,3%, podczas gdy rok wczesniej byto to 59%.

B Wykres 1. Gtéwne kierunki importu LPG do Polski w latach 2014 - 2017 Dostavvy LPG z ROSji vvynio—
(w tys. ton) sty 1 660 tys. t w 2017 r., pod-
. . . . czas gdy w ciggu 2016 r. byto to

2014 2015 2016 2017 1324 tys. t. / Kazachstanu przy-

wieziono 293 tys. t, co stanowito
12,4% catego importu do Polski,
a z Biatorusi 82 tys. t, tj. 3,5% ca-
tego importu.
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Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow. Spadek dostaw z Kazachstanu



i Biatorusi oraz rosnacy popyt na rynku polskim zostat skompensowany wzrostem importu
z Rosji. W omawianym czasie dostawy z Litwy, pomimo niewielkiej tendencji wzrostowej, nie
stanowity o istotnych zmianach w strukturze zaopatrzenia catego polskiego rynku LPG.

Dostawy ze Szwecji w wysokosci 50 tys. t, totwy (27 tys. t), Czech (34 tys. t), Wielkiej Brytanii
(26 tys. t) oraz Niemiec (20 tys. t) stanowity tgcznie niecate 7% globalnego importu. Warto
odnotowac dostawy z Holandii (8,8 tys. t), Norwegii (8 tys. t), jak réwniez z Belgii (3,5 tys. t),
Hiszpanii (2 tys. t) oraz Danii (1,7 tys. t) w 2017 r. Dotychczas nie odnotowano praktycznie
dostaw gazu ptynnego z rejonu Bliskiego Wschodu.

Wiekszos¢ dostaw zimportu dotyczyta produktow okreslonych dwoma kodami towarowymi: CN
2711 1294 - Propan o czystosci > 90%, ale < 99%, skroplony (z wyt. do przeprowadzania przemian
chemicznych) - 33% catoscidostaw oraz 2711 1900 - Weglowodory gazowe, skroplone, gdzie indziej
niesklasyfikowane (z wyt. gazu ziemnego, propanu, butanu, etylenu, propylenu, butylenu i butadienu)
- 50,3%. Frakcje propanowe (kody CN 2711 12) to 38,9% importu, a frakcje butanowe (kody
CN 2712 13) to tylko 7,1% catego przywozu.

W zwiazku z uregulowaniami pakietu paliwowego oraz energetycznego, a w szczegdlnosci
nowg definicja wytworzenia (WPC), branza LPG przestawita sie w btyskawicznym tem-
pie na import i przywodz wewnatrzwspolnotowy produktu o kodzie 2711 1900. W latach
2015-2016 udziat produktu o tym kodzie w catosci przywozu wynosit odpowiednio 10,4%
i 9,8%. Wskazana tendencja rynkowa zmiany kodu CN jest reakcjg branzy na nowe, mato
zrozumiate, lecz bardzo restrykcyjne przepisy prawne w zakresie wytwarzania, jak row-
niez uwzglednienie wyroku Trybunatu Sprawiedliwoéci Unii Europejskiej (TSUE) z dn.
26.06.2016 r. w sprawie C-286/15 SIA ,Latvijas propana gaze” W wyroku tym Trybu-
nat uznat, ze gaz ptynny stanowiacy mieszanine frakcji propanu i butanu w propor-
cjach od 60 do 40% powinien by¢ na gruncie Nomenklatury Scalonej przypisany do
kodu CN 2711 19 jako ,Gaz ziemny i pozostate weglowodory skroplone, pozostate”. Wy-
rok ten przyczynit sie do zmiany podejécia stuzb panstwowych (celnych) do klasyfika-
cji LPG. Woczesniejsze podejscia, prezentowane przez organy klasyfikacyjne (stuzby cel-
ne), zaktadaty klasyfikacje mieszanin gazu ptynnego w zaleznosci od wiekszos$ciowego
udziatu danej frakcji do kodu CN 2711 1297 - jako ,Propan pozostaty, o czystosci mniej-
szej niz 90% - do innych celéw - pozostaty” lub 2711 1397 jako ,Butany do innych celdw,
o0 czystosci mniejszej niz 90% (po-

zostate)”.  Skutkiem wyroku Try- B Wykres 2. Gtéwni dostawcy LPG do Polski w 2017 r. (w %).
bunatu byta powszechna zmiana INNI
podejscia w zakresie klasyfikowa- 7,0% ROSJA

LITWA 70,3%

nia gazu LPG, poza mieszaninami

, om0 i
0 czystosci pcl)vvyzej ?O/y, gaz ptyn BIALORUS
ny zaczat byc¢ klasyfikowany przez 3,5%
stuzby celne oraz firmy do kodu CN
2711 1900. Organy celne czesto

. L KAZACHSTAN

z urzedu dokonywaty zmian Wigza- 12,4%
cych Informacji Towarowych (WIT),
tak, aby byto to zgodne z wyrokiem
TSUE.

Zréadfo: POGP, Ministerstwo Finansow.




Przedstawione w niniejszym raporcie statystyki nie obejmujg produktu o kodzie CN 2901
1000 (,Weglowodory alifatyczne, nasycone”). Przywoz i wywodz tego produktu nie wymaga po-
siadania koncesji na obrot z zagranicg (OPZ), jak rowniez nie jest odprowadzana z tytutu jego
przewozu optata zapasowa. Firmy przywozace ten produkt zobowigzane sa do wpisu do reje-
stru podmiotow przywozacych (RPP) prowadzonego przez Urzad Regulacji Energetyki (URE).
W 2016 r. przywieziono do Polski ponad 152 tys. t, a wywieziono 35 tys. t., zas w ciagu
11 m-cy 2017 r. przywieziono 200 tys. t, a wywieziono ponad 107 tys. t tego produktu. We-
dtug wstepnej oceny w Polsce zuzyto okoto 100-120 tys. t w okresie ostatnich dwdch lat.
Zmiany przepisow w zakresie prawa energetycznego nie miaty wiekszego wptywu na globalne
zuzycie tego produktu w kraju, jakkolwiek mogtby on by¢ w czesci zaliczany do catosci kon-

sumpcji szeroko rozumianego gazu LPG w naszym kraju.

Odrebnym zagadnieniem jest problem koncesjonowania obrotu gazem LPG oraz jego produk-
cji (wytwarzania). Szersze omowienie tego tematu oraz wykaz kodow CN znajduje sie w dalszej
czesci raportu.

W dostawach importowych dominowat transport kolejowy, ktorym dostarczono 72% cato-
$ci zaopatrzenia. Wzrosto znaczenie dostaw transportem morskim (15%), a zmalaty dostawy
transportem drogowym. Nalezy podkresli¢ tez, ze 72% produktu dostarczonego transportem
morskim pochodzito z Rosji.

Faczna warto$¢ importu wyniosta blisko 890 min euro. Srednia roczna cena przywiezionego
produktu wyniosta 0,37 euro za 1kg, co stanowito réwnowartosc¢ 1,58 PLN za 1kg.

Srednie roczne ceny przywozowe byty o 40,2% wyzsze w euro oraz o 37,4% w PLN wobec cen
w 2016 r.

W 2017 r. wzrést eksport gazu ptynnego z Polski o 5,4% i wyniost 295 tys. t. Na wykresie 3 przed-
stawiono wielkos$¢ eksportu do pieciu gtownych odbiorcéw w latach 2014-2017.

Podobnie jak w 2016 r. gtownym odbiorca

B Wykres 3. Gtéwne kierunki eksportu LPG z Polski produktu w 2017 r. pozostaty Niemcy, gdzie
wlatach 2014 - 2017 (w tys. ton). skierowano 77 tys. t produktu, tj. 26,1% ca-
. . . . tosci eksportu. Kolejnymi najwiekszymi odbior-

2014 2015 2016 2017 cami byty Wegry oraz Republika Czeska, gdzie

skierowano po 55 tys. t (18,6% catego ekspor-
tu). Dostawy do Stowacji wyniosty 28 tys. t,
Serbii 22,4 tys. t, a do Stowenii 19 tys. t. Warto
odnotowac dostawy na Ukraine w wysokosci
8 tys. t, Wtoch - 3,9 tys. t oraz 1 tys. t skiero-
wane do Holandii.
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Srednia roczna cena produktu przeznaczonego
na eksport wynosita 0,43 euro za 1kg, co sta-
nowito réownowartos¢ 1,85 PLN za 1kg. Byty
to ceny o 31,2% wyzsze w euro oraz o 30,4%
Zrédito: POGP, Ministerstwo Finanséw. w PLN w porownaniu do 2016 r.
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L . . B Wykres 4. Struk ku LPG w Polsce w 2017 r.
Srednioroczna réznica pomiedzy cena importowa ykres 4. Struktura rynku LPG w Polsce w 2017 r

a ceng eksportowa wynosita 27/gr za 1 kg oraz 6 euro-
centow za 1kg. Warto zaznaczyc¢, ze w 2016 r. roznica ZB{?;';IKI AL;E%(;AZ
rowniez wynosita 27gr za 1kg oraz 5 eurocentow za 1kg.

BUTLE
Nieznacznie zmienita sie struktura segmentowa rynku 11,4%
LPG w Polsce w 2017 r. Wcigz dominowata sprzedaz
w segmencie autogazu, ktorego udziat w catosci rynku
wzrost o 0,8% osiggajac poziom 76,8%. Udziat seg-
mentu butlowego wyniost 11,4%, a gazu w zbiorni-
kach 11,8%.

. . Zrédto: POGP.
Wykres 4 obrazuje strukture rynku w podziale na

poszczegdlne segmenty.

W 2017 r. taczna sprzedaz gazu w segmencie autogazu wyniosta 1 915 tys. t, co oznaczato
wzrost o 7,0% w r/r.

Na wykresach 5, 6 i 7 przedstawiono wielko$¢ sprzedazy w segmencie autogazu, szacowang
ilos¢ stacji autogazu oraz ilos¢ samochodow z instalacja LPG w latach 2014-2017.

Korzystne relacje cenowe autogazu wobec cen paliw tradycyjnych wptynety na wzrost sprze-
dazy w tym segmencie oraz wieksze zainteresowanie instalacjami LPG. Kontynuowana byta
oferta koncerndw motoryzacyjnych w zakresie sprzedazy samochoddw fabrycznie wyposazo-
nych w instalacje LPG. Szacuje sie, ze na koniec 2017 r. funkcjonowato 6287 punktéw napet-
niania autogazem, co oznacza wzrost o prawie 1000 szt. w porownaniu z danymi za 2016 r.
Nalezy podkresli¢, ze wzrost ten wynikat ze zmiany ewidencji infrastruktury paliwowej, a nie

7 faktycznej realizacji nowych inwestycji.

W Urzedzie Regulacji Energetyki trwajg prace obliczeniowe odnosnie catej infrastruktury pa-
liwowej i prawdopodobna jest korekta danych odnosnie wszystkich stacji paliw z paliwami
tradycyjnymi oraz LPG, jak réwniez indywidualnych modutéw autogazowych. W koncu lute-
go 2018 r. ukazaty sie po raz pierwszy dane ww. urzedu o infrastrukturze, w tym informacja
o stacjach paliw. Zgodnie z nig, taczna ilos¢ stacji oferujgcych rézne paliwa wynosita 7 655 szt.,
w tym na 5 412 stacjach mozna byto zatankowac LPG. Ten wskaznik oznacza, ze 86% stacji
paliw posiadato modut LPG. Indywidualne moduty, a wiec punkty gdzie mozna byto zatankowac
wytacznie LPG to tylko 875 sztuk w skali kraju.

Po raz kolejny potwierdzita sie informacja o zmianie struktury stacji autogazu, przy czym dane
zbiorcze oraz niska liczba pojedynczych modutow byty pewnego rodzaju zaskoczeniem dla
branzy paliwowej. Wczedniejsze sygnaty z instytucji finansowych czy tez kontrolnych (np. In-
spekcja Handlowa) wskazywaty na mozliwosc¢ innych danych globalnych o infrastrukturze pa-
liwowej. Wymuszona koniecznos¢ nowelizacji wszelkich koncesji w zwigzku z nowa definicja
paliw ciektych, jak rowniez obowiazek sprawozdawczosci w potaczeniu z grozbag wysokich
kar finansowych w przypadku nieprzestrzegania przepisow, umozliwity wtadzom panstwowym
pozyskanie szczegdtowych informacji m.in. o funkcjonujgcych stacjach paliw.




M Woykres 5. Sprzedaz autogazu w Polsce
w latach 2014 - 2017 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP.

B Wykres 6. llos¢ stacji autogazu w Polsce
w latach 2014 - 2017 (w sztukach).
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Zrédto: POGP.
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B Wykres 7. Liczba samochodéw zasilanych
autogazem w Polsce w latach 2014 - 2017

(w tys. szt.).
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Zrédto: POGP. GUS.

Wydaje sie, ze 2018 r. bedzie przetomowy dla sekto-
ra naftowego jesli chodzi o przejrzystosc i komplet-
nos¢ wszelkich informacji rynkowych. Postulowana
przez wiele lat platforma naftowa zaczeta juz prawie
funkcjonowac, jakkolwiek jest ona w fazie zbierania
i publikacji informacji.

Wedtug ostatnich danych szacuje sie, ze w 2017/ r.
ogdélna ilos¢ pojazdow zasilanych gazem ptynnym
LPG wyniosta 3 082 tys. szt.,, co oznacza wzrost
0 105 tys. szt. r/r.

Firmy zajmujace sie montazem instalacji LPG do
pojazdow samochodowych w ubiegtym roku odno-
towaty wzrost zainteresowania ich ustugami. Ko-
rzystne relacje cen detalicznych, ale réwniez brak
informacji medialnych o ewentualnych planach
zmiany polityki finansowej panstwa odnosnie LPG
przyczynity sie do stabilizacji w tym segmencie
rynku.

Analizujagc  park pojazdow samochodowych
w Polsce na podstawie dostepnych danych
i opracowan, jak np. ,Branza Motoryzacyjna Ra-
port 2017/2018” opublikowany w lipcu 2017 r.
przez Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjne-
g0, zauwaza sie wyodrebnienie catego parku po-
jazdow, ktére nie byty aktualizowane w bazach
Centralnej Ewidencji Pojazdéw w ostatnich latach.
Przypuszcza sie, ze znaczna ilos¢ tych pojazdow
nie jest faktycznie uzytkowanych i jednoczesnie
moze nie istniec.

Wedtug tych danych (pojazdy nieaktualizowa-
ne) pod koniec 2016 r. w Polsce zarejestrowa-
nych byto 21 675 tys. samochoddéw osobowych
(75,7% wszystkich pojazdow), co dawato 564
szt. w przeliczeniu na 1000 osob. Wedtug da-
nych nieaktualizowanych 54,8% aut napedzanych
byto benzyng, 30,7% to modele na olej napedo-
wy, a na LPG przypadato 14,5%. Liczbe tych po-
jazdow w podziale na stosowane paliwa przed-
stawia wykres 8. Udziat aut na LPG spadt o 0,1%
w porownaniu do roku poprzedniego. Nalezy pod-
kresli¢, ze w zadnym innym kraju UE nie ma tak
wysokiego udziatu aut z instalacjami LPG we flocie
samochodow osobowych.



Biorac pod uwage pojemnosc silnika struktura samochodow osobowych w zaleznosci od zu-
zywanego paliwa przedstawiata sie nastepujaco:

e do 1399 cm® benzyna - 85,7%, LPG - 10,7%, ON - 3,6%
e 1400 - 1499 cm®: ON - 46,1%, benzyna - 37%, LPG - 16,9%

W stosunku do roku poprzedniego udziat samochodéw z instalacja LPG wsrdd samochodow
0 pojemnosci silnika do 1399 cm?® pozostat na niezmienionym poziomie, ale za to w kategorii
1400-1499 cm?® spadt o 0,4% r/r.

Jak wspomniano wczesniej, na poczatku 2017 r. w Polsce jeZzdzito okoto 21,6 mIn szt. samo-
choddéw osobowych. Warto zaznaczy¢, ze samochody z instalacjg LPG to samochody dwupa-
liwowe (hybrydowe), wiec udziat samochodow typu benzyna plus LPG wynidst okoto 69,3%
catego parku samochodoéw osobowych. Najwiecej samochodow osobowych, bo az 15,4%,
zarejestrowanych byto w wojewoddztwie mazowieckiem, gdzie po drogach jezdzito 18,7%
wszystkich samochodow z instalacja LPG.

Niezaleznie od ilosci zarejestrowanych samochodow roéznie przedstawiat sie rozktad sa-
mochoddéw wedfug zuzywanego paliwa w poszczegdlnych wojewddztwach. Na wykre-
sach 9, 10 i 11 przedstawiono udziat samochoddow osobowych w/g stosowanego paliwa

B Wykres 9. Samochody osobowe w woj. mazowieckim
wg stosowanego paliwa w 2017 r. (w %)

B Wykres 8. Samochody osobowe w Polsce
wg stosowanego paliwa w 2017 r. (w %)

LPG BENZYNA LPG BENZYNA
17,3% 52,4%

14,5% 54,9%

Zrédto: POGP, GUS.

Bl Woykres 10. Samochody osobowe w woj. tédzkim
wg stosowanego paliwa w 2017 r. (w %)

LPG BENZYNA
20,6% 53,8%

Zrédto: POGP, GUS.

Zrédto: POGP, GUS.

B Woykres 11. Samochody osobowe w woj. zachodniopomorskim
wg stosowanego paliwa w 2017 r. (w %)

LPG BENZYNA
10,3% 57,8%

Zrédto: POGP, GUS.




B Woykres 12. Poréwnanie akcyzy na LPG
do akcyzy na benzyne w wybranych
krajach UE w 2017 r. (w %).
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Zrédto: POGP. Excise Duty Tables, Part I, EC.

B Whykres 13. Rynek gazu w butlach w Polsce
w latach 2014 - 2017 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP.

B Wykres 14. Sprzedaz gazu luzem w Polsce
w latach 2014 - 2017 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP.

w  wybranych wojewddztwach. Stosunkowo naj-
wiecej samochodow z instalacja LPG w porowna-
niu do catkowitej ilosci samochodow w danym wo-
jewodztwie byto w wojewoddztwie tédzkim (20,6%),
lubelskim (19,7%) oraz mazowieckim (17,3%). Naj-
mniej takich samochodéw byto w wojewddztwie
opolskim (2,9%), zachodniopomorskim (10,3%) oraz
pomorskim (10,5%). Wojewddztwo pomorskie to lider
krajowy jesli chodzi o zastosowanie oleju napedowe-
go. W tym wojewddztwie okoto 35% wszystkich sa-
mochodéw dostosowanych byto do tego paliwa. Po-
dobnie w wojewoddztwach podkarpackim, podlaskim
i lubelskim samochody na olej napedowy stanowity
ponad 32% catego parku samochodow osobowych.

W Polsce w 2017 r., podobnie jak w ostatnich kil-
ku latach, stosunek stawki akcyzy na LPG do celow
napedowych do akcyzy na benzyne byt zdecydowa-
nie wyzszy niz we Wtoszech, Holandii oraz w Niem-
czech. We Wtoszech, a wiec w kraju o porowny-
walnej do Polski ilosci samochoddw wyposazonych
w instalacje LPG, stosunek stawki akcyzy na LPG
autogaz do stawki akcyzy na benzyne byt nizszy
0 /,3% niz w Polsce. W odniesieniu do LPG korzyst-
niej niz w naszym kraju przedstawia sie porowna-
nie stawek akcyzowych na oba te produkty rowniez
w Niemczech i w Holandii.

Wykres 12 przedstawia porownanie stawek podat-
ku akcyzowego na oba te produkty w wyzej wymie-
nionych krajach.

Szacuje sie, ze po raz pierwszy w historii wielkos¢
sprzedazy gazu w zbiornikach byta wieksza niz wiel-
kos¢ sprzedazy gazu w butlach.

W 2017 r. kilkuletnia tendencja spadku sprzedazy
gazu w butlach zostata zatrzymana, a odnotowano
wzrost sprzedazy gazu ptynnego LPG do instalacji
w zbiornikach (poza autogazem).

Globalna sprzedaz w segmencie gazu w butlach wy-
niosta w 2016 r. i 2017 r. 285 tys. t (wykres 13),
a sprzedaz gazu ptynnego LPG do zbiornikéw 295
tys. t (wykres 14), co oznaczato wzrost 0 5,4% r/r.

Gtowng przyczyna wzrostu sprzedazy w segmencie
gazu do zbiornikow byto zwiekszone zaintereso-



B Woykres 15. llo$¢ zbiornikéw do gazu

wanie instalacjami zbiornikowymi z uwagi na m.in. LPG w Polece w latach 2014 - 2017

atrakcyjnosc¢ cenowg tego produktu oraz gorsze niz (w sztukach).

w 2016 r. warunki pogodowe. . . .
2014 2015 2017

Nie bez znaczenia byta takze trwajgca antysmogowa o S §

ofensywa medialna, ktorej efektem byto m.in. poszu- E E X

kiwanie innych niz paliwa state nosnikow energii.
W 2017 r. odnotowano wzrost ilosci zamontowa-
nych zbiornikow (poza autogazem) o 4 150 szt. Sza-

cuje sie, ze na rynku polskim funkcjonowato ponad
99 tys. szt. zbiornikdw na gaz LPG (wykres 15).
Utrzymuje sie tendencja zwiekszonych zakupow
i instalacji bezposrednio przez indywidualnych klien-
téw. Analizujac dane o konsumpcji gazu ptynnego LPG w podziale na sektory gospodarki odnoto-
wano wzrost konsumpcji w prawie wszystkich sektorach w 2017 r. Wzrost ten wynosit od 2% r/r

w sektorze komunalnym przez 3,3% w sektorze przemystowym do 7% w autogazie.

Zrédto: POGP.

Najwyzszy procentowy wzrost sprzedazy odnotowano w innych zastosowaniach (8,3%) oraz
w autogazie (7%). Nalezy zauwazyc, ze konsumpcja w innych zastosowaniach wzrosta o 5 tys. t,
podczas gdy w segmencie autogazu sprzedano o 125 tys. t produktu wiecej (Tabela Il).

B Tabelall. Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2016 i 2017 (w tys. ton).

2016 2017 DYNAMIKA
RYNEK LPG
PRODUKCJA KRAJOWA 440 430 -2,3%
IMPORT 2195 2360 8,0%
RAZEM 2635 2790 5,9%
EKSPORT 280 295 5,4%
KONSUMPCJA LPG W POLSCE 2355 2495 5,9%

SPRZEDAZ W POSZCZEGOLNYCH SEKTORACH RYNKU

AUTOGAZ (ZUZYCIE W POJAZDACH ) 1790 1915 7,0%
GAZ W BUTLACH 285 285 0,0%
GAZ W ZBIORNIKACH POZA AUTOGAZEM 280 295 5,4%
RAZEM 2355 2495 5,9%

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI
ZUZYCIE NA POTRZEBY

KOMUNALNE 255 260 2,0%
PRZEMYStOWE 150 155 3,3%
ROLNICZE 100 100 0,0%
AUTOGAZU 1790 1915 7,0%
INNE 60 65 8,3%

RAZEM 2355 2495 5,9%

Zrédto: POGP.




Scenariusze rozwoju rynku gazu ptynnego LPG zaktadaja stabilizacje na poziomie rocznej
konsumpcji rzedu 2,4-2,7 min t w ciggu najblizszych trzech lat przy zatozeniu niezmiennosci
polityki fiskalnej panstwa, a wiec utrzymaniu dotychczasowe] stawki podatku akcyzowego,

waloryzowanej optaty paliwowej oraz stawki VAT.

Nalezy jednak podkresli¢, ze pomimo wielu nowych regulacji prawnych (m. in. prawo energe-
tyczne, pakiet paliwowy) witadze panstwowe utrzymaty poziom bezposrednich obcigzen fi-
nansowych, takich jak podatek akcyzowy czy optata paliwowa na dotychczasowym poziomie.

Zdaniem POGP korekty wymagaja obciazenia zwigzane z koncesjami, gdzie branza ponosi mato
uzasadnione koszty zabezpieczen bankowych oraz koszty ustug dozorowych. Takie kwestie jak
koszty otrzymania koncesji, czy koszty za czynnosci ustug dozorowych wptywaja rowniez na
catkowite koszty funkcjonowania catej branzy gazu LPG. Branza ma nadzieje na urealnienie
optaty zapasowej, ktorej wysokosc¢ pozostaje niezmienna przez trzy ostatnie lata. Obnizenie
stawki optaty zapasowej z tytutu LPG poprawitoby konkurencyjnos$¢ tego ekologicznego no-
Snika energii w stosunku do innych ostatnio preferowanych produktéw.

CENY GAZU PLYNNEGO LPG W POLSCE W 2017 ROKU

W poszczegdlnych miesigcach 2017 r. sredniomiesieczne europejskie ceny hurtowe propanu
i butanu byty wyzsze w porownaniu do analogicznych miesiecy w 2016 r.

Na wykresach 16 i 17 przedstawiono S$redniomiesieczne ceny hurtowe tych produktow
w Europie w latach 2014-2017.

W 2017 r. $rednioroczna cena hurtowa propanu byta wyzsza o 45,0% od ceny w 2016 r.
i jednoczesnie wyzsza od ceny w 2015 r. wynoszac tylko 65,6% ceny z 2014 r.

Srednioroczna cena hurtowa propanu wyniosta prawie 455 USD/t, a $rednioroczna cena hur-
towa butanu prawie 435 USD/t, tj. o 20 USD/t mnie].

W przypadku obu produktéw zaobserwowano malejacy trend spadkowy w okresie od stycznia
do czerwca, a trend wzrostowy od czerwca do grudnia w 2017 r.

W pierwszym potroczu 2016 r. oba produkty drozaty w okresie styczen - czerwiec, a w drugim
potroczu rézne byty kierunki trendu cenowego.

W latach 2016 i 2017 ostatnie miesigce roku to okres najwyzszych cen hurtowych i jedno-
czesnie ciggty ich wzrost. Tendencje cenowe z lat 2015 i 2014, gdy w ostatnich miesigcach
roku odnotowano spadki notowan cen hurtowych tak propanu jak i butanu, mozna uznac za
pewnego rodzaju odstepstwo od wieloletnich trendéw cenowych.




B Wykres 16. Srednie ceny hurtowe propanu w Europie w latach 2014 - 2017 (w USD/t).
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B Wykres 17. Srednie ceny hurtowe butanu w Europie w latach 2014 - 2017 (w USD/t).
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Srednie ceny miesieczne, jak réwniez érednioroczne ceny propanu i butanu, opracowano na
potrzeby niniejszego raportu na podstawie algorytmu notowan firmy Argus i Platts. Firmy zaj-
mujace sie handlem LPG z reguty w swoich kontraktach stosujg notowania tych firm, uzgad-
niajac ze swoimi partnerami handlowymi odpowiednie formuty Incoterms oraz takie elementy
jak miejsce odniesienia, terminal itp.

Operatorzy LPG w Polsce czesto bazujg w swoich kontraktach na m.in. notowaniach firmy
Argus - Argus DAS Brest Propane, czy Argus DAF Brest Propane Butane Mix.

Niektére firmy z branzy LPG publikuja oficjalnie swoje oferty cen hurtowych na stronach in-
ternetowych wskazujac konkretne terminale na granicy wschodniej jak np. Mataszewicze czy
Piorkowo. Portal e-petrol.pl zawiera réwniez notowania cen na granicy wschodniej z uwagi na
fakt, ze to dominujacy kierunek zaopatrzenia naszego rynku w gaz ptynny LPG.

Na wykresie 18 przedstawiono poréwnanie sredniomiesiecznych cen hurtowych propanu
i butanu w Europie w 2017 r.

W okresie styczen-marzec 2017 r. ceny obu produktéw byty na bardzo zblizonym poziomie,
aw kwietniu i od lipca do wrzesnia propan byt drozszy o 12-28 USD/t od butanu. W czwartym
kwartale 2017 r. cena hurtowa propanu byta wyzsza od 34 do 56 USD/t w pordownaniu do
ceny butanu.




B Wykres 18. Poréwnanie cen hurtowych propanu i butanu
w Europie w 2017 r. (w USD/t).

Na wykresie 19 przedstawiono ceny hurtowe gazu propan-butan mix na granicy wschodniej
wedtug portalu e-petrol.pl firmy Information Market S.A.

Dane przedstawione na wykresie opracowane s na podstawie notowan tygodniowych,

co pozwala na doktadniejsza analize tendencji cenowych, ale rowniez na bardziej precyzyjne
odwzorowanie sytuacji z notowaniami na granicy wschodniej.

B Wykres 19. Ceny hurtowe gazu propan-butan mix na granicy wschodniej w latach 2014 - 2017 (w PLN/t).
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Zrédto: notowania tygodniowe e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.



Srednia roczna cena mieszanki propan-butan w 2017 r. wynosita 2694,91 PLN/t, wiec bylismy
wyraznie powyzej rezultatow osigganych na rynku krajowym w 2016 r. Wowczas srednie poziomy
wynosity 2294,18 PLN/t. Maksima cenowe 2017 r. pojawity sie w lutym, gdy ceny niemal otarty
sie 0 poziom 3000 PLN/t. Najtaniej byto w lipcu, kiedy srednia cena miksu wynosita 2267 PLN/t.
Catos¢ zmian w roku mozna podzielic na dwa okresu zauwazalnych wzrostow cen: w styczniu - lu-
tym i lipcu -wrzesniu, wzgledng stabilizacje od maja do lipca, a takze okresy spadkow na wiosne
i w koncowce roku. Miedzy lutym a majem cena tony propanu-butanu potaniata o 650 PLN. Row-
niez w terminalach potudniowej Polski poziomy cenowe w 2017 r. byty zdecydowanie wyzsze niz
w 2016 r. Ostatni rok na terminalach przy LHS przyniost sredniq cene na poziomie 2764,74 PLN/t,
aw 2016 r. srednia cena wynosita tam 2368,17 PLN/t.

Rynek polski nie odnotowat w 2017 r. powazniejszych problemdw podazowych, ktére paralizowa-
tyby jego funkcjonowanie. Nie oznacza to jednak, ze np. problemy naszych wschodnich sqsiadow
(zwtaszcza Ukrainy) pozostawaty obojetne dla wewnetrznego rynku. Spore problemy zaopatrzenio-
we na Ukrainie mogty powodowac przekierowania dostaw z innych krajow poradzieckich. Pozostate
czynniki natury podazowej raczej nie komplikowaty funkcjonowania rynku w ostatnim roku.”

Wykres 20 przedstawia Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu w latach 2014 - 2017.

Ceny hurtowe i ceny detaliczne byty na poziomie nie obserwowanym od wielu lat. Analizu-
jac poziom tych cen w ciggu ostatnich czterech lat zaobserwowano, ze najwyzszy poziom
Sredniomiesiecznych cen hurtowych wystepowat w listopadzie kazdego roku, a nastepnie
w kazdym roku nastepowaty spadki cenowe w grudniu.

Srednioroczna cena hurtowa autogazu w 2017 r. wynosita 1,71PLN/I i byta nizsza o 1,5%
w stosunku do 2016 r.i 0 8,7% od ceny w 2015 .

Poziom Sredniomiesiecznych cen hurtowych, jak rowniez trendy cenowe, byty bardzo zblizone
w latach 2016 i 2017. Okres styczen - czerwiec to systematyczny spadek notowan hurto-
wych, a od lipca do listopada obserwowano wzrosty cenowe.

B Wykres 20. Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu
w Polsce w latach 2014 - 2017 (w PLN/I).
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Zrédto: e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.

" Cyt. dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.




B Wykres 21. Sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu
w Polsce w latach 2014 - 2017 (w PLN/I).

2014 2015 2016 2017

Zrédto: e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.

Na wykresie 21 przedstawiono sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu w latach 2014
- 2017. Srednioroczna cena autogazu dla ostatecznych klientéw wyniosta 2,09 PLN/I i byta
wyzsza od Sredniorocznej ceny w 2016 r. o 15,3%, ale jednoczesnie wyzsza o prawie 5%
w stosunku do 2015 r., stanowigc przy tym 81,1% ceny z 2014 r., gdy $rednioroczna cena
detaliczna autogazu wynosita 2,57 PLN za litr tego paliwa.

W 2017 r. tylko w okresie czerwiec-sierpien sredniomiesieczne ceny detaliczne wynosity po-
nizej 2PLN/I . W pozostatych miesigcach poziom cen byt wyzszy. Dla poréwnania, ceny ponad
2 PLN/I' odnotowano w listopadzie i grudniu 2016 r. - oznaczato to poczatek pewnego trwal-
szego poziomu cen detalicznych.

Bezwzgledna roznica pomiedzy sredniomiesiecznymi najwyzszymi a najnizszymi cenami deta-
licznymi w przypadku autogazu wyniosta w 2017 r. 41 gr, podczas gdy rok wczesniej byto to
63 gr. Najwyzszg sredniomiesieczng cene detaliczng autogazu odnotowano w lutym 2017 r.
Analogiczna sytuacja dotyczyta benzyny EU 95, a najwyzsza Sredniomiesieczna cena tego
produktu osiggneta w lutym poziom 4,75 PLN/I. Po raz pierwszy od wielu lat w 2017 r. am-
plituda wahan cenowych w przypadku autogazu byta wieksza od wahan cenowych benzyny
EU 95, gdzie odnotowano roznice pomiedzy najwiekszg a najmniejsza ceng sredniomiesieczng
w wysokosci 38 gr. W latach poprzednich réznica ta wynosita nawet do 80 gr w skali roku.

Warto podkresli¢, ze w 2017 r. réznica pomiedzy $rednioroczng ceng detaliczng autogazu
a $rednioroczng ceng detaliczng benzyny EU 95 osiggneta nawet 2,51PLN za 1 litr paliwa - to
wiecej niz odnotowana érednioroczna cena detaliczna autogazu. Srednioroczna réznica po-
miedzy cenami detalicznymi obu nos$nikow napedu w 2016 r. wyniosta 2,54 PLN/I .

Dla kierowcow pojazdow samochodowych byt to kolejny rok, w ktorym autogaz byt paliwem
wyjatkowo atrakcyjnym cenowo. Podobnie jak w latach poprzednich utrzymata sie stosunko-
wo korzystna proporcja cen detalicznych autogazu w stosunku do ceny benzyny EU 95, tj.
Srednioroczna cena detaliczna autogazu wynosita 45,4% ceny benzyny EU 95.

Na poczatku 2017 r. cena autogazu stanowita 46,8% ceny benzyny EU 95, zas pod koniec
roku byto to odpowiednio 46%. Poréwnujac bezwzgledne poziomy cen obu produktéow nie
uwzgledniono zwiekszonego zuzycia autogazu w stosunku do benzyny. Jakkolwiek ta propor-



Cja byta nieznacznie mniej korzystna niz w latach 2016 i 2015, kiedy to $rednioroczna cena
detaliczna autogazu wynosita 41,7% i 43,2% ceny detalicznej autogazu, to nadal mozna zazna-
czy¢, ze relacja cenowa przyczynita sie do wzrostu popytu w segmencie autogazu.

W 2017 r. kierowca, ktory zatankowat do swojego pojazdu 30 | benzyny EU 95 zaptacit sred-
nio okoto 138 PLN, a jesli zatankowat niecate 35 | autogazu, wiedzac, ze jego auto bedzie spa-
la¢ troche wiecej tego rodzaju paliwa, zaptacit okoto 72 PLN. Inwestujgc wczesniej w instalacje
LPG do swojego pojazdu kazdy kierowca mogt liczy¢ na oszczednosc rzedu okoto 65 PLN na
jednym tankowaniu LPG.

Na wykresie 22 poréwnano ceny detaliczne tych paliw w 2017 r.

Obcigzenia podatkowe majg duzy wptyw na ostateczng cene detaliczng autogazu, a w 2017 r.
stawki wynosity:

e podatek akcyzowy - 670 PLN/t
e optata paliwowa - 159,71 PLN/t
e Ooptata zapasowa - 99 PLN/t

e podatek VAT - 23 %.

Po raz kolejny utrzymano stawke podatku akcyzowego w wysokosci 670 PLN/t oraz pozosta-
wiono bez zmian stawke optaty paliwowej. Firmy oferujace gaz skroplony LPG zobowigzane
byty do uiszczania optaty zapasowej w wysokosci 99 PLN/t z tytutu produkcji lub przywozu,
ktéra zostata ustalona jeszcze w 2014 r. i dotychczas nie byta korygowana przez odpowiednie
wtadze panstwowe. Zgodnie z wczesniejszymi przewidywaniami, optata ta wptywata na po-
ziom cen detalicznych we wszystkich sektorach rynku.

Kazda tona wyprodukowanego czy tez przywiezionego gazu do celéw napedowych byta ob-

tozona podatkiem akcyzowym, optatg paliwowa oraz optatg zapasowa w tacznej wysokosci
928,71 PLN, a nastepnie od tej kwoty naliczano 23 % podatek VAT.

B Wykres 22. Poréwnanie $redniomiesiecznych detalicznych cen paliw
EU 95, LPG w 2017 r. (w PLN/I brutto).
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Zrédto: BM Reflex, opracowanie wtasne POGP.




Wysokos¢ podatku akcyzowego na autogaz byta i jest wyzsza niz zalecenia europejskie - mini-
mum 125 euro/t. Wedtug sredniowazonego kursu wymiany NBP w 2017 r. wysokos¢ podatku
akcyzowego wyniosta ponad 157 euro/t, co oznacza, ze stawka podatku akcyzowego na au-
togaz byta wyzsza o prawie 26% od ww. zalecanego minimum europejskiego. Uwzgledniajac
dodatkowo optate paliwowg oraz optate zapasowa tagczne obcigzenie podatkowe, bez VAT,
wynosito 218,3 euro/t - prawie 75% wiecej niz rekomendowane przez UE minimum.

Na wykresie 23 przedstawiono strukture ceny detalicznej autogazu w latach 2016 - 2017.

W 2017 r. obciazenia fiskalne stanowity 42,8% sredniorocznej ceny detalicznej autogazu,
podczas gdy w 2016 r. udziat ten wynosit 46,5% ceny. Spadek udziatu obcigzen podatkowych
w sredniorocznej cenie detalicznej autogazu wynikat z wiekszej ceny detalicznej w omawia-
nym roku przy statych stawkach réznych podatkow i optat. Przy uwzglednieniu $Sredniorocznej
ceny autogazu w 2017 r. oraz przyjmujac przelicznik objetosciowy na poziomie 1,78l=1kg

B Wykres 23. Struktura $redniej rocznej ceny detalicznej
autogazuw 20162017 r.

2016r.

VAT
18,7%

hipotetyczne tagczne wptywy budzetowe w
segmencie autogazu mogty wynies¢ ponad
2 miliardy ztotych - na co ztozyty sie wpty-
wy z podatku akcyzowego (1,3 mld PLN),
optaty zapasowej (0,19 mld PLN), opta-
ty paliwowej (0,3 mld PLN ) oraz podatku
VAT (0,4mld PLN). Powyzsze dane obrazuja
w pewnym sensie znaczenie tego sektora

ZE;:?;C‘VA dla catosci gospodarki. Jednoczesnie nale-
3,1% zy wspomniec o innych segmentach rynku,
OPLATA \ jak rowniez catym sektorze gazu, w tym
PAL"‘VXQWA _ o producentach sprzetu, warsztatach insta-
’ lacyjnych, co oznacza, ze odpowiednie wta-
dze przy opracowywaniu nowych regulacji
Agocg;A prawnych powinny uwzglednia¢ takze czyn-
’ niki spoteczne tego sektora gospodarki.
CENA NETTO
PRODUKTU

53,5% W odniesieniu do notowan gazu do celow
innych niz napedowe nalezy uwzglednic
2017 r. specyfike tego produktu w segmentach in-
VAT nych niz segment autogazu. O ile w przy-
18,7% padku gazu do celow napedowych mozna
mowi¢ o produkcie, ktorego wtasciwosci
OPLATA sg scisle okreslone i kontrolowane przez

ZAPASOWA L , .
2.7% odpowiednie wtadze panstwowe, a wiec
OPEATA -\ 0 zgodnosci z norma PN - EN 589, to sytu-
PA'-|3VX;WA acja wyglada zupetnie inaczej w segmencie
' gazu w butlach 11 kg oraz gazu do instalacji
zbiornikowych (poza autogazem). Wedtug
A;<8C(\)(§A nieobowigzujacej normy PN-C-926008 na

CENA NETTO
PRODUKTU
57,2%

Zrédto: POGP.

rynku mamy do czynienia z propanem tech-
nicznym, butanem technicznym, a takze
Z propanem-butanem. Pojecie gaz do celow
grzewczych moze oznacza¢ kazdy z ww.



produktow. Ostateczny klient zainteresowany jest przede wszystkim ceng produktu, ktorg
musi zaptaci¢, nie zdajac sobie np. sprawy, ze gaz butan ma temperature skraplania w/g nor-
my PN-C-96008 -0,5°C , a gaz propan -40°C. Przyktadowa mieszanina sktadajgca sie w 20%
z propanu a w 80% z butanu bedzie zupetnie inaczej zachowywac sie w temperaturze minu-
sowej niz mieszanina o sktadzie 80% propanu i 20% butanu.

Notowania gazu propan do instalacji grzewczej beda znaczaco odbiega¢ od notowan mie-
szaniny gazu propan-butan, szczegdlnie w miesigcach jesiennych i zimowych. Ten element
czesto jest wykorzystywany w obrocie rynkowym jako srodek walki konkurencyjnej. Wyda-
je sie, ze istnieje potrzeba uregulowania normatywnego jakosci gazu do celow grzewczych
i technologicznych. W poprzednich latach zaobserwowano np. proby zastosowania mieszaniny
propan-butan do celow grzewczych argumentujac to korzysciami ekonomicznymi dla klientéw.
Doswiadczenia z innych rynkow, szczegdlnie w strefie klimatycznej umiarkowanej, wskazujg
niezbicie, ze w Polsce winno stosowac sie w zdecydowane wiekszosci instalacje propanowe.
Innym zagadnieniem jest kwestia przedstawiania i dostarczania klientowi certyfikatu jakosci.
Klienci indywidualni czesto nie zdaja sobie sprawy, ze powinni taki certyfikat otrzymywac
wraz z dostawa lub co najmniej mie¢ mozliwos$¢ zapoznania sie z tym dokumentem.

Poza portalem e-petrol.pl firmy Information Market S.A. brak jest aktualnie innych ogdlnopol-
skich Zzrodet informacji o oferowanych cenach gazu w butlach 11 kg. W dzienniku ,Rzeczpo-
spolita” publikowano co prawda podobne notowania, ale trudno zaliczy¢ je do w petni wiary-
godnych z uwagi na ten sam poziom notowan przez prawie caty rok, jak rowniez nie mozna ich
uznac za reprezentatywne dla catego segmentu rynku.

Najwieksi dystrybutorzy LPG, aktywni w tym segmencie, nie publikujg swoich cen. Mniejsze
firmy czesto zachecajg do zamodwienia butli z gazem, ale informacje o cenie mozna uzyskac
dopiero po kontakcie z dang firma. Z punktu widzenia klienta ostatecznego najwazniejszy byt
jednak poziom cen detalicznych, ktdére oscylowaty sredniorocznie na poziomie okoto 4,36 PLN
za gaz propan-butan w butli 11 kg, co oznaczato srednioroczng cene 48,18 PLN za 1 szt.

W segmencie gazu w butlach obserwuje sie znaczne zrdznicowanie cenowe w zaleznosci
od etapu dystrybucji. Za dostawy hurtowe uwazane sg partie po kilkadziesiat sztuk butli
z gazem. Inna jest tez oferta cenowa dla pojedynczego punktu sprzedazy do ktorego dostar-
cza sie kilka czy kilkanascie butli z gazem. W 2017 r. mozna byto zaobserwowac informacje
o0 cenach gazu w butlach 11 kg oferowanych przez okreslone sieci marketéw budowlanych,
jak rowniez niektére miejskie portale informacyjne publikowaty informacje o cenach gazu
w butlach w kategorii ceny paliw. Dla przyktadu, w Toruniu w grudniu 2017 r. cena gazu
w butli 11 kg oferowanego na stacjach paliw wahata sie w przedziale 42-44,98 PLN za 1 szt.
W tym samym czasie gaz w butlach mozna byto kupi¢ za 39-46 PLN w Polsce centralnej, ale
rowniez cena tego samego produktu wynosita ponad 50 PLN na Slasku oraz ponad 60 PLN
w niektorych rejonach wojewoddztwa zachodniopomorskiego.

Generalnie zmiany notowan, jak réwniez ceny detaliczne, utrzymywaty sie na niezmienionym
poziomie w okresie styczen-kwiecien 2017 r., a nastepnie obserwowano stopniowy spadek
0 5-10% w okresie do potowy wrzesnia i powrodt do poziomu z poczatku roku w okresie czwar-
tego kwartatu 2017 r.




Mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze funkcjonujgca duza ilos¢ podmiotow o bardzo zrozni-
cowanym potencjale ekonomicznym powoduje znaczne roznice cenowe zarowno w cenach
zaopatrzeniowych jak i w detalicznych. Wiele mniejszych podmiotéw wykorzystuje istniejgca
sytuacje w zakresie nieprzestrzegania istniejgcych przepisow prawa do uzyskiwania dodatko-
wych korzysci ekonomicznych. Duze firmy oferujace gaz w butlach ponoszg koszty legaliza-
cji butli, podczas gdy wiele podmiotéw gospodarczych podejmuje szereg dziatan w celu ich
unikniecia. Wszelkie dane na ten temat posiadajg jednostki dozoru technicznego, ale zgodnie
z obecnym stanem prawnym nie ma mozliwosci powigzania obrotu gazem w butlach z obo-
wigzkiem legalizacji butli. Prawny zakaz wprowadzania do obrotu butli nielegalizowanych po-
woduje podejmowanie prob pozbycia sie ich na rzecz innych firm, ktore z zatozenia bizneso-
wego oraz majac na uwadze aspekty bezpieczenstwa podejmujg sie m.in. ich legalizacji.

Jesli chodzi o zroznicowanie regionalne to najwyzsze ceny detaliczne gazu w butlach obser-
wuje sie w wojewodztwie dolnoslaskim, zachodniopomorskim oraz w wielkopolskim. Najtaniej
mozna kupi¢ gaz w butli w wojewoddztwach lubelskim oraz w Swietokrzyskim.

W segmencie gazu do zbiornikow w 2017 r. zaobserwowano wiekszg amplitude notowan niz
to miato miejsce w przypadku butli.

W odniesieniu do gazu propan-butan do celow grzewczych rok rozpoczeto z notowania-
mi okoto 1,79-1,82 PLN/I netto, nastepnie odnotowano sukcesywny spadek do poziomu
1,46-1,48 PLN/I w czerwcu i lipcu, a nastepnie wzrost do poziomu 1,75-1,77 PLN/I netto
w grudniu 2017 r. Srednioroczna cena tego produktu wyniosta okoto 1,66 PLN/I i byta wyzsza
o prawie 13% w stosunku do roku poprzedniego.

Firmy oferujgce gaz ptynny LPG do celéw grzewczych w wiekszosci przypadkow nie publikujg
cen zaopatrzeniowych propanu. Produktem oferowanym jest przewaznie gaz spetniajacy wy-
magania normy PN-EN 589 (autogaz). W odniesieniu do propanu, wedtug dostepnych infor-
macji, jego cena w 2017 r. oscylowata w przedziale od 2,96 do 3,10 PLN brutto za litr tego
produktu, co oznaczato cene w przedziale 2,40-2,52 PLN/I netto.

Jakkolwiek cena ta byta wyzsza o ponad 20 groszy za 1 litr od ceny propanu-butanu to warto
pamietac, ze propan wrze w temperaturze okoto - 42°C, a mieszanina propan-butan - 4°C
(w zaleznosci od sktadu). W praktyce oznacza to, ze propan moze by¢ uzytkowany w nizszych
temperaturach, nawet do -40°C, a w przypadku mieszaniny w ujemnych temperaturach gaz
moze nie odparowywac, co ma wptyw na prace catej instalacji. Najistotniejsza réznicg miedzy
tymi produktami jest ich temperatura wrzenia i skraplania. Ta temperatura jest o wiele niz-
sza w przypadku czystego propanu, co ma szczegdlne znaczenie w okresie zimowym. Propan
réwniez lepiej sprawdza sie tam, gdzie mamy do czynienia z duzym poborem gazu (np. palniki,
nagrzewnice). Ww. czynniki powoduja, ze warto doktadnie przeanalizowac¢ funkcjonowanie
danej instalacji i podjac wtasciwa decyzje odnosnie odpowiedniego rodzaju gazu.



WYBRANE PROBLEMY POLSKIEGO RYNKU LPG

W 2017 r. odnotowano wiele istotnych zmian w regulacjach prawnych, ktére z pewnoscig
miaty duzy wptyw na funkcjonowanie catego rynku LPG. Ponizej przedstawiamy istotne dla
wiekszosci firm z branzy LPG zagadnienia.

PAKIET ENERGETYCZNY

Podstawowym zagadnieniem, ktérym zajmowaty sie firmy z sektora byty kwestie zwigzane
Z tzw. pakietem energetycznym, a w szczegolnosci z koncesjonowaniem obrotu oraz wieloma
nowymi obowigzkami sprawozdawczymi.

Problem zapisow ustawowych oraz przyjetych definicji zostat obszernie opisany w raporcie
POGP za 2016 r. W ostatnim roku ukazato sie szereg rozporzadzen wykonawczych do ustawy
prawo energetyczne. Wszystkie firmy zajmujgce sie obrotem LPG poswiecity wiele czasu na
sprostanie natozonym obowiagzkom, co czesto taczyto sie z poniesieniem dodatkowych kosz-
téw zwigzanych z personelem lub tez obstugg prawna.

W trakcie opracowywania projektu i prac legislacyjnych nie uwzgledniono wielu uwag zgta-
szanych przez branze LPG charakteryzujaca sie inng specyfika obrotu, skalg dziatalnosci oraz
borykajaca sie z innymi problemami funkcjonowania ,szarej strefy” w poréwnaniu chociazby
z olejem napedowym.

Od poczatku grudnia 2016 r. tylko te firmy, ktore przedstawity po 10 min PLN jako zabezpie-
czenie majatkowe na poczet koncesji na obrét paliwami z zagranica (OPZ) oraz nastepne 10 min
PLN na poczet koncesji na wytwarzanie paliw (WPC) mogty prowadzic¢ tego typu dziatalnosc.

Ustawodawca tworzac nowe regulacje nie wzigt pod uwage lub tez zupetnie nie uwzglednit faktu,
ze naleznosci publiczno-prawne byty juz zabezpieczane gwarancjami akcyzowymi. Szereg podmio-
tow z uwagi na wysoki prég zabezpieczenia podjeto decyzje o nieubieganiu sie o koncesje OPZ.

Nowa definicja wytwarzania/produkcji paliw ciektych oraz koncesje na wytwarzanie i produkcje
LPG wraz z ww. obowigzkiem zabezpieczenia spowodowaty kolejne problemy w branzy LPG.

W prawie energetycznym funkcjonujg dwa okreslenia dla gazu LPG zgodnie z ktorymi jest to
paliwo gazowe (propan-butan) lub paliwo ciekte (gaz ptynny LPG). Wedtug ustawy za wytwa-
rzanie uwaza sie:

,a) produkcje paliw statych, paliw gazowych lub energii w procesie energetycznym,

b) produkcje paliw ciektych w instalacjach wytwarzania paliw ciektych, w procesach:

- przerobu ropy naftowej, kondensatu gazu ziemnego (NGL), potproduktow rafinacji ropy naftowej
i innych weglowodorow albo przerobu biomasy,

- przetwarzania poprzez mieszanie komponentow lub paliw ciektych lub poprzez mieszanie kompo-
nentéw z paliwami ciektymi,

- przeklasyfikowywania komponentow w paliwa ciekte w rozumieniu przepisow o podatku akcy-
zowym.”*

" Cyt. Ustawa z dn. 22.07.2016 r. 0 zmianie ustawy - Prawo Energetyczne, Dz. u. 2016 r. poz. 1165.




Definicja wytwarzania zupetnie nie pasuje w odniesieniu do branzy LPG. Jak wielokrotnie pod-
kreslano, podmioty z branzy bazujga na imporcie i nabyciu wewnatrzwspolnotowym gotowe-
go produktu/gotowych mieszanin gazowych. Zwykle sg to mieszaniny o réznych kodach CN,
a zgodnie z definicjg mieszanie produktéw o dwoch kodach CN uwaza sie za produkcje. Jest
to w pewnym sensie ewenement na skale Swiatowa, a juz z pewnosciag budzi duze zdziwienie
w Unii Europejskiej, gdzie taka definicja jest po prostu niezrozumiata z uwagi na specyfike tego
produktu.

Niezaleznie od skali dziatalnosci firmy zdajg sobie sprawe z pewnego rodzaju niedopasowania
definicji do realnych zjawisk na rynku. Sygnalizowane wczesniej masowe przestawianie sie
na obrét produktem o kodzie CN 2711 1900 jest w petni zrozumiate. Nalezy jednoznacznie
podkresli¢, ze to zjawisko jest przede wszystkim efektem orzecznictwa europejskiego oraz
wytycznych polskich organow finansowych.

Ewentualne dziatania kontrolne ze strony wtadz panstwowych w stosunku do wszystkich
podmiotow dziatajgcych na rynku nie daja zadnych gwarancji, ze ta sytuacja ulegnie zmianie
Z uwagi na wyzej wymieniong specyfike produktu. W 2017 r. nie zmienit sie zasadniczo stru-
mien produktu kierowanego na rynek i nie ma zadnych istotnych przestanek, ze system konce-
sji przyczynit sie w jakikolwiek sposob do zmniejszenia ,szarej strefy”. Branza LPG wielokrotnie
sygnalizowata, ze produkt ma inne wtasciwosci fizykochemiczne, a gros dostaw pochodzi spo-
za Unii Europejskiej, co oznacza, ze przywodz podlega kontroli celnej na granicy.

POGP podtrzymuje swoje stanowisko, ze winna by¢ dokonana szczegdtowa analiza systemu
koncesyjnego oraz zapisow w prawie energetycznym w odniesieniu do branzy LPG. Zebrane
przez Urzad Regulacji Energetyki, Agencje Rezerw Materiatowych oraz stuzby finansowe dane
i doswiadczenia winny stanowi¢ podstawe do dokonania korekt akceptowalnych tak przez
wtadze panstwowe jak i firmy z tego sektora gospodarki.

Dodatkowo nalezy stwierdzi¢, ze istnieje mozliwos¢ sprowadzania gazu ptynnego LPG o ko-
dach CN 2711 12,2711 13,2711 19 00, 2711 14 00 oraz o kodzie 2901 1000 bez wymaga-
nej koncesji OPZ, a wytgcznie po wpisaniu sie do rejestru podmiotdw przywozacych (RPP). Nie
ulega watpliwosci, ze taka konstrukcja prawna moze doprowadzi¢ do rozszczelnienia rynku
przy braku odpowiednich mechanizmoéw lub dziatan weryfikacyjnych.

POGP uwaza, ze nowo wprowadzone przepisy prawa energetycznego, normujgce obrot
i wytwarzanie paliw ciektych, nie spetnity formutowanych publicznie oczekiwan ustawodaw-
cy jesli chodzi o ,szarg strefe” w odniesieniu do LPG. Ponoszac spore koszty firmy dostoso-
waty swojg sprawozdawczos¢ do wymagan ustawodawcy, a tym samym mozna stwierdzi¢,
ze zinwentaryzowano infrastrukture LPG w Polsce. POGP opowiada sie za przejrzystoscia
dziatan, lecz rozwigzania ktére funkcjonuja wymagaja dogtebnej analizy i dokonania odpo-
wiednich korekt. Jesli w ciagu roku ponad 50 % produktu jest sprowadzane jako produkt
o kodzie 2711 1900 (weglowodorowy pozostate), co jest zgodne z orzecznictwem euro-
pejskim, to powstaje pytanie czemu ma stuzyc¢ definicja wytwarzania i jakie korzysci dla
panstwa oraz poszczegdlnych firm wnosi utrzymywanie tego typu niejasnej sytuacji. Zda-
niem POGP kolejnym etapem powinna by¢ korekta zapisow prawnych. Istniejg juz wszelkie
podstawy do stworzenia postulowanej przez catg branze paliwowa platformy informacyjnej
0 zréznicowanym podmiotowo stopniu dostepnosci.



Zgodnie z ustawg z dn. 22 lipca 2016 r. o zmianie ustawy-Prawo energetyczne oraz wprowa-
dzona nowa definicjg paliw ciektych, wiele podmiotow, ktére dotychczas nie byty identyfiko-
wane jako podmioty z branzy energetycznej zostato zobowiagzanych do przedktadania comie-
siecznych sprawozdan o rodzajach, ilosci oraz przeznaczeniu sprowadzonych paliw do URE.

Popetnienie btedu w sprawozdaniach grozi zastosowaniem kary administracyjnej w wysokosci
od 10 tys. do 50 tys. PLN, a przedsiebiorcy, ktorzy btednie nie zakwalifikowali swoich produk-
toéw jako paliwo ciekte podlegaja karze grzywny do 2,5 min PLN.

Brak szczegdtowych informacji ile sposrod ponad 200 wszczetych przez URE postepowan ad-
ministracyjnych dotyczy branzy LPG (w tym niektorych frakcji weglowodorowych), ale mozna
zatozy¢, ze istnieja. Bardzo prawdopodobnym jest, ze wiele podmiotow dokonato obowigzkow
rejestracyjnych (np. RPP) pomimo, ze nie byty do tego zobowigzane. Nie ulega watpliwosci, ze
nowe przepisy spowodowaty wiele niejasnosci interpretacyjnych.

OPLATA ZAPASOWA

W 2017 r. POGP wnioskowata o korekte stawki optaty zapasowej w odniesieniu do LPG. Jak
wiadomo, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dnia 10.12.2014 r. obcigzono
branze optata zapasowa w wysokosci 99 PLN za tone LPG z tytutu produkcji i przywozu,
a inne paliwa optatg w wysokosci 43 PLN za tone ekwiwalentu ropy naftowej. Okreslajac
wysokosc¢ stawek optaty zapasowej do kalkulacji przyjeto cene ropy naftowej na poziomie 20
USD za barytke oraz kurs dolara amerykanskiego do ztotego na poziomie 3,40 PLN/USD.

W latach 2015-2017 notowania ropy naftowej byty czesto dwukrotnie nizsze niz przyjete
zatozenia, a mimo to przez trzy lata utrzymano stawki na tym samym poziome.

Brak jest racjonalnych podstaw do ponoszenia takich kosztow, tym bardziej, ze kwestia wyso-
kosci optaty zapasowej byta i jest regulowana rozporzadzeniem ministerialnym, co umozliwia
biezaca reakcje na zmiany notowan ropy naftowej oraz kursu dolara w stosunku do ztotych
polskich i moze byc¢ korygowana nie tylko w gore, ale i w dot.

Koniecznos¢ nowelizacji stawek optaty zapasowej wyrazita rowniez Najwyzsza lzba Kontroli
W raporcie ,Zarzqdzanie zapasami obowigzkowymi ropy naftowej, produktéow naftowych i gazu
ziemnego” (Nr ewid. 183/2016/P/16/016/KGP). Wedtug raportu NIK nadwyzka $rodkow fi-
nansowych z optat zapasowych z lat 2015-2016 wyniosta tgcznie okoto 520 mIn PLN pod
koniec 2017 r. W raporcie zawarto m.in. stwierdzenie nastepujacej tresci: ,Na okolicznosc
zbyt wysokich stawek optaty zapasowej zwracaty uwage rozne organizacje sektora paliwowego juz
w czasie ich ustalania, co dodatkowo powinno przemawiac za ich obnizeniem w najblizszym czasie”.

POGP nie widzi uzasadnienia dla utrzymywania stawki optaty zapasowej na dotychczasowym
poziomie. W 2017 r. wnioskowano o wprowadzenie stawki tej optaty w odniesieniu do LPG
w wysokosci 50 PLN/t, co w petni zaspokoitoby potrzeby finansowe zwiagzane z tworzeniem
i utrzymywaniem odpowiednich zapasow w zakresie LPG.

POGP stoi na stanowisku, ze Ministerstwo Energii winno dokonac analizy tematu stawki optaty
zapasowe] w odniesieniu do LPG oraz przyja¢ nowe zatozenia co do notowan ropy naftowej.




ELEKTROMOBILNOSC/FUNDUSZ NISKOEMISYJNEGO TRANSPORTU

W 2017 r. trwaty prace legislacyjne dotyczace roznych dokumentow zwigzanych m.in. z pali-
wami alternatywnymi, ochrong powietrzg oraz elektromobilnoscia.

Caty projekt/pakiet regulacyjny obejmowat cztery podstawowe dokumenty strategiczne:

» Plan Rozwoju Elektromobilnosci,

* Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu,

o Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W marcu 2017 r. Rada Ministrow przyjeta Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz ,Kra-
jowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.” Zgodnie z tymi dokumentami
ma powstac 6 400 punktéw tadowania energig elektryczng i 70 stacji gazu ziemnego CNG
zlokalizowanych w miastach oraz wzdtuz kluczowych tras szybkiego ruchu. Nastepnie konty-
nuowano prace nad ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

Zgodnie z ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, przyjeta przez Rade Mini-
strow w dn. 28 grudnia 2017 r. oraz uchwalong przez Sejm w styczniu 2018 r., jej celem jest
stymulowanie rozwoju elektromobilnosci oraz zastosowania paliw alternatywnych w transpor-
cie, a takze zwiekszenie bezpieczenstwa energetycznego i niezaleznosci energetycznej Polski
oraz poprawa jakosci powietrza w miastach. Wtadze panstwowe podkreslajag tez, ze wzrost
zastosowania paliw alternatywnych w transporcie bedzie niést za sobg rozwdj nowoczesnych
technologii na rynku polskim. Wedtug zapisow ustawowych zaktada sie réwniez mozliwosc
powstawania w miastach stref czystego transportu po ktéorych beda mogty poruszac sie po-
jazdy napedzane paliwami alternatywnymi - energiag elektryczna, gazem ziemnym lub wo-
dorem. W ustawie przewidziano rozne korzysci dla uzytkownikow pojazdow elektrycznych,
w tym m.in. zwolnienie z akcyzy przy zakupie samochodu elektrycznego, korzystniejszg staw-
ke amortyzacji, mozliwos¢ poruszania sie po buspasach, darmowy posté] w strefach ptatne-
go parkowania. Kolejnym elementem tego projektu jest powstanie Funduszu Niskoemisyj-
nego Transportu. Ministerstwo Energii przygotowato nowelizacje ustawy o zmianie ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych, ktora tworzy Fundusz Niskoemisyjnego Transpor-
tu oraz przewiduje dodatkowe érodki na walke ze smogiem dla NFOSIGW. Wedtug zatozen
Fundusz ma finansowac projekty zwigzane z elektromobilnoscig i transportem opartym na
paliwach alternatywnych. Uchwalenie tej ustawy przewidziano w pierwszym kwartale 2018 r.

Niestety, w wyzej wymienionych dokumentach pominieto LPG poza opisem rynku paliw alter-
natywnych w Polsce oraz zacytowaniem przepiséw europejskich o paliwach alternatywnych.
POGP wnioskowata o uwzglednienie gazu ptynnego LPG w ww. regulacjach w petni rozumie-
jac rowniez potrzebe implementacji Dyrektywy 2014/94/UF o rozwoju infrastruktury paliw
alternatywnych.

Gaz ptynny LPG jest paliwem alternatywnym w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady Europy 20L/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych. Pro-
dukt ten zaliczany jest do paliw alternatywnych rowniez w przypadku jego tgczonego wyko-
rzystania, na przyktad za pomoca systemow technologii dwupaliwowej.



Nawet w ustawie o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych w definicjach gaz ptynny
(LPG) jest uwzgledniony obok takich paliw jak CNG i LNG. Podkresli¢ nalezy, iz LPG jest pro-
duktem pochodzenia naturalnego (wydobycie) oraz produktem ubocznym z procesow prze-
tworstwa ropy naftowej. Producentami tego gazu w naszym kraju sa: PGNIiG S.A., GK Orlen
S.A. i Grupa Lotos S.A. LPG jest czysto spalajgcym sie paliwem, a jego uzycie praktycznie nie
generuje czastek statych i sadzy.

Rynek gazu ptynnego (LPG) jest w Polsce rynkiem rozwinietym. W zakresie rozwoju auto-
gazu (gazu ptynnego LPG) wsérdd krajow UE plasuje sie na pierwszym miejscu pod wzgle-
dem ilosci samochodéw osobowych z instalacjg LPG. Posiadamy w petni rozwinietg i zdaniem
POGP wystarczajaca infrastrukture do obstugi tego sektora paliw. Sektor ten rozwinat sie
przede wszystkim dzieki przedsiebiorczosci naszego spoteczenstwa. Nalezy zaznaczyc, ze or-
gany wtadzy panstwowej dostrzegaty jego znaczenie dla transportu, jakkolwiek spotykana teza
0 popieraniu rozwoju poprzez utrzymywanie preferencyjnych w stosunku do paliw tradycyjnych
stawkach podatku akcyzowego nie znajduje potwierdzenia w Swietle danych europejskich.

Wiele panstw UE w swoich programach rozwojowych réwnorzednie traktuje oba paliwa ga-
zowe - CNG i LPG, a poszczegodlne miasta i regiony wdrazaja systemy wsparcia dla obu tych
nosnikow jednoczesnie. Emisyjnosc pojazdow z zastosowaniem paliwa LPG jest porownywal-
na do pojazdow z CNG i LNG.

Niepokoj POGP budzi fakt, ze panstwo takie jak Polska nie ujmuje LPG w swoich opracowa-
niach dotyczacych przysztosci rynku paliw alternatywnych. Uwazamy, ze z uwagi na swoje
wtasciwosci fizykochemiczne gaz LPG powinien by¢ traktowany rownorzednie z CNG/LNG
w kwestiach takich jak jak np.: prace badawczo - rozwojowe czy tez mozliwosci wjazdu do
stref niskoemisyjnych. Dobrym przyktadem swiadczacym o tym, ze samochody na LPG sa
traktowane na rowni z samochodami elektrycznymi jest Rzym. 21 stycznia 2018 r. w stolicy
Wtoch wprowadzono ,Niedziele bez samochodéw”. Celem byto zmniejszenie emisji szkodli-
wych substancji. Z zakazu wytagczone byty samochody elektryczne oraz napedzane gazem
ptynnym LPG. Kolejne takie niedziele zaplanowano na 11 i 25 lutego 2018 r.

Polscy producenci i dystrybutorzy instalacji autogazowych, w tym zbiornikéw samochodo-
wych, to scista Swiatowa czotéwka. POGP uwaza jednak, ze nadal istniejg szanse rozwoju tego
rynku. Polska jest pionierem w zastosowaniu mieszanki Diesel-LPG-mix, jak réwniez polskie
firmy pracujg nad wdrozeniem zastosowania gazu tak LPG, jak i CNG do ciggnikéw rolniczych
oraz prowadzg prace udoskonalajgce instalacje zasilania pojazddw.

Zdaniem POGP nie ma zadnych przeszkod, aby katalog instrumentdw wsparcia, ktéry mogt-
by by¢ wykorzystywanym przez firmy do zakupu pojazddw niskoemisyjnych ze srodkéw Unii
Europejskiej, przewidywat wsparcie dla LPG.

POGP stoi na stanowisku, ze brak uwzglednienia LPG w przepisach ustawowych na wiele lat za-
blokuje wszelkie prace badawczo - rozwojowe ze szkodg dla konkurencyjnosci tej branzy wobec
innych panstw, jak i pozostatych sektorow gospodarki.

Whioski sktadane przez POGP miaty na celu wytacznie uwzglednienie LPG w przepisach ogol-
nych, jak rowniez ewentualne wsparcie dla transportu publicznego, badan, programoéw eduka-
cyjnych i dziatan zwigzanych z monitorowaniem prawidtowosci funkcjonowania rynku.




Brak LPG w regulacjach ustawowych, przy zatozeniu jednopaliwowosci pojazdow napedza-
nych CNG i LNG (wytacznie autobusy miejskie oraz niewielka ilos¢ matych samochodoéw do-
stawczych) sprawi, ze zastosowanie niektérych przepiséw o paliwach alternatywnych bedzie
miato charakter marginalny.

POGP deklarowata gotowos¢ do przedstawienia wszelkich danych i informacji. Jako przy-
ktad przytaczano m.in. wyniki badan wykonanych w Instytucie Transportu Samochodowego,
gdzie po zastosowaniu mieszanki LPG-Diesel odnotowano zmniejszenie emisji czastek statych
0 85% w stosunku do samego diesla.

Jak wspomniano wczesniej, postulaty nie znalazty zrozumienia u projektodawcow catego sys-
temu. Ponizej przytaczamy uzasadnienie odrzucenia postulatow POGP:

,Rynek LPG to rynek rozwiniety, na ktorym infrastruktura do tankowania znajduje sie na podob-
nym poziomie rozwoju jak infrastruktura do tankowania paliw konwencjonalnych. Wskazane przez
Projektodawce dziatania w ramach rozwoju rynkow innych paliw alternatywnych dajg natomiast
najwiekszq szanse na redukcje emisji w transporcie”.”

POGP wyraza nadzieje na korekte przynajmniej niektérych regulacji, a w szczegdlnosci w od-
niesieniu do mozliwosci wsparcia kosztownych prac badawczo- rozwojowych.

MONITOROWANIE JAKOSCI PALIW

Na poczatku 2017 r. branza LPG wystapita do Ministerstwa Energii z wnioskiem o nowelizacje
ustawy o monitorowaniu jakosci paliw, w tym w szczegdlnosci o uwzglednienie kodu CN 2711
1900 w przepisach ustawowych.

W ustawie z dn. 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci pa-
liw zdefiniowano gaz skroplony (LPG) jako mieszanine skroplonych gazéw weglowodorowych,
gtownie propanu C, i butanu C,, stosowang w silnikach przystosowanych do spalania tego
paliwa, oznaczonych kodami CN 2711 1297 oraz 2711 1397.

Nowelizacja ustawy o monitorowaniu zostata zrealizowana tacznie z nowelizacjg ustawy
o biokomponentach i biopaliwach ciektych. Rozszerzono definicje gazu skroplonego (LPG)
o0 mieszaniny skroplonych gazéw weglowodorowych o kodzie CN 2711 1900. W uzasadnieniu
podkreslono koniecznos¢ wprowadzenia przedmiotowej zmiany w zwigzku z trescig wyroku
Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej z dn. 26 maja 2016 r. w sprawie nr C-286/15
dotyczacej wyktadni Nomenklatury Scalonej (dalej ,CN”). Warto po raz kolejny zauwazy¢, ze
,Zg0dnie z 0gdlng reguty interpretacyjng dotyczaca CN - mieszaniny, czyli wyroby ztozone skta-
dajgce sie z roznych materiatow lub wytworzone z réznych sktadnikéow nalezy klasyfikowac tak jak
gdyby sktadaty sie one z materiatu lub sktadnika, ktory nadaje im ich zasadniczy charakter, o ile
takie kryterium jest mozliwe do zastosowania’”.

Analizujgc wptyw przedmiotowego orzeczenia Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej w ww.
sprawie na polski porzqdek prawny nalezy wskazac, ze orzeczenie prejudycjalne jest wigzqce dla
sqdow krajowych, ktére przy wydaniu orzeczenia w postepowaniu przed nim sie toczgcym stosujq
interpretacje dokonang przez sqd unijny.

" Cyt. Ministerstwo Energii, Zestawienie uwag do ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.



Rozszerzenie katalogu kodow CN dotyczqcej ww. definicji gazu skroplonego (LPG) jest nie-
zbedne w celu skutecznej realizacji obowiqzku monitorowania jakosci gazu ptynnego (LPG)
o kodzie CN 2711 1200."

AKCYZA-e-DD

W dniu 21.09.2017 r. ukazat sie projekt ustawy o zmianie ustawy o podatku akcyzowym, ktéry
dotyczyt wprowadzenia systemu elektronicznego monitorowania przemieszczania wyrobow
akcyzowych zwolnionych z akcyzy ze wzgledu na przeznaczenie i wprowadzenie elektronicz-
nego dokumentu dostawy (e-DD).

POGP popierajac wszelkie dziatania i inicjatywy legislacyjne, ktorych celem jest uproszczenie
dziatalnosci gospodarczej przy jednoczesnym zapewnieniu elektronicznego obiegu dokumen-
tow, zwrdcita uwage na szereg watpliwosci w zwiazku z projektowanymi regulacjami w odnie-
sieniu do gazu ptynnego LPG oraz na specyfike obrotu gazem ptynnym LPG i ztozyta wnioski
ogolne jak i szczegbdtowe.

Produkt ten ze wzgledu na swoje wtasciwosci fizykochemiczne ma bardzo rozny sktad (ge-
stos¢), a w procesie obrotu zagranicznego i krajowego brak jest analogicznego produktu wsérod
innych wyrobow akcyzowych objetych projektowanym systemem e-DD.

Jednym z kluczowych postulatow POGP byto zwrdcenie uwagi na specyfike dostaw gazu LPG,
w tym kwestie wystawiania, rozliczania e-DD oraz zwrotow produktu.

Inne problemy to tematy zwigzane z raportami produktu czy tez tzw. raporty odbioru pro-
duktu - zakonczenie dostawy. W projekcie przepisow niepokdj branzy budzit fakt, ze pomimo
np. dochowania wszelkich warunkow zwolnienia, wystawienia e-DD, fizycznej dostawy, przy
braku przeslania raportu w terminie z winy odbiorcy warunki przemieszczania w zwolnieniu
mogtyby zostac¢ zakwestionowane.

Nalezy podkresli¢, ze Ministerstwo Finanséw zorganizowato spotkanie dla podmiotéw zajmu-
jacych sie wyrobami akcyzowymi i istniejg przestanki, ze postulaty zgtaszane przez podmioty
z sektora paliwowego zostang chociazby w czesci uwzglednione w trakcie dalszych prac le-
gislacyjnych. Jednym z pozytywnych znakow dla branzy LPG jest sygnalizowana mozliwosc
wystawiania tzw. zbiorczego e-DD, czego nie byto przed tym spotkaniem. POGP ma nadzieje,
ze rowniez pozostate wnioski/postulaty beda wziete pod uwage, jak tez przeprowadzone zo-
stang testy ewentualnie przygotowanego programu w warunkach rzeczywistych jeszcze przed
ostatecznym sformutowaniem i uchwaleniem odpowiednich zapiséw prawnych.

DOZOR TECHNICZNY/ZBIORNIKI CISNIENIOWE

Prawie od trzech lat trwajg nieustanne proby POGP wprowadzenia chociazby niewielkich zmian
zarowno w systemie Swiadczenia ustug dozorowych, jak i zmiany warunkéw technicznych dozo-
ru technicznego dla niektérych urzadzen cisnieniowych podlegajacych dozorowi technicznemu.

Jednym z postulatow zgtaszanym przez POGP jest cze$ciowe urynkowienie zasad Swiadczo-
nych ustug dozoru technicznego w zakresie eksploatacji wzorowanych na rozwigzaniach funk-
cjonujacych w krajach UE (np. Niemcy, Czechy, Stowacja).

" Cyt. Ministerstwo Energii, Uzasadnienie do projektu nowelizacji ustawy z dn. 25.06.2006 r. o biokomponentach i biopaliwach
ciektych, str.37, druk 1973 r.




Mozliwos$¢ wydawania uprawnien przez organy wtasciwej jednostki dozoru technicznego jest
czesciowo okreslona w obowigzujacej ustawie o dozorze technicznym, lecz dotyczy wytacznie
sfery produkcji/wytwarzania.

Proponowane przez POGP rozwigzania nie naruszatyby wtadczych funkcji wtadzy publicznej
w obszarze szeroko rozumianego bezpieczenstwa, takze gospodarczego panstwa. Ewentualne
dopuszczenie innych podmiotow do $wiadczenia ustug dozoru technicznego bytoby uwarun-
kowane zgoda wydawang przez wtasciwy organ publiczny (np. UDT/TDT ). Szczegdtowe wa-
runki udzielania odpowiednich upowaznien, w tym zakres urzadzen i instalacji, bytyby ustalo-
ne przez ministerstwo wtasciwe do spraw gospodarki.

Przedstawiane przez POGP propozycje rozwigzan zaktadaty utrzymanie kontroli jednostek do-
zorowych nad zasadami Swiadczenia ustug dozorowych poprzez system certyfikacji, kontroli
i szkolen, jak rowniez utrzymanie funkcji wtadczej jednostek dozorowych jako organow pan-
stwa w zakresie dopuszczenia do funkcjonowania na rynku okreslonych urzadzen i ich wyco-
fywania.

Niestety, pomimo znacznego uptywu czasu, POGP nie odnotowata postepu w pracach orga-
now panstwowych nad systemowag zmiang ustroju dozoru technicznego. Z utrzymania status
quo branza nie jest usatysfakcjonowania, bowiem wnoszone przez przedsiebiorcéw coraz wyz-
sze optaty stanowig gwarancje funkcjonowania systemu w niezmienionym ksztatcie.

W dn. 31 lipca 2017 r. ukazat sie projekt ustawy o zmianie ustawy o dozorze technicznym,
a nastepnie odbyty sie konsultacje i uzgodnienia miedzyresortowe w Ministerstwie Rozwoju
w dn. 18 pazdziernika 2017 r.

POGP, popierajac niektore kierunki zmian jak np.: forma elektroniczna dokumentéw typu pro-
tokoty wykonania czynnosci dozoru technicznego, mozliwosci usprawnienia obiegu dokumen-
toéw, czy tez rozszerzenie pojec terminologii, zwrocita uwage na fakt zupetnego pominiecia
problemu czesciowego urynkowienia ustug dozorowych i podtrzymania istniejagcego systemu
Swiadczenia ustug dozorowych. Projekt nowelizacji nie wprowadzat, zdaniem POGP, istotnych
uregulowan majacych na celu usprawnienie i unowoczesnienie systemu swiadczenia ustug
dozorowych w Polsce. Brak byto réwniez oceny skutkow regulacji dla matych i srednich przed-
siebiorstw.

POGP wnioskowata, po raz kolejny, o wprowadzenie przepisu/zapisu, ktory obejmowatby
wykonywanie przez inny niz dozér podmiot certyfikowany, zatrudniajgcy osoby posiadajace
niezbedne kwalifikacje, najprostszych czynnosci dozorowych w procesie eksploatacji wybra-
nych urzadzen technicznych (bez infrastruktury krytycznej).

Z uwagi na fakt, ze POGP aktywnie uczestniczyta we wstepnym procesie zgtaszania uwag
i konsultacji nowych zapiséw projektu rozporzadzenia Ministerstwa Rozwoju o warunkach
technicznych urzadzen cisnieniowych, wnioskowano o zintensyfikowanie prac nad tym pro-
jektem.

Nalezy zauwazyc¢, ze w 2017 r. trwaty konsultacje z UDT oraz prace zwigzane z nowelizacja
wyzej wymienionego rozporzadzenia. Wedtug oceny POGP osiggnieto stosunkowo duzy sto-
pien uzgodnienia w wielu kwestiach, jak np.: aby sprawdzenie dziatania zawordéw bezpieczen-



stwa odbywato sie w cyklu 12 letnim, czy tez niewielkie zmiany okresdw rewizji wewnetrznej
oraz proby cisnieniowej, a takze wyrdznienie zbiornikéw zainstalowanych na stacjach paliw
i uzywanych do tankowania pojazdéw samochodowych.

Niestety, z nieznanych powoddw prace nad nowelizacjg rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, na-
prawy i modernizacji specjalistycznych urzadzen cisnieniowych ulegty zahamowaniu w drugiej
potowie 2017 r.

POGP liczy na wznowienie prac legislacyjnych przez Ministerstwo Przedsiebiorczosci i Tech-
nologii w gestii ktorego znajdujg sie teraz kwestie bezpieczenstwa technicznego w Polsce.

INNE

Poza omdwionymi powyzej problemami POGP zajmowata sie rowniez innymi kwestiami taki-
mi jak: umozliwienie wyposazenia ciggnikow rolniczych w instalacje gazowe (LPG/CNG), czy
unormowanie w przepisach instalacji gazowych na jachtach, kamperach i innych urzadzeniach.
Nie odnotowano istotnego postepu w tym zakresie.

Postulaty POGP, opisane w poprzednich raportach organizacji, pozostaja ciagle aktualne.

Przedmiotem prac organizacji byt rowniez temat wykorzystania LPG jako ekologicznego nosni-
ka energii w zastosowaniach innych niz napedowe. Rozpoczeto takze dziatania w celu umozli-
wienia obrotu towarowego biopropanem, co moze nastapic juz w niedtugim czasie.

Poza wymienionymi dziataniami POGP wspdtpracowata z instytucjami centralnymi (UDT,PSP)
oraz innymi organizacjami branzowymi w zakresie popularyzacji wiedzy o bezpiecznej eksplo-
atacji butli z gazem (przenos$nego zbiornika cisnieniowego).




NOWE SAMOCHODY LPG - TEORETYCZNA ALTERNATYWA

Polska niezmiennie pozostaje najwiekszym rynkiem autogazu w Unii Europejskiej. Pomimo, ze
jest to zastuga przede wszystkim preznie dziatajgcego sektora konwersji samochodéw uzywa-
nych, swoj udziat w takim stanie rzeczy majg rowniez auta nowe. Oto podsumowanie sprzedazy

w 2017 .

LPG to paliwo, ktére od poczatku swojej obecnosci w Polsce opiera sie wszelkim modom
i tendencjom. Pomimo braku mechanizmow wsparcia ze strony wtadz (poza preferencyjng na
tle paliw konwencjonalnych stawka akcyzy) pozostaje na wysokiej fali niezmiennie od ¢wierc-
wiecza, niewiele robigc sobie z popularnosci diesli czy zapowiedzi rychtego odejscia w kie-
runku pojazdow elektrycznych. Liczba aut z silnikami napedzanymi LPG przekracza w Polsce
trzy miliony i co roku pojawia sie co najmniej kilkadziesiat tysiecy kolejnych. lle sposrdd nich
sprzedano w 2017 r. jako nowe, prosto z salonow?

DUZO, A JEDNAK MALO

Dacia, Skoda, Hyundai i Kia w 2017 r. sprzedaty ok. 9700 samochodéw z fabrycznymi badz

dedykowanymi instalacjami gazowymi. Nie dysponujemy danymi odnosnie wielkosci sprzeda-

zy Fiata, Forda i Opla (ten pierwszy udostepnia tylko informacje dotyczace Tipo w wersjach

hatchback i kombi, jako Zze sg to konwersje fabryczne), ale zatézmy, ze te trzy marki wpro-
wadzity na rynek drugie tyle aut
i jeszcze zaokraglimy to do pet-
nej liczby, a wyjdzie nam 20 tys.
To jest juz jakas wartosc, ale gdy
bierzemy pod uwage, ze taczna
sprzedaz nowych samochodow ze
wszystkimi rodzajami napedu osig-
gneta wynik ponad 480 tys., entu-
zjazm momentalnie opada, bo oka-
zuje sie, ze to tylko nieco powyzej
4% rynku. Skoro odsetek aut nape-
dzanych LPG w polskim parku sa-
mochodowym siega 15%, dlaczego
w sektorze pojazdéw nowych nie
jest podobnie?

Zrédto: Dacia.

GDZIE PRZYCZYNA?

Sytuacja dziwi tym bardziej, ze diesle pozostajg w odwrocie — w sezonie 2017 zdecydowata
sie na nie jedynie % nabywcoéw nowych samochodow. Co zatem zniecheca - albo przynaj-
mniej nie zacheca - kierowcow do wybierania LPG zamiast odmian zasilanych samga benzyna?
Niedostateczna oferta rynkowa? Inwazja silnikow z bezposrednim wtryskiem paliwa? Wysokie
ceny systemow przygotowanych przez producentdw i importerow samochodoéw? Staba rekla-
ma i promocja takich rozwigzan przez dealerow? A moze wszystko po trochu?




KUMULACJA PRZYCZYN

Faktycznie, trudno wskazywac jedng przyczyne, a w zamian trzeba mowi¢ o natozeniu sie roz-
nych czynnikéw odpowiedzialnych za taki stan rzeczy. Jest wprawdzie garstka producentow,
ktérzy proponuja klientom szerokg game modeli zasilanych autogazem od pierwszego kilome-
tra, ale sg rowniez tacy, ktérzy maja w cennikach jeden-dwa modele, przy czym kazdy z nich
z jednym silnikiem, a bywa, ze wszystkie z tym samym. Oczywiscie pozostaje catkiem pokazZne
grono marek, ktére LPG nie zaprzataja sobie w ogole gtowy.

Ci, ktérzy maja juz instalacje gazo-

we w swoich ofertach, zazwyczaj

zadaja za nie dos¢ wygdrowanych

kwot - konwertujgc podobne auta

we witasnym zakresie, mozna od

reki zaoszczedzi¢ 1000 PLN i wie-

cej, co stanowi réwnowartosc ok.

500 | gazowego paliwa. Oczy-

wiscie, konwersja w prywatnym

warsztacie czesto jest mozliwa do-

piero po wygasnieciu gwarancji na

cate auto, a zdarzajg sie réwniez

promocje, dzieki ktérym system

dedykowany czy fabryczny mozna

mie¢ w cenie ,warsztatowej’ lub  Zsdto: skoda.

wrecz za symboliczng ztotéwke, jednak zazwyczaj ceny nie zachecaja. Moze to wina specja-
listow od marketingu, ktérzy nie dos¢ dobitnie pokazuja, ze nawet cena instalacji wyzsza niz
w warsztacie za rogiem pozostaje atrakcyjna na tle dieslowskiej czy hybrydowej odmiany tego
samego modelu, ktéra wymaga jeszcze wyzszej doptaty w stosunku do ,benzynowca”?

Coraz powszechniejsze zastosowanie silnikéw z bezposrednim wtryskiem benzyny rowniez
nie wptywa korzystnie na LPG. Skoda nie przejmuje sie zmiang z MPI na TSI (czyli z wielo-
punktowego posredniego wtrysku paliwa na bezposredni) i systematycznie zastepuje wtasne
gazowe modele z silnikami starszych typow nowszymi, Ford wprowadzit systemy LPG od razu
do modeli z jednostkami EcoBoost
(ciekty wtrysk bezposredni), nato-
miast u innych widac raczej odwrot
niz postep - Opel, Hyundai czy Kia
ograniczyty dostepnos¢ modeli na
gaz po tym, jak silniki z posred-
nim wtryskiem ustgpity miejsca
jednostkom zbudowanym zgodnie
z regutami downsizingu, a wiec
m.in. z wtryskiwaczami umiesz-
czonymi wprost w komorach spa-
lania. Wierzymy, ze jest to tylko
pewna bezwtadnos¢ wynikajaca
7z koniecznosci opracowania roz-

wigzan odpowiednich do jednostek
Zrédto: Hyundai.




napedowych nowego rodzaju, wszak instalacje LPG do silnikow typu DI (z bezpos$rednim wtry-
skiem benzyny) maja charakter dedykowany, co oznacza, ze kazdy kod silnika wymaga wtasnej
wersji oprogramowania z osobng mapa wtrysku.

WE FLOTACH NADZIEJA

To, ze obraz polskiego rynku nowych samochodéw na LPG jest staby, ale nie do konca zty,
zawdzieczamy gtownie firmom - wyczuleni na punkcie kosztéw managerowie flot chetnie
siegajg po autogaz jako rozwigzanie obnizajgce wydatki zarowno na paliwo, jak i na serwis.
Ze wzgledu na wysokie przebie-
gi osiggane przez auta firmowe,
a wiec krotszy czas zwrotu wy-
datku na system LPG, flotowcom
tatwie] pogodzi¢ sie z wyzszymi
kosztami konwersji. Wiedzg oni
zreszta, ze nie ma innego wyjscia
- kupno benzynowcow i czekanie,
az skonczy sie im gwarancja, nie
jest rozwigzaniem, ktore na dtuzsza
mete ma finansowy sens. Sprze-
daz nowych samochodow w Polsce
w ogole od lat poprawia sie gtow-
nie dzieki sektorowi flotowemu,
wiec moze nie powinno nas dziwic,
Zrsdio: KIA. ze w przypadku LPG jest podobnie.

PRZYKLAD NIE IDZIE Z GORY

Bioragc pod uwage praktycznie zerowe zaangazowanie wtadz we wsparcie rynku autogazu
(brak doptat do wymiany starych samochodéw na nowe zasilane LPG, ulg parkingowych czy
ubezpieczeniowych), kondycja polskiego rynku nowych aut z napedem gazowym prawdopo-
dobnie nie powinna nas dziwic. | nie dziwi. Niemniej, ogromny potencjat tego sektora pozosta-
je w duzej mierze niewykorzystany. Dzis, kiedy coraz wiecej krajow europejskich docenia LPG
jako narzedzie walki ze smogiem, wspierajac przesiadanie sie z samochoddw napedzanych pa-
liwami konwencjonalnymi do zasilanych alternatywnie (réwniez autogazem), nadchodzi czas,
by dac¢ temu paliwu co$ wiecej takze w Polsce i pobudzi¢ sprzedaz nowych aut z instalacjami
fabrycznymi oraz dedykowanymi.

Robert Markowski,
gazeo.pl (informacja wtasna, autokult.pl)



ANTYSMOGOWE LPG

Temat smogu ,wybucht” w polskich mediach ok. 2 lata temu. W okresie jesienno - zimowym
trudno znalez¢ tydzien w prasie badz w internecie bez wspominania o ztej jakosci polskiego
powietrza. Wokdt smogu zbudowano niejedng kampanie marketingowa, powstaja specjali-
styczne maski antysmogowe dla biegaczy, tworzone sg czujniki okreslajace poziom szkodli-
wych substancji w domach jednorodzinnych, powotywane sg organizacje, ktérych celem jest
lobbing na rzecz czystego powietrza w Polsce. Wszystko po to, by uswiadomic¢ Polakom, jak
ogromne znaczenie ma to, czym oddychamy.

Nalezy jednak podkresli¢, ze smog w Polsce nie jest zjawiskiem nowym. Zmienit sie jedynie
aspekt medialny z nim zwiazany. Polska Organizacja Gazu Ptynnego juz w 2008 r. w swoim
raporcie rocznym pisata o ,Czystych metropoliach”. W raporcie z 2011 r. POGP prezentowata
ekologiczne wtasciwosci gazu ptynnego w kontekscie emisji czastek statych (,LPG w pigutce”).
W opracowaniu z 2012 r. POGP prezentowata korzysci LPG dla srodowiska analizujac poziomy
emisji szkodliwych substancji w pojazdach samochodowych.

Termin ,smog” jest potaczeniem dwoch wyrazow z jezyka angielskiego - smoke (dym) oraz
fog (mgta). W literaturze pojawia sie takze okreslenie ,fog intensified by smoke”. Jest to ,nie-
naturalne zjawisko atmosferyczne polegajace na wspotwystepowaniu zanieczyszczen powie-
trza spowodowanych dziatalnoscig cztowieka oraz niekorzystnych naturalnych zjawisk atmos-
ferycznych - znacznej wilgotnosci powietrza (mgta) i braku wiatru®” Inna definicja, zawarta
w raporcie GIOS ,Stan érodowiska w Polsce. Sygnaty 2016” akcentuje zimowy charakter smo-
gu. Smog aerozolowy (zimowy) ,jest zjawiskiem atmosferycznym powstajacym w wyniku pier-
wotnej emisji pytu i zanieczyszczen gazowych do powietrza i powstawania pytu wtérnego
w wyniku reakcji chemicznych zachodzacych w atmosferze, w warunkach meteorologicznych
sprzyjajacych kumulacji zanieczyszczen takich jak: cisza wiatrowa, silna inwersja termiczna, za-
mglenie, Srednia dobowa temperatura powietrza ponizej 5°C*” Do sktadnikéw smogu zalicza
sie nastepujace substancje:

o czastki state (PM - particulate matter) - sktadnik spalin z silnikéw wewnetrznego spalania.
S3a to czastki pochodzace z silnikdw z zaptonem samoczynnym (diesla) oraz urzadzen grzew-
czych opalanych paliwami ciektymi, sktadajace sie gtownie z sadzy i niespalonych weglowo-
doréw (rozpuszczalna frakcja organiczna). Uwazane sa za szkodliwe ze wzgledu na osadzanie
sie na nich substancji rakotworczych, pochodzacych z niespalonego paliwa,

* pyt zawieszony PM 10 - sktada sie z mieszaniny substancji organicznych i nieorganicznych.
Moze on zawierac substancje toksyczne takie jak: wielopierscieniowe weglowodory aroma-
tyczne (np. rakotwdérczy benzo(a)piren), metale przejSciowe i ciezkie oraz ich zwigzki, a takze
dioksyny i furany. PM 10 to czastki o $rednicy mniejszej niz 10 mikrometrow (ok. jednej
pigtej grubosci ludzkiego wtosa), ktore moga dociera¢ do gornych drég oddechowych i ptuc,

e pyt zawieszony PM 2.5 - szczegdlnie niekorzystny typ pyfu zawieszonego ze wzgledu na
jego maty rozmiar (ok. 2,5 mikrometra),

» benzo(a)piren - substancja reprezentatywna dla grupy wielopiers$cieniowych weglowodorow
aromatycznych (WWA). Jest to ,mutagenny i rakotwodrczy zwigzek chemiczny, wykazujacy
duzg toksycznos$¢ przewlekta, co zwigzane jest z jego zdolnos$cig kumulacji w organizmie.®”
Przenika do organizmu gtéwnie poprzez ptuca wraz z pytami, uszkadzajac nadnercza, watrobe,
ukfad odpornosciowy i krwionosny oraz wptywajac na wystepowanie zaburzen ptodnosci,

3 Przetwory naftowe i ptyny eksploatacyjne. Leksykon, red. Wiestaw Gorski, Krakéw 2016.
4 Stan $rodowiska w Polsce. Sygnaty 2016, Gtowny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Warszawa 2017.

5 Zréwnowazone miasta. Zycie w zdrowej atmosferze, 2016.




o dwutlenek azotu - zwigzek chemiczny azotu z tlenem. W warunkach normalnych czerwono-
brunatny gaz o ostrym, duszacym zapachu, silnie trujacy, rozpuszczalny w wodzie i acetonie.
Jest sktadnikiem spalin silnikowych i kottowych,

e 0zon - w warunkach normalnych jest niebieskim gazem draznigcym, o wiekszej gestosci od
powietrza. Posiada silne wtasciwosci aseptyczne i toksyczne. Powoduje uszkodzenie bton
biologicznych przez reakcje rodnikowe z ich sktadnikami.

Smog zawierajacy szkodliwe substancje podnosi ryzyko choréb uktadu oddechowego, powo-
dujac m.in. ataki kaszlu i astmy, Swiszczacy oddech, przewlektg obturacyjng chorobe ptuc, a
takze ostre zapalenie oskrzeli. ,Posrednio moze zwiekszac¢ ryzyko zawatu serca oraz udaru
mozgu. Tlenki azotu powodujg uszkodzenie ptuc, obnizaja odpornos¢ organizmu na infekcje
bakteryjne, dziataja draznigco na oczy i drogi oddechowe, moga by¢ przyczyng choréb nowo-
tworowych. Tlenek wegla taczy sie z obecng we krwi hemoglobing i ogranicza absorpcje tlenu
we krwi. Powoduje bdle gtowy, a jego obecnos¢ w skrajnych przypadkach moze doprowadzic
do zgonu. Grupami spotecznymi szczegdlnie narazonymi na choroby zwigzane z zanieczysz-
czeniem powietrza sg dzieci, osoby starsze i osoby z chorobami uktadu oddechowego i krwio-
noénego>.”

Polskie powietrze jest jednym z najbardziej zanieczyszczonych w Unii Europejskie]. Biorac pod
uwage wieloletnie zaniedbania zwiazane z ochrong powietrza w Polsce - polskie i wspdlno-
towe prawo jest tamane od ponad 10 lat. Polska najwieksze problemy w kontekscie jakosci
powietrza ma z wielopierscieniowymi weglowodorami aromatycznymi oraz z pytami PM 10
i PM 2,5 - wsrod nich wystepuja najwieksze przekroczenia norm. Wedtug Europejskiej Agen-
cji Ochrony Srodowiska, na liscie 10 najbardziej zanieczyszczonych miast w Europie az 6 to
polskie miasta®. Sg to:

* Katowice,
e Sosnowiec,
e Zabrze,

e Gliwice,

e Nowy Sacz,
o Krakow.

W raporcie ,Zréwnowazone miasta. Zycie w zdrowej atmosferze 2016” znalazty sie informacje
dotyczace liczby dni z przekroczong dobowg norma dla stezenia PM 10 (norma UE dopuszcza
35 takich dni). Sze$¢ wymienionych wyzej miast w Polsce miato przekroczone normy odpo-
wiednio przez 123, 124, 125, 125, 126 i 151 dni. Drugim tak zanieczyszczonym panstwem
w UE jest Butgaria (rekordzista - miasto Pernik, przekroczone normy przez 180 dni)”.

W Polsce znacznie gorzej prezentuje sie sytuacja w odniesieniu do PM 2,5 - liderem w pozio-
mie zanieczyszczenia jest Krakéw i Nowy Sacz, a wsrdd dziesieciu najbardziej zanieczyszczo-
nych miast UE znalazto sie kolejnych siedem polskich miast.

5 Zrownowazone miasta. Zycie w zdrowej atmosferze, 2016.

¢ http:/www.gazetaprawna.pl/galerie/739525, duze-zdjecie, 10,ranking-10-najbardziej-zanieczyszczonychmiast
- w-europie-6-jest-w-polsce.html

7 Zréwnowazone miasta. Zycie w zdrowej atmosferze, 2016.



B Mapa 1. Stezenie PM, w 2015 r.
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Uwagi:  Ciemnoczerwone i czerwone kropki wskazuja stacje, ktére rejestrowaty stezenie powyzej $redniej unijnej (40p/m?). Ciemnozielone kropki
pokazuija stacje raportujace stezenia ponizej standardéw WHO AQG dla pytéw PM, (20pu/m?). Jedynie stacje o poziomie powyzej 75% waznych
pomiaréw sg uwzglednione na mapie. Stacje umieszczone na terenie Macedonii (FYROM) nie zostaty uwzglednione z przyczyn technicznych.

Zrédto: Air Quality in Europe - 2017 report, EEA Report.

B Mapa 2. Stezenie PM, ,w 2015r.
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Uwagi:  Ciemnoczerwone i czerwone kropki wskazujg stacje, ktére rejestrowaty stezenie powyzej $redniej unijnej (25p/m?). Ciemnozielone kropki
pokazuja stacje raportujace stezenia ponizej standardéw WHO AQG dla pytéw PM,  (10p/m?). Jedynie stacje o poziomie powyzej 75% waznych
pomiaréw sa uwzglednione na mapie.

Zrédto: Air Quality in Europe - 2017 report, EEA Report.




W Unii Europejskiej nie ma tak zanieczyszczonego benzo(a)pirenem panstwa jak Polska. Sred-
nie stezenie B(a)P dla catego kraju niemal szeSciokrotnie przekracza okreslong prawem war-
tos¢ docelowa. Srednia dla Czech, drugiego najbardziej zanieczyszczonego benzo(a)pirenem
panstwa w UE, jest trzykrotnie nizsza niz srednia polska. Rekordzista pod wzgledem pozio-
mu przekroczenia normy jest Nowa Ruda, w ktérej stezenie B(a)P siegneto 1700%. Sytuacje
przedstawia ponizsza mapa.

B Mapa 3. Stezenie BaPw 2015 .
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Uwagi:  Ciemnozielone kropki oznaczajg stezenia ponizej szacowanego poziomu odniesienia (0,12 ng/m?).
Ciemnoczerwone kropki to stezenia przekraczajgce wartos¢ docelowg z dyrektywy 2004 EU AQ wynoszacg 1 ng/m?.

Jedynie stacje raportujgce powyzej 14% waznych pomiaréw (dziennie, miesiecznie lub rocznie) zostaty uwzglednione na mapie.

Zrédto: Air Quality in Europe - 2017 report, EEA Report.

Zmniejszenie poziomu zanieczyszczen powietrza w Polsce mozna osiggnac m.in. poprzez:

e ogrzewanie domow paliwami gazowymi (gaz ziemny, gaz ptynny),
e zmniejszenie wykorzystania samochodow napedzanych olejem napedowym - dobra alterna-
tywa sg pojazdy napedzane paliwami gazowymi (LPG, CNG i LNG).

W odniesieniu do kwestii ogrzewania domow nalezy podkresli¢, ze gtowng przyczyna smogu
w Polsce jest spalanie paliw statych poza przemystem, a wiec gtownie w gospodarstwach
domowych. W Polsce 70% domow jednorodzinnych ogrzewanych jest za pomoca kottow
i piecow na paliwa state. Czesto sg to proste urzadzenia, ktore nie spetniajg standardow emi-
syjnych. Zjawisko smogu nasila sie szczegolnie w okresie zimowym, podczas ktorego notuje sie
najwieksze spalanie paliw statych. Niestety najbardziej popularnym paliwem jest czesto tani,
aprzeztoniskiejjakosciwegiel®. Sektor komunalno - bytowy, wedtug danych Krajowego Oérodka
Bilansowania i Zarzadzania Emisjami, jest odpowiedzialny za ok. 49% emisji pytow do atmosfery
i emisje te majg bezposredni wptyw na wystepowanie epizodow smogowych”. Warto pamietac,
ze przemyst posiada bardzo duze mozliwosci filtrowania wszelkiego rodzaju spalin, w odroz-
8 https:/www.amerigas.pl/131-jak-rozwiazac-problem-smogu#skad-bierze-sie-smog-i-dlaczego-jest-szkodliwy

? Stan Srodowiska w Polsce. Sygnaty 2016, Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska, Warszawa 2017.



nieniu od polskich domow, co znacznie zmniejsza emisje szkodliwych substancji do atmosfery.
LPG jest niskoweglowa alternatywa dla paliw kopalnych takich jak wegiel czy olej opatowy.
Slad weglowy LPG jest 0 20% nizszy niz oleju opatowego i 50% nizszy niz wegla. Spalanie gazu
ptynnego nie emituje czastek PM 101 PM 2,5. Do $ladowych ilosci ograniczona jest rowniez
,produkcja” sadzy.

B Rysunek 1. $lad weglowy LPG w poréwnaniu do oleju opatowego i wegla.

ah

SLAD WEGLOWY
LPG JEST

O 20% NIZSZY

NIZ

&b
50% NIZSZY
NIZ

Zrédto: Karta Korzysci LPG, WLPGA, opracowanie POGP.

Obecnie produkcja ciepta z gazu (wszystkich typow, w tym gazu ziemnego i LPG) to jedy-
nie 7,2% catosci tej produkgji (liderem jest wegiel - 75%). W przypadku produkcji energii
elektrycznej sytuacja jest dla gazu jeszcze mniej korzystna - tylko 4% wytwarzanej w Polsce
energii elektrycznej pochodzi z gazu (liderem znowu jest wegiel - 80%). Do wyprodukowania

B Rysunek 2. Poréwnanie wartosci energetycznej LPG, wegla i drewna.

13KG
BUTLALPG

180 KWH 25 KG WEGLA

91 KG DREWNA

Zrédto: WLPGA - Cooking for Life, opracowanie POGP.




180 kWh energii potrzeba jedynie 13 kg butli LPG, w porownaniu z 25 kg wegla i 91 kg drew-
na'®. 180 kWh to réwnowartos¢ rocznego zuzycia energii przez pralke o klasie energetycznej
A+ i tfadownosci 6 kg przy 15 cyklach prania w miesiacu.

Jazda na autogazie prowadzi do zmnigjszenia o 10 - 12% emisji CO, w poréwnaniu do ben-
zyny. Spalanie autogazu redukuje emisje tlenkow azotu o 96% w pordwnaniu do diesla oraz
0 68% w porownaniu do benzyny. Wtasciwosci LPG mozna zatem okresli¢ jako proekologicz-
ne oraz prowadzace do poprawy jakosci powietrza. Zalety dotyczace emisji tlenkow azotu dla
LPG w zestawieniu z benzyng i olejem napedowym przedstawia ponizsza grafika.

B Rysunek 3. LPG, olej napedowy, benzyna - emisje tlenkéw azotu.

Zrédto: Karta Korzysci LPG, WLPGA, opracowanie POGP.

Pomimo, ze LPG uznane zostato za paliwo alternatywne zarowno na poziomie unijnym, jak
i krajowym, w ustawie z dn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.
gaz ptynny zostat pominiety. Jednym z przyktadéw jest art. 39 pkt 1. ww. ustawy, ktory brzmi:

Art. 39. 1. W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i srodowisko
w zwiqzku z emisjq zanieczyszczen z transportu, na obszarze zwartej zabudowy mieszkaniowej
7 koncentracjq budynkow uzytecznosci publicznej mozna ustanowic strefe czystego transportu, do
ktorej ogranicza sie wjazd pojazddéw innych niz:

1) elektryczne;
2 napedzane wodorem;
3 napedzane gazem ziemnym.”

Preferuje sie zatem pojazdy elektryczne, napedzane wodorem lub gazami CNG lub LNG. Gaz
ptynny LPG znalazt sie niestety w grupie paliw tradycyjnych, takich jak benzyna oraz olej
napedowy. Cytowana ustawa bedzie przedmiotem dalszych prac Polskiej Organizacji Gazu
Ptynnego, ktorej celem bedzie jej nowelizacja - zréwnanie LPG z innymi paliwami gazowymi.

10 https:/www.wlpga.org/initiatives/cooking-for-life/the-challenge/why-Ipg/
"Ustawa z dn. 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, Dz. U. 2018 r. poz. 317.



WYKAZ KODOW CN
N

2711

2711 11 00

271112

271112 11

271112 19

271112 91

271112 93

271112 94

271112 97

271113

2711 13 10

271113 30

271113 91

271113 97

2711 14 00

2711 19 00

2711 29 00

2901

2901 10 00

Gaz ziemny (mokry) i pozostate weglowodory gazowe

Gaz ziemny, skroplony

Propan, skroplony

Propan o czystosci >= 99%, stosowany jako paliwo napedowe lub do ogrzewania, skroplony
Propan o czystosci >= 99%, skroplony
(z wyt. stosowanego jako paliwo napedowe lub do ogrzewania)

Propan o czystosci < 99%, skroplony, do przeprowadzania procesu specyficznego,
zdefiniowanego w uwadze dodatkowej 5 do dziatu 27

Propan o czystosci < 99%, skroplony, do przeprowadzania przemian chemicznych
(z wyt. w procesie wymienionym w podpozycji 2711 12 91)

Propan o czystosci > 90%, ale < 99%, skroplony
(z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)

Propan o czystosci <= 99%, skroplony (z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)

Butany, skroplone (z wyt. o czystosci n-butanu lub izobutanu >= 95%)
Butany do przeprowadzania procesu specyficznego, zdefiniowanego w uwadze dodatkowej
5 do dziatu 27, skroplone (z wyt. o czystosci n-butanu lub izobutanu >= 95%)

Butany do przeprowadzania przemian chemicznych, skroplone (z wyt. do przeprowadzania
procesu specyficznego, zdefiniowanego w uwadze dodatkowej 5 do dziatu 27 i butanéw
o czystosci n-butanu lub izobutanu >= 95%)

Butany o czystosci > 90%, ale < 95%, skroplone
(z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)

Butany o czystosci <= 90%, skroplone (z wyt. do przeprowadzania przemian chemicznych)

Etylen, propylen, butylen i butadien, skroplone
(z wyt. etylenu o czystosci >= 95% i propylenu, butylenu i butadienu o czystosci >= 90%

Weglowodory gazowe, skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane
(z wyt. gazu ziemnego, propanu, butanu, etylenu, propylenu, butylenu i butadienu)

Weglowodory w stanie gazowym, gdzie indziej niesklasyfikowane
(z wyt. gazu ziemnego)

Weglowodory alifatyczne

Weglowodory alifatyczne nasycone

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny, Nomenklatura scalona, http:/stat.gov.pl/sprawozdawczosc/intrastat/nomenklatura-scalona/







SWIATOWY RYNEK GAZU PLYNNEGO LPG W 2016 ROKU

Kompleksowe dane o swiatowym rynku LPG z reguty ukazujg sie w trzecim kwartale na-
stepnego roku (wrzesien - pazdziernik). W 2017 r. po raz pierwszy zostaty zaprezentowane
podczas 30. Forum Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego, ktére odbyto sie w Marrakeszu
(Maroko) w dniach 3-5 pazdziernika 2017 r. Przedstawione w niniejszym rozdziale informacje
o swiatowym rynku LPG s3 wiec uwazane za najbardziej aktualne.

Rok 2016 potwierdzit, ze swiatowy rynek LPG ma sie dobrze. Dynamicznie rosta zarowno kon-
sumpcja, jak i produkcja. Pokazuje to, ze LPG jest nadal potrzebny i pozadany w wielu roznych
zastosowaniach, zarowno w panstwach rozwinietych, jak i rozwijajgcych sie.

Uwaga swiata w kontekscie produkcji LPG zaczeta przesuwac sie w kierunku Azji Potudnio-
wo - Wschodniej. Odnotowano tam bardzo dynamiczny wzrost produkcji i konsumpcji (m.in.
Chiny i Indie). W ciggu roku (2015 - 2016) konsumpcja gazu ptynnego w Indiach wzrosta
0 2,2 min ton. Rzad w Delhi szczegdlnie mocno promowat wykorzystanie LPG w domach (np.
do gotowania).

Wiele uwagi skoncentrowano takze na autogazie (LPG do celéw transportowych) szczegdl-
nie w Europie. Zaobserwowano dziatania skierowane do producentow samochodow i rzadéw
panstw, ktore miaty na celu prezentacje gazu ptynnego jako ekologicznego i optacalnego zré-
dta zasilania samochodow.

PRODUKCJA LPG NA SWIECIE

W 2016 r. Swiatowa produkcja gazu LPG wyniosta ok. 306 min ton (w kontekscie 2015 r.
wzrost o niecate 16,7 min t). W 2016 r. byta ona 0 5,7% wyzsza niz w 2015 r. Wraz ze wzro-
stem produkcji zwiekszyt sie wolumen eksportowy na swiatowym rynku LPG - w 2016 r. osia-
gnat poziom 116 min t, co stanowi nowy rekord dla globalnego eksportu tego surowca.

B Wykres 24. Swiatowa produkcja LPG w latach 2015-2016. B Wykres 25. Tempo wzrostu produkcji LPG na swiecie
w latach 2014-2015 (r/r) i 2015-2016 (r/r)

289,3

MLN TON

306

MLN TON

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.
Zrodto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.




Najwiekszym producentem LPG pozostaty Stany Zjednoczone. Ich produkcja na poziomie po-
nad 66 min t byta wieksza niz taczna produkcja dwoch pozostatych najwiekszych graczy na
rynku - Chin i Arabii Saudyjskiej. Warto dodac, ze tempo rozwoju rynku amerykanskiego
w 2016 r. spadto w porownaniu z 2015 r. (3,3% wzrost w 2016 r., ponad 10% w 2015 r.).

Produkcja chinskiego LPG wzrosta o ponad 20% do poziomu 34,7 min t (2015 - 2016, r/r).
Mimo to Chifnczycy wciaz znaczng czesé gazu ptynnego musieli importowac - wolumen im-
portuw 2016 r. wyniost az 14 min t, co stanowito nowy rekord dla tego kraju. Wartosc ta sta-
wiata Chiny w pozycji najwiekszego importera LPG na Swiecie - wyprzedzity w tym wzgledzie
Japonie i Indie.

Poziom produkcji wzrdst réwniez w takich krajach jak: Arabia Saudyjska (14,7%), Katar (3,3%),
Rosja (4,5%), Kanada (12,4%), Nigeria (11,1%), a w szczegolnosci w Iranie (14,8%). Podsu-
mowujac sytuacje rynku LPG na Bliskim Wschodzie odnotowano jego stabilny wzrost w po-
rownaniu ze stagnacjg w 2015 r. Warto dodac, ze swoje wolumeny eksportowe powiekszyty
rywalizujace ze soba na ptaszczyznie gospodarczej, politycznej i spotecznej Arabia Saudyjska
i Islamska Republika Iranu.

W Ameryce tacinskiej Brazylia oraz Meksyk, najwieksi producenci gazu ptynnego w tym re-
gionie, odnotowaty pewien zastdj, podczas gdy wsrdd najwiekszych producentow z Europy
(Norwegia, Niemcy i Wielka Brytania) w 2016 r. zaobserwowano niewielki wzrost zdolnosci
produkcyjnych. Dzieki dalszemu rozwojowi technologii przetwarzania gazu ziemnego i frak-
cjonowania w Rosji zaobserwowano wzrost mozliwosci produkcyjnych o ponad 700 tys. t (do
poziomu 16,5 min t). Nalezy zaznaczy¢, ze w przeciggu ostatniej dekady Rosjanie zwiekszyli o
ponad 5 mIn t rocznie swoje mozliwosci produkcyjne.

Na swiecie 62% wyprodukowanego LPG pochodzito z przetwarzania gazu naturalnego, na-
tomiast 38% z procesow rafineryjnych. W Europie i Eurazji proporcje te przedstawiaty sie
inaczej. Z przetwarzania gazu naturalnego pochodzito ok. 51% LPG, natomiast z proceséw
rafineryjnych 49%.

W regionie Europy i Eurazji najwiekszymi producentami LPG w 2016 r. byty nastepujace pan-
stwa:

Rosja - 16,6 min t,
Norwegia - 5,1 mIn t,
Wielka Brytania - 3,3 min t,
Niemcy - 2,7 min t,
Kazachstan - 2,7 mIn t.

W Rosji zdecydowana wiekszos$¢ produkeji pochodzita z przetwérstwa gazu (ponad 13,6 min t),
w Norwegii i Kazachstanie sytuacja wygladata podobnie (odpowiednio 4,6 min t oraz 2,3 min
t). W Wielkiej Brytanii wiekszos$¢ (ponad 2,2 min t) wytwarzana byta w rafineriach. Co ciekawe,
w Niemczech catos¢ wytwarzanego LPG pochodzito z proceséw rafineryjnych (2,7 min t).

Na wykresach 26 i 27 przedstawiono najwiekszych producentéw gazu skroplonego LPG na
Swiecie oraz najwiekszych producentdéw w Europie i Eurazji (w tys. t) w 2016 r.



B Wykres 26. Najwieksi producenci LPG na $wiecie w 2016 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.

B Wykres 27. Najwieksi producenci LPG w Europie i Eurazji w 2016 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.




KONSUMPCJA LPG NA SWIECIE

Rok 2016 byt kolejnym okresem wzrostu konsumpcji LPG na sSwiecie. Jednym z czynnikow
determinujacych ten wzrost byto wieksze zuzycie LPG jako surowca w przemysle petroche-
micznym, m.in. dla wybudowanych w ciggu ostatnich 5 lat w Chinach instalacji odwodornienia
propanu (Propane Dehydrogenation — PDH). Zapotrzebowanie w omawianym sektorze wzrosto
0 8% w porownaniu z rokiem 2015. Mimo wygtaszanych przez analitykéw obaw dotyczacych
prognozowanych spadkow popytu na gaz ptynny w sektorze komunalnym (gotowanie i ogrze-
wanie pomieszczen), sytuacja ta nie miata miejsca. Wigze sie to z przemodelowaniem tego
sektora przez takie kraje jak Indie i Indonezja, ktore poprzez wsparcie rzgdowe zachecajg do
wykorzystania LPG w miejsce dotychczas stosowanej biomasy i nafty (dla przyktadu zapotrze-
bowanie na LPG w Indonezji w tym sektorze w 2016 r. osiggneto 6,6 min t).

B Wykres 28. Swiatowa konsumpcja LPG w latach 2015-2016. B Wykres 29. Tempo wzrostu konsumpcji LPG na swiecie
w latach 2014-2015 (r/r) i 2015-2016 (r/r)

279,5

MLN TON

2977

MLN TON

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.
Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.

Globalny wzrost konsumpcji gazu ptynnego napedzany byt przez inne panstwa rozwijajace sie
z regionu Azji i Pacyfiku. W przeciggu 2 lat poziom konsumpcji LPG w Bangladeszu ulegt podwo-
jeniu =z 148 tys. tw 2015 r. do 343 tys. t w 2016 r. Dynamiczne wzrosty zaobserwowano row-
niez w Kambodzy, Birmie i Wietnamie (wzrost o 12,9%). Wyjatkiem w regionie Azji Potudniowo
- Wschodniej byta Tajlandia, w ktdrej odnotowano kurczenie sie rynku autogazu. Zapotrzebo-
wanie na LPG w tym kraju spadto o ponad 8,4% i osiggneto poziom 6,1 mint (2015/2016, r/r).

Zapotrzebowanie na LPG wzrosto rowniez w innym waznym dla tego rynku regionie -
w Europie Srodkowej i Wschodniej. Popyt byt tam kreowany gtéwnie przez autogaz, ktéry uznawa-
ny zostat za najtansze dostepne paliwo do samochodow. Najwieksze wzrosty zaobserwowano
w Polsce, na Ukrainie oraz w Serbii i w Butgarii.

W 2016 r. Chiny staty sie najwiekszym konsumentem LPG na swiecie. Wyprzedzity w tym
wzgledzie lideraz 2015 r. - Stany Zjednoczone. W Chinach w 2016 r. w porownaniu do 2015 r.
nastapit ponad 21% wzrost poziomu zuzycia tego gazu (z 392 min t do ponad 47,6 min t).
W USA konsumpcja LPG zanotowata niewielki spadek (o 1,8%) do poziomu 41,3 min t. Liste
10 najwiekszych globalnych konsumentéw gazu ptynnego dopetniajg nastepujace panstwa:
Indie, Arabia Saudyjska, Japonia, Rosja, Korea Potudniowa, Meksyk, Kanada, Brazylia. Warto
dodac, ze 10 najwiekszych konsumentow LPG na $Swiecie odpowiadato w 2016 r. za ok. 65%
catego zuzycia tego gazu.



W ujeciu regionalnym najwiekszy wzrost konsumpcji LPG w 2016 r. w poréwnaniu z rokiem
2015 nastgpit w regionie Azji i Pacyfiku (12,1%), na Bliskim Wschodzie (7%) i w Europie
i Eurazji (3,6%). Niewielki spadek konsumpcji gazu ptynnego zanotowano w regionie Amery-
ki Centralnej i Potudniowej - o 0,1%. Interesujace jest, ze po roku spadku konsumpcji LPG
w Ameryce Pétnocnej (2014 - 2015), za sprawg Kanady (wzrost az o prawie 25% w latach

2015 - 2016) zapotrzebowanie na gaz ptynny wzrosto o 1,8%.

Konsumpcja LPG w Europie i Eurazji wzrosta z poziomu 49,1 min t w 2015 r. do prawie
50,9 min t w 2016 r. Najbardziej dynamicznie zwiekszyta sie w panstwach Azji Centralnej
- Turkmenistanie o 1000% (z 10 do 110 tys. t), Kazachstanie o 22,8%, a takze na Ukrainie
- 0 30,5%, w Szwecji - 0 24,1%, w Czechach - 0 16%, a takze w Hiszpanii - 0 15%. W 2016 .
najwiekszymi konsumentami LPG w regionie byty nastepujace panstwa:

e Rosja - 10,2 min t,

e Turcja - 4,2 min t,

e Holandia - 3,9 min t,

e Francja - 3,6 min t,

e Wtochy - 3,5 min t,

e Niemcy - 3,3 min t,

e Hiszpania - 3 mIn t,

Wielka Brytania - 2,9 min t,
Polska - 2,4 min t,

Belgia - 2,2 mIn t.

Wsrod wymienionych panstw najbardziej dynamiczny wzrost konsumpcji gazu ptynnego LPG
odnotowano w Hiszpanii (15%) oraz w Niemczech (13%). Zuzycie surowca spadto najbardziej
w Wielkiej Brytanii (-8,6%) i we Francji (-6,8%).

Na wykresach 30 i 31 zaprezentowano najwiekszych konsumentéw LPG na $wiecie oraz
w Europie i Eurazjiw 2016 r. (w tys. t).

Sektory gospodarki swiatowej w roznym stopniu zuzywaty gaz ptynny. Najwiekszg konsump-
cje LPG na $wiecie w 2016 r. odnotowano w sektorze komunalnym - ok. 129,6 min t, co
stanowito 44% catosci globalnego uzycia. Zdecydowanie mniej, 83,8 min t LPG, zuzyto
w sektorze chemicznym (ok. 28%). W przemysle wykorzystano 31,1 min t (ok. 10%), w trans-
porcie 26,7 min t (ok. 9%), natomiast w sektorze rafineryjnym 23 min t (ok. 8%). Najmniej-
szg konsumpcje gazu ptynnego obserwuje sie w rolnictwie, na poziomie ok. 1% globalnego
zuzycia.

Sektor chemiczny (petrochemiczny) odpowiadat za wieksze o ponad 10 min t zuzycie LPG
w 2016 r. w poréwnaniu z rokiem poprzednim. Liderami w zapotrzebowaniu na gaz ptynny
w mawianym sektorze pozostaty Arabia Saudyjska (konsumpcja na poziomie 20,3 min t) oraz
Stany Zjednoczone (16,7 min t). Najbardziej dynamiczny wzrost zapotrzebowania na LPG
w sektorze chemicznym w 2016 r. odnotowano w Korei Potudniowej (prawie dwukrotnie
wiecej % w porownaniu z 2015 r.). Wsrod gtéwnych europejskich konsumentow LPG jako
surowca petrochemicznego - w Holandii, w Wielkiej Brytanii, w Belgii oraz w Niemczech -
odnotowano spowolnienie dynamiki wzrostu.




B Wykres 30. Najwieksi konsumenci LPG na swiecie w 2016 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.

M Woykres 31. Najwieksi konsumenci LPG w Europie i Eurazji w 2016 r. (w tys. ton).
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Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.
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B Wykres 32. Konsumpcja sektorowa LPG B Wykres 33. Konsumpcja sektorowa LPG

na $wiecie w 2016 . w Europie i Eurazji w 2016 .
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Sytuacja sektorowa zwigzana z konsumpcjg gazu ptynnego w Europie i Eurazji ksztattowata sie
nieco inaczej w porownaniu z trendami swiatowymi. W regionie tym najwiecej gazu ptynnego
wykorzystywano w sektorze chemicznym (udziat 38%). Na drugim miejscu znalazt sie autogaz
(29%). Sektor komunalny, bedacy liderem w ujeciu Swiatowym, to jedynie 17% konsumpgji
LPG w tym regionie.

W europejskim sektorze petrochemicznym za duzg dynamike wzrostowg na rynku LPG odpo-
wiadaty dwa kraje: Belgia i Holandia. Dla tych panstw sektor chemiczny stanowit prawie catosc
konsumpcji gazu ptynnego - odpowiednio w Belgii 87% (ok. 1,9 min t) oraz w Holandii 92%
(ok. 3,6 min t). W sektorze chemicznym znaczne ilosci gazu wykorzystano réwniez w Rosji (3,4
min t), jednak w tym kraju konsumpcja gazu ptynnego jest duzo bardziej zdywersyfikowana.

Ciekawym zestawieniem jest prezentacja danych dotyczacych konsumpcji LPG w zaleznosci
od sektora gospodarki i regionu. Najwieksze wykorzystanie LPG w sektorze komunalnym miato
miejsce w regionie Azji i Pacyfiku, w rolnictwie zdecydowanie prowadzita Ameryka Pétnocna,
w przemysle ponownie Azja i Pacyfik, w transporcie najwiecej gazu ptynnego konsumowano
w Europie i Eurazji. Sektor rafineryjny zuzywat najwiecej LPG w Azji i rejonie Pacyfiku (zmiana
w porownaniu do 2015 r. - wowczas liderem byta Ameryka Potnocna). Jedynie w sektorze
chemicznym nie byto wyraznego lidera regionalnego — Ameryka Potnocna, Bliski Wschdd, Azja
i Pacyfik oraz Europa i Eurazja konsumowaty po ok. 22-28% Swiatowego LPG. W ponizszej
tabeli zawarto informacje o liderach zuzycia LPG w zaleznosci od sektora gospodarki oraz
procentowy udziat liderow regionalnych w catosci konsumpcji w danym sektorze.

B Tabelalll. Liderzy zuzycia LPG w zaleznosci od sektora gospodarki w 2016 r.

SEKTOR GOSPODARKI LIDER KONSUMPCJI % SWIATOWEGO ZUZYCIA
KOMUNALNY AZJA I PACYFIK 52,6%
ROLNICTWO AMERYKA POENOCNA 58,4%
PRZEMYSt AZJA I PACYFIK 52,0%
TRANSPORT EUROPA | EURAZJA 56,6%
SEKTOR RAFINERYJNY AZJA | PACYFIK 38,6%
SEKTOR CHEMICZNY BLISKI WSCHOD 28,5%

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.




SWIATOWY HANDEL LPG

Najwiekszym importerem LPG w 2016 r. w ujeciu regionalnym byta Azja i Pacyfik, gtownie
ze wzgledu na ogromne zakupy tego surowca w Chinach i Indiach. Region ten zaimportowat
w omawianym okresie ponad 54 min t LPG (ok. 50% $wiatowego importu), co w porownaniu
z 2006 r. (import na poziomie 6,7 min t) pokazuje, jak bardzo przydatnym i popularnym zro-
dtem energii stawat sie gaz ptynny. Na drugim miejscu znalazty sie Europa i Eurazja (ponad
28 min t), a na trzecim Ameryka Potudniowa i Centralna. Swoje zakupy LPG zdecydowanie
zwiekszyta Brazylia, w ktorej odnotowano az 30% wzrost importu oraz Meksyk (16%).

Majac na uwadze eksport LPG w 2016 r., liderem pozostat Bliski Wschod dzieki Katarowi,
Arabii Saudyjskiej i Zjednoczonym Emiratom Arabskim (wsrdod tych 3 krajow eksport wzrost
0 7%). Bliski Wschod wyeksportowat 41,3 min t LPG. Drugim regionem byta Ameryka Pétnoc-
na (eksport na poziomie 35 min t) - Stany Zjednoczone zwiekszyty swoj eksport az 0 28%. Na
trzecim miejscu znalazty sie Europa i Eurazja, ktére sprzedaty prawie 22 min t gazu ptynnego.

Ponizej na mapie $wiata zaprezentowano kierunki importu i eksportu gazu ptynnego wraz
z zaznaczeniem najwiekszych graczy i ich wolumenem sprzedazy i importu.

Bl Rysunek 4. Globalny handel LPG w 2016 r.
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AUTOGAZ

Najwiekszymi rynkami autogazu pozostaty nastepujgce panstwa: Korea Potudniowa, Turcja,
Rosja i Polska. Warto jednak dodac, ze w 2016 r. w Korei Potudniowe] odnotowano spa-
dek konsumpcji autogazu w porownaniu z rokiem 2015 (-5,4%, co przektada sie na 200
tys. t mniej). Jest to o tyle ciekawe, ze w Korei funkcjonuja specjalne preferencyjne taryfy



podatkowe dotyczace gazu ptynnego. Wsrdd pozostatych liderdw zuzycie autogazu wzrosto
- w Turcji o 2,4%, w Rosji 0 0,7%, a w Polsce 0 5,9%. W Polsce zapotrzebowanie na autogaz
znacznie wzrosto, szczegodlnie w porownaniu z kilkoma poprzednimi latami, podczas ktérych
obserwowano stagnacje na rynku LPG do celow transportowych. Dynamiczny rozwdj tego
rynku odnotowano rowniez w panstwach Europy Wschodniej i Azji Centralnej. W 2016 r. na
Ukrainie skonsumowano o ponad 350 tys. t autogazu wiecej niz w 2015 r. (1385 tys. t do
1032 tys. t). W Kazachstanie wzrost konsumpcji w latach 2015 - 2016 wynidst prawie 44%,
w Tadzykistanie - ponad 5%. Nadal sa to jednak rynki na wczesnym etapie rozwoju.

Udziat sektora transportowego na Swiecie w catosci konsumpcji LPG stanowit 9% (26,7 min t),
podczas gdy w Europie i Euroazji udziat ten wynosit 29% (14,9 min t), a wiec o 20% wiecej.
Niewatpliwie to wtasnie ten region w najwiekszym stopniu korzystat z LPG do napedzania
pojazddéw. W najblizszych latach znaczgco moze wzrosnac udziat regionu Azji i Pacyfiku w glo-
balnej konsumpcji LPG do celéw transportowych. W 2016 r. 31,6% catego autogazu zuzyto
wtasnie w Azji i Pacyfiku (najwiecej w Korei Potudniowej, Tajlandii, Japonii i Chinach). Udziat
Europy i Eurazji to odpowiednio 56,6%.

Globalna konsumpcja w sektorze autogazu w 2016 r. byta wieksza o 1,1% niz w 2015 r., co
w wartosciach liczbowych przektada sie na zuzycie wieksze o ok. 300 tys. t. Do najwiekszych
konsumentéw autogazu na Swiecie zalicza sie nastepujace panstwa:

e Koree Potudniowg - 3,5 min t,
e Turcje - 3,1 min t,

e Rosje - 3,1 mIn t,

e Polske - 1,8 mIn t,

e Wtochy - 1,7 min t,

e Tajlandie - 1,5 min t,

e Ukraine - 1,4 min t,

e Japonie - 1 min t.

Polska znalazta sie w grupie najwiekszych konsumentow gazu LPG w sektorze transportowym
w regionie Europy i Eurazji. Z konsumpcja na poziomie 1,8 min t zajmowata trzecie miejsce,
jedynie za Turcja i Rosja. Krajowa konsumpcja stanowita ok. 12% zuzycia LPG w regionie, na-
tomiast na swiecie ok. /%. Pokazuje to bardzo silng pozycje polskiego rynku LPG w sektorze
autogazu.

W 2015 r. na Swiecie funkcjonowato ponad 75 tys. stacji autogazu. W 2016 r. liczba ta wzrosta
o ponad 700 szt. Najwiecej nowych stacji na przestrzeni dwoch lat (2015 - 2016) powstato
w Turcji (465 szt.), we Wtoszech (340 szt.), w Hiszpanii (193 szt.) oraz w Czechach (150 szt.).
W Polsce liczba stacji autogazu zmalata o 30 szt. do poziomu 5390 szt., przy wiekszej o 63
tys. szt. flocie samochodéw napedzanych autogazem. Nizsza liczba stacji autogazu wynikata
z konkurencji rynkowej oraz zmiany preferencji klientéw. Czeé¢ mniejszych stacji autogazu
upadto, przegrywajac rynkowo z lepiej wyposazonymi i komfortowymi stacjami koncernowy-
mi. Na ponizszym wykresie zaprezentowano panstwa z najwiekszg liczbg stacji autogazu na
Swiecie.




B Wykres 34. Najwieksi konsumenci autogazu na swiecie w 2016 r. (w min ton)
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B Wykres 35. Kraje z najwigksza liczba stacji autogazu w 2016 r. (w szt.).
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Wraz z globalnym wzrostem konsumpcji LPG w sektorze transportowym i wiekszg iloscig sta-
cji autogazu, wzrosta rowniez liczba aut zasilanych autogazem. W latach 2015 - 2016 liczba
samochodow na LPG na Swiecie zwiekszyta sie o ponad 365 tys. szt., do poziomu ponad 26,8
min szt. (w samej Europie i Eurazji jezdzito ponad 19,2 miIn takich aut, w 2016 r. przybyto pra-

wie 0,5 min szt.). Najwieksze wzrosty zanotowano w nastepujacych krajach:

e Turcja - o ok. 167 tys. szt.,

e Ukraina - 0 100 tys. szt
Kazachstan - o 100 tys. szt.,
« Wtochy - o ok. 74 tys. szt.,
e Polska - 0 63 tys. szt.,

e Tadzykistan - o 20 tys. szt.

Na wykresie 36 wyszczegdlniono kraje, w ktérych jezdzito ponad milion samochodéw nape-
dzanych autogazem. Polska byta liderem wsrod panstw Unii Europejskiej w tej kategorii oraz
trzecim krajem na swiecie. W 2016 r. po polskich drogach jezdzito 2,98 mIn samochodow
z tym napedem.

W Korei Potudniowej, bedacej liderem pod wzgledem konsumpcji LPG w sektorze transporto-
wym w 2016 r., jedna stacja sprzedata 1731 t gazu, obstugiwata 1076 samochodow, a jeden
samochod spalat 1609 kg LPG rocznie.

W Turcji, liderujacej w stawce Swiatowej pod wzgledem liczby pojazdéw na LPG oraz liczby

stacji autogazu, jedna statystyczna stacja sprzedawata 301 t gazu, tankowato na niej 426 sa-
mochodow, a kazdy z nich spalat 708 kg autogazu w ciggu roku.

B Whykres 36. Kraje z najwigksza liczba samochodéw zasilanych autogazem
w 2016 r. (w min. szt).
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W Polsce w 2016 r. statystyczna stacja autogazu sprzedata srednio 332 t LPG, obstuzyta 552
samochody, z ktorych kazdy zuzyt 601 kg gazu ptynnego.

W regionie Europy i Eurazji w 2016 r. jedna stacja sprzedata srednio 273 t LPG i obstugiwata
351 samochodow, a statystyczny samochod zuzyt 778 kg gazu ptynnego.

M Tabela IV. Poréwnanie Korei Potudniowej, Turcji, Polski oraz Europy i Eurazji pod wzgledem sprzedazy autogazu,
liczby samochodéw na LPG oraz poziomu spalania samochodéw na autogaz.

PANSTWO/REGION SPRZEDAZ NA JEDNEJ STACJI LICZBA SAMOCHODOW SPALANIE AUTOGAZU PRZEZ
(w tonach) NA JEDNASTACJE JEDEN SAMOCHOD (w kg)

KOREA POtUDNIOWA 1731 1076 1609

TURCJA 301 426 708

POLSKA 332 552 601

EUROPA | EURAZJA 273 351 778

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.

Najwiekszg sprzedaz LPG na jednej stacji w ujeciu globalnym obserwowano w nastepujgcych
panstwach (1000 t i wiecej):

e Hongkong — 4955 t,

Chiny - 1800 t,

o Korea Potudniowa - 1731 t,
e Tajlandia - 1543 t,

e Wietnam - 1000 t.

PROGNOZY

W ciggu najblizszych 10 lat swiatowa produkcja LPG ma kontynuowac¢ trend wzrostowy, co
moze spowodowac nadpodaz gazu ptynnego na globalnym rynku. Taka sytuacja moze miec

wptyw na ceny tego surowca, ktore bedg dostosowywane do aktualnej sytuacji na rynku, np.
w przypadku sezonowego mniejszego popytu.

Szacuje sie, ze produkcja LPG wzrosnie z poziomu 306 min t w 2016 r. do 357 min t
w 2027 r. Do gtownych graczy napedzajacych rozwdj rynku LPG analitycy zaliczajg USA (maja
utrzymac pozycje globalnego lidera pod wzgledem eksportu gazu ptynnego), Rosje i Iran.

Podobnie wzrasta¢ ma globalny popyt na LPG. Przewiduje sie, ze osiggnie on wartos¢ 358
min t w 2027 r., gtownie za sprawg dynamicznego wzrostu zapotrzebowania w rejonie Azji
i Pacyfiku. W obszarze tym najszybciej rozwijac sie beda rynki Chin i Indii. W Indiach LPG ma
zastgpic¢ biomase na terenach wiejskich jako gtowne Zrodto energii do podgrzewania zywnosci.
Co istotne, dziatanie to ma poparcie indyjskiego rzadu.

Sektor petrochemiczny i komunalny w najwiekszym stopniu wptywac beda na szybki wzrost
popytu na LPG. Zapotrzebowanie na LPG w sektorze petrochemicznym ma wzrosnac¢ do 106
mintw 2027 r. z obecnych 81 min t (2016 r.). W przypadku Europy i Ameryki Pétnocnej pro-
gnozuje sie stabilizacje popytu w sektorze komunalnym, a by¢ moze nawet niewielkie spadki.



Analitycy przewiduja réwniez stabilny wzrost na globalnym rynku autogazu. Od 5 lat obser-
wuje sie dynamiczny rozwdj tego sektora w krajach Wspdélnoty Niepodlegtych Panstw (m.in.
republiki centralnoazjatyckie). Na Ukrainie popyt na autogaz w ostatnich latach wzrost tak
bardzo, ze zmienity sie regionalne trasy handlowe.

LPG wydaje sie byc rowniez idealnym zrédtem energii dla panstw Afryki Subsaharyjskiej, bory-
kajacej sie z deforestacjg oraz degradacja srodowiska naturalnego wynikajacg z wykorzystania
drewna i wegla drzewnego do gotowania potraw. Warto jednak pamieta¢, ze wprowadzenie
LPG w tym regionie w szerszym zakresie wigze sie z problemami natury infrastrukturalnej -

brak inwestycji infrastrukturalnych w nowe sieci drog umozliwiajacych transport gazu ptynne-
go w jednym z najbiedniejszych regiondw Swiata.

RYNEK GAZU PLYNNEGO LPG W WYBRANYCH KRAJACH

W niniejszym rozdziale zaprezentowana zostanie krotka analiza rynku LPG w trzech dynamicz-
nie rozwijajacych sie krajach: Iranie, Brazylii i Indiach. Panstwa te pojawiajg sie w wielu opra-
cowaniach dotyczacych najbardziej perspektywicznych rynkéw gazu ptynnego. Przedstawione
zostang najwazniejsze informacje statystyczne, gtowne trendy, a takze formy wspotpracy na
linii rzady panstw - branza LPG.

IRAN

B TabelaV.Iran

RYNEK LPG W IRANIEW 2016 R.-WTYS.TON

PRODUKCJA 9210
KONSUMPCJA 3135
GLOWNE ZRODtO POCHODZENIA LPG PRZETWARZANIE GAZU ZIEMNEGO
SEKTOROWY LIDER KONSUMPCIJI LPG KOMUNALNY
IMPORT LPG 0
EKSPORT LPG 6076

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.

Islamska Republika Iranu przez wielu analitykow z branzy LPG postrzegana jest jako poten-
cjalny silny gracz na globalnym rynku gazu ptynnego w przysztosci. Mimo to brakuje komplek-
sowych analiz dotyczacych Iranu w omawianym kontekscie. Tematyka iranskiego rynku LPG
pojawiata sie podczas wielu konferencji branzowych, m.in. na grudniowym Argus European LPG
Markets 2017 w Londynie.




Iranski sektor energetyczny (gaz i ropa naftowa) przez ostatnie lata nie mégt sie aktywnie roz-
wija¢ ze wzgledu na sankcje gospodarcze natozone przez UE i Stany Zjednoczone w zwigzku
z iranskim programem nuklearnym. Niemozliwy byt eksport produktow gazowych do panstw
szeroko rozumianego Zachodu. Na poczatku 2016 r. USA i Unia Europejska zniosty sankcje
gospodarcze i finansowe natozone na Iran, co pozwolito na otwarcie iranskiego rynku petro-
chemicznego. Od tamtego momentu zachodnie firmy mogty handlowac produktami naftowy-
mi i gazowymi z Teheranem.

Iranskie plany zwigzane z gazem ptynnym i jego eksportem sg bardzo ambitne. W latach 2010
- 2015 produkcja LPG w tym kraju byta praktycznie na tym samym poziomie (ok. 7,7 min t
rocznie). Gwattowny skok nastgpit w 2016 r., a wiec w pierwszym roku po zniesieniu sankcji.
W 2016 r. poziom produkcji gazu ptynnego osiggnat 10 min t rocznie. Warto dodac, ze ok.
73% produkowanego w Iranie gazu ptynnego pochodzito z przetwarzania gazu ziemnego.

Wtadze w Teheranie planujg zwiekszenie produkcji LPG az do 20 min t rocznie w ciggu
najblizszej dekady. Eksport surowca ma sie odbywac gtoéwnie z pola gazowego South Pars
(eksport na poziomie 10 min t rocznie do 2018 r., w poréwnaniu z 1,25 min t w 2013 r.),
najwiekszego pola gazowego na Swiecie, ktére Iran wspoétdzieli z Katarem. Jego 3700 km?
znajduje sie na wodach terytorialnych Iranu. Rozwdj South Pars podzielony jest na fazy
(plany produkcyjne), zgodnie z ktérymi okresla sie minimalne dzienne mozliwoéci produkcyjne.
W przypadku LPG wynoszg 1500 t. Kazda z faz wigze sie z inwestycjami na poziomie
1,5 mld USD. Docelowo Iran planuje realizacje wszystkich 24 faz na ztozu South Pars do potowy
2021 r. Nalezy doda¢, ze na poczatku czerwca 2017 r. Iran podpisat umowe ze $wiatowym gigan-
tem w branzy paliwowej, firma Total, ktorej celem jest rozwdj infrastruktury na omawianym polu.

W zesztym roku zrealizowano fazy 17 1 18. Obecna produkcja jest bliska osiggniecia wartosci
950 tys. t butanu i propanu tacznie. Szosta rafineria w fazach 15 i 16 rozpoczeta produk-
cje wysokiej jakosci niskozasiarczonego LPG, bardziej atrakcyjnego dla odbiorcow z regio-
nu Azji i Pacyfiku. Rafineria ta zostata zaprojektowana tak, by wytwarza¢ LPG o maksymal-
nym poziomie zasiarczenia 10 ppm, jednak w praktyce mozliwa jest produkcja gazu ptynnego
0 zasiarczeniu 1 ppm!

W 2016 r. eksport iranskiego LPG wyniost 6 mIn t, co jest najwyzszg wartoscig od 2010 r.
W pierwszych pieciu miesigcach 2017 r. sprzedaz LPG za granice oscylowata wokot

B Wykres 37. Produkcja LPG w Iranie w latach 2010-2016 (w min ton).
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250 - 375 tys. t surowca miesiecznie. Zdecydowanie najwiekszym odbiorcg iranskiego surowca
sg Chiny. Istotnymi kierunkami sg takze Indie, Indonezja oraz Singapur. Zaréwno Chiny, jak i In-
donezja, w gtdownej mierze odpowiadajg za dynamiczny wzrost eksportu w kierunku azjatyckim.
W przypadku Indonezji tamtejszy rzad bedzie dazyt do zwiekszenia wolumenu importu LPG
z Iranu (z obecnych 500 tys. t do ok. 1 mIn t). W 2017 r. Iran podpisat kontrakt z Indiami na
eksport LPG. Informacja zostata upubliczniona podczas konferencji ,2nd Argus Iran LPG and
Petrochemical Conference” przez Mohammada Alego Baratiego, szefa Iranian Commercial Gas
Company. Co ciekawe, zdaniem ministra Indii ds. paliw Dharmendry Pradhana, import LPG
z Iranu jest dla rzadu w Delhi bardziej optacalny niz produkcja krajowa.

Iran sprzedaje rowniez swoj gaz ptynny do Afryki — waznymi odbiorcami sg takie kraje jak:
Kenia, Republika Potudniowej Afryki i Tanzania. W kontekscie regionu bliskowschodniego, Iran
odpowiada za ok. 17% handlu LPG. Przewiduje sie jednak, ze do 2020 r. udziat ten wzrosnie
do 40%. Zgodnie z danymi udostepnianymi przez iranski urzad celny, w okresie marzec 2016 r.
- marzec 2017 r. kraj zarobit na eksporcie LPG ok. 2 mld USD. Od Iranu gaz ptynny LPG ku-
puja m.in.: Pertamina z Indonezji, Oriental Energy i Sinochem z Chin, Siam Gas z Tajlandii oraz
Arab Maritime Petroleum Transport Co. z Egiptu.

Ogromny wptyw na caty iranski sektor energetyczny maja kwestie polityczne. Wida¢ wyraz-
nie, ze po zniesieniu sankcji gospodarczych, rozwoj rynku LPG w Iranie znacznie przyspieszyt.
Wzrosta zaréwno krajowa produkcja, jak i eksport gazu ptynnego. Nie wiadomo natomiast,
co wydarzy sie w najblizszych miesigcach w kontekscie wypowiedzi prezydenta Donalda Trumpa
sugerujacych chec¢ zerwania porozumienia nuklearnego osiggnietego za prezydentury Baracka
Obamy. Irarczycy dysponujg obecnie bogatymi ztozami (South Pars) oraz sitg robocza. Do najwiek-
szych problemdéw tego panstwa w kontekscie rozwoju rynku LPG zalicza sie przede wszystkim:

e problemy z irarskim sektorem bankowym - sektor bankowy w czasie sankcji byt odciety od
SWIFT, brak instrumentow finansowych pozwalajacych zmniejszy¢ ryzyko eksportera,

e czesto niekorzystne warunki dyktowane przez Iranczykoéw dla kontrahentow spoza Iranu,

e konieczno$¢ unowoczesnienia iranskiej infrastruktury wydobywczej oraz zwigzanej z prze-
twarzaniem gazu ziemnego.

Iranczycy stojg zatem przed wieloma wyzwaniami. Ich realizacja, ktéra pojdzie w parze z od-
powiednim klimatem politycznym wokdt Islamskiej Republiki Iranu, moze przyczynic¢ sie do

znacznej poprawy pozycji tego kraju na swiatowym rynku energetycznym, w tym rynku LPG.

BRAZYLIA

B TabelaVI. Brazylia

RYNEKLPG W BRAZYLIIW 2016 R.- W TYS. TON

PRODUKCJA 5093
KONSUMPCJA 7396
GLOWNE ZROD£O POCHODZENIA LPG PROCESY RAFINERYJNE
SEKTOROWY LIDER KONSUMPCIJI LPG KOMUNALNY
IMPORT LPG 2303
EKSPORT LPG 0

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.




Branza LPG w Brazylii rozwineta sie w latach 30. XX w. Zapotrzebowanie przekroczyto rodzimg
produkcje w ostatnich dwdéch dekadach, co doprowadzito do koniecznosci znacznego wzrostu
importu tego surowca. 72% zapotrzebowania na LPG w Brazylii generuje sektor komunal-
ny. Za reszte odpowiada przemyst (brak autogazu w kraju). Co ciekawe, az 95% spoteczen-
stwa brazylijskiego uzywa LPG do gotowania, najczesciej jednak w systemie dwupaliwowym
(w kombinacji z drewnem). Sprzedaz gazu ptynnego znacznie wzrasta w okresach ulewnych
deszczy i powodzi (jest to zwigzane z niemoznoécig rozpalenia drewna).

Brazylijski rynek LPG zdominowany jest przez 4 najwieksze podmioty, ktdre posiadajg ok. 85%
udziat w rynku. Sg to:

e Ultragaz - lider wérod dystrybutorow (23% rynku), dostarcza LPG w butlach do 11 milionow
gospodarstw domowych oraz gaz do zbiornikow do ok. 50 tys. odbiorcow,

e SHV Gas - powstaty w wyniku potgczenia Minasgas i Supergasbras,

e Liquigas - kontrolowany przez panstwowego giganta Petrobras,

* Nacional Gas Butano.

Az do 2001 r. LPG w Brazylii byto subsydiowane. Przez kilka kolejnych lat trwat proces
stopniowego odchodzenia od tego typu wsparcia. Ostatnie subsydia zostaty zlikwidowane
w latach 2014 - 2015, co spowodowato niemal dwukrotny wzrost cen tego surowca. Od tego
czasu intensywnie rozwijaja sie w kraju paliwa alternatywne. Ponadto obserwuje sie wzrost
inwestycji infrastrukturalnych w sieci dystrybucyjne gazu ziemnego, importowanego m.in.
z Boliwii.

Gtownym importerem LPG w Brazylii jest panstwowy Petrobras. Dla przyktadu w czerwcu
2017 r. zakupit 97 tys. barytek LPG, co stanowi 12% wzrost w poréownaniu z tozsamym okre-
sem w 2016 r. Krajowa produkcja byta wieksza od importu. Brazylijskie rafinerie w czerwcu
2017 r. wytworzyty 129.5 tys. barytek LPG, o ok. 8,5% wiecej niz miesigc wczesniej. Przewi-
duje sie zdecydowany wzrost produkcji krajowej ze wzgledu na wieksza aktywnosé i mozliwo-
Sci produkcyjne jednostek przetwarzania gazu ziemnego.

W planie na lata 2017 - 2021 Petrobras zaktada catkowite wycofanie sie z dystrybucji gazu
ptynnego. Antycypujac ten krok, panstwowy regulator w zakresie energetyki planuje wprowa-
dzenie nowych przepisow prawnych majacych na celu poprawe konkurencyjnosci w sektorze
LPG, a takze zapewnienie LPG odpowiedniej pozycji rynkowej w stosunku do innych popu-
larnych w Brazylii paliw. Obecne przepisy (stan na wrzesien 2017 r.) zakazuja wykorzystania
LPG do celdow transportowych (autogaz), a takze jako zrédto ogrzewania w budynkach takich
jak baseny i sauny.

LPG do celow komunalnych w 13 kg butlach od 2005 r. sprzedawane jest ponizej cen mie-
dzynarodowych, by umozliwi¢ dostep do taniego Zrddta energii dla najubozszych gospo-
darstw domowych. Z drugiej strony ceny gazu ptynnego dla przemystu lekkiego sg o ok. 40%
wyzsze od komunalnych. Sytuacja ta musi sie zmienic, by przyciagnac import oraz inwestycje
infrastrukturalne. Rzad brazylijski planuje rozpoczac¢ dziatania zmierzajace do zmniejszenia
roznic w cenach na LPG do celéw komunalnych i przemystowych. W czerwcu Petrobras
przyjat nowa polityke cenowa, zgodnie z ktdérg ceny LPG majg korespondowac¢ z cenami
propanu i butanu CIF Amsterdam - Rotterdam - Antwerp, przeliczonymi na reale brazylij-
skie uwzgledniajgcymi marze. W listopadzie 2017 r. pojawita sie informacja, ze Petrobras



podnidst ceny LPG dla konsumentow z sektora przemystowego o ok. 6,5%, co jest trzecia
podwyzka w przeciggu mniej niz 2 miesigce. Warto dodac, ze podwyzka ta dotyczyta jedynie
zbiornikéw 13 kg.

INDIE

B Tabela VII. Indie

RYNEK LPG W INDIACHW 2016 R.- W TYS. TON

PRODUKCJA 11958
KONSUMPCJA 21991
GLOWNE ZROD£O POCHODZENIA LPG PROCESY RAFINERYJNE
SEKTOROWY LIDER KONSUMPCIJI LPG KOMUNALNY
IMPORT LPG 10443
EKSPORT LPG 225

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA, POGP.

Indie sg pigtym na $wiecie najwiekszym producentem LPG (8% wzrost w latach 2015 - 2016)
oraz trzecim najwiekszym konsumentem tego surowca (wzrost na poziomie ponad 11%
w latach 2015 - 2016 ). Obie te statystyki dowodzg bardzo waznej pozycji tego kraju na
Swiatowym rynku LPG. Ponadto indyjski rynek LPG rozwija sie dynamicznie przyciggajac
nowych prywatnych inwestoréw do sektora handlu detalicznego. Prawie potowe udziatu
w rynku posiada firma IOCL (49%). Pozostate pozycje zajmujg: BPCL, HPCL, ONGC i GAIL.
Warto dodac, ze wiekszos¢ mniejszych firm z branzy LPG ma ogromne trudnosci w prze-
trwaniu na rynku ze wzgledu na system subsydiow rzadowych w segmencie komunalnym
(sytuacja ta prowadzi do nielegalnego wykorzystywania gazu ptynnego w gospodarstwach
domowych).

Indie nie sa w stanie sprostac¢ wewnetrznemu zapotrzebowaniu na LPG wykorzystujac do tego
krajowa produkcje. Kraj ten jest jednym z najwiekszych importerow gazu ptynnego na Swiecie
(obecnie na drugim miejscu, po Chinach). Co miesigc Indie importujg prawie milion ton LPG.
W latach 2015 - 2016 odnotowano wzrost importu o ponad 17%, przy prawie 10% wzro-
$cie konsumpcji. Sredniomiesieczne zapotrzebowanie na LPG w Indiach w 2016 r. wyniosto
1,87 min t. Z importu pokrywane jest 870 tys. t (47%), natomiast produkcja krajowa zaspakaja
wewnetrzny popyt na poziomie 997 tys. t (53%).

Warto dodac, ze rzad w Delhi planuje kolejne inwestycje ukierunkowane na poprawe wydaj-
nosci transportu LPG z terminali potozonych na wybrzezu Indii do centralnych obszardw kraju.
Do najwiekszych dostarczycieli gazu ptynnego do Indii nalezy zaliczy¢ gtownie bliskowschod-
nich producentéw, m.in.:

o Saudi Aramco (Arabia Saudyjska),

» Tasweeq (Katar),

o Abu Dhabi National Oil Co. (Zjednoczone Emiraty Arabskie),
o Petroleum Corp. (Kuwejt).




W pazdzierniku 2017 r. Swiatowy gigant z sektora paliwowego, Saudi Aramco, otworzyt
w miescie Gurugram (stan Hariana) swoje biuro, by ,wzmocnic bilateralne stosunki saudyjsko
- indyjskie w sektorze weglowodorowym”. Ruch ten jest o tyle wazny, ze Arabia Saudyjska
odpowiada za prawie 30% indyjskiego importu LPG.

Nowym dostawca LPG do Indii stajag sie Stany Zjednoczone. Pierwsze regularne dostawy tego
surowca rozpoczety sie w 2017 r., od poziomu 50 - 100 tys. t miesiecznie. W grudniu 2017 r.
osiggnety wartosc ok. 200 tys. ton. Mimo ze dostawy amerykanskie stanowia jedynie 10%
indyjskiego importu z Bliskiego Wschodu, ceny surowca amerykanskiego sg konkurencyjne
wobec bliskowschodnich. Propan z hubu Texan Mont Belvieu kosztuje 516 USD/t wytaczajac
tadunek, natomiast z Arabii Saudyjskiej 520 USD/t wytaczajac spedycje.

W Indiach w 2016 r. funkcjonowato ponad 13 tys. dystrybutorow LPG. Gaz ptynny stanowi
integralng czesc budzetu domowego wielu indyjskich gospodarstw. Kazda fluktuacja cenowa
na rynku LPG ma swoj bezposredni wptyw na wydatki rodzin. W Indiach przez wiele lat ist-
niat system rozbudowanych subsydiow kierowanych do odbiorcow butli z gazem. W ostatnim
czasie kraj dazy jednak do stopniowego wycofywania sie z subsydiowania gazu ptynnego po
to, by pozwoli¢ rozwija¢ sie rodzimemu rynkowi LPG bez wsparcia rzagdowego (ma to nastgpic
w marcu 2018 r.). Subsydia s3g kierowane jedynie do gospodarstw domowych mniej zamoz-
nych, potozonych na terenach wiejskich (koszt takiego rozwiazania dla budzetu panstwa to
ok. 1,2 mld USD). W Indiach jest ok. 181 miIn gospodarstw domowych korzystajgcych z sub-
sydiowanego LPG oraz ok. 26,6 min uzytkownikéw gazu ptynnego po cenach rynkowych. We
wrzesniu 2017 r. ceny subsydiowanego LPG wzrosty o ok. 7 rupii za standardowg 14,2 kg
butle. W Delhi standardowa butla z LPG kosztuje 487 rupii, co oznacza podwyzke o ok. /-8
rupii w poréwnaniu do sierpnia 2017 r.

Ciekawg sytuacje w kontekscie indyjskiego rynku autogazu obserwuje sie w Kaszmirze. W tym
potozonym miedzy Pakistanem a Chinami regionie jezdzi az 200 tys. samochodow napedza-
nych autogazem. Zadziwiajace jest natomiast to, Zze nie ma tam ani jednej stacji tankowania
LPG. Indyjscy kierowcy postawieni sg zatem przed wyborem jednego z dwdch rozwigzan -
jezdzi¢ po paliwo do Jammu (daleko) lub przetaczac gaz z butli LPG (tansze, ale niebezpiecz-
ne). Niestety drugie rozwigzanie znajduje coraz wiekszg rzesze zwolennikdw, mimo grozacych
za to sankcji, a przede wszystkim ryzyka wycieku gazu i wybuchu. Warto dodac, ze ,autogaz
w Indiach nie jest w zaden sposdb dotowany, a wiec panstwowe mechanizmy fiskalne nie
chronig tego paliwa przed wahaniami notowan i podwyzkami cen detalicznych”'. Dodajac do
tego rosnace od 2007/2008 r. ceny LPG do celéw transportowych w Indiach, mozna poniekad
zrozumie¢ motywacje mieszkancow Kotliny Kaszmirskiej. Rzad w Delhi juz w 2012 r. obie-
cat budowe stacji autogazowych na tym obszarze, jednak do dzi$ obietnicy nie zrealizowat?.

Podsumowujac mozna stwierdzi¢, ze na swiatowym rynku LPG Indie jawig sie jako panstwo,
w ktorym dynamika konsumpcji tego surowca powinna bardzo szybko wzrastac¢. Zapotrzebo-
wanie na gaz ptynny bedzie zaspakajane gtownie poprzez import, o czym $swiadcza inwestycje
tego kraju majace na celu poprawe infrastruktury transportowej LPG z terminali morskich.

! http:/gazeo.pl/wiadomosci/Autogaz-w-Indiach-powrot-do-gry,wiadomosc,7422.html
? http://gazeo.pl/wiadomosci/200-tys.-aut-ani-jednej-stacji,wiadomosc,10040.html|
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LPG MARKET IN POLAND IN 2017

Consumption of LPG in Poland in 2017 amounted to 2,495 thousand tonnes, which is an
increase by 5.9% on 2016. After the decrease trend of 2006-2014, it was another year of in-
crease on the previous year. In 2017 the level of LPG consumption reached in Poland was also
higher by 16% compared to 2013, when the consumption was lower by nearly 350 thousand
tonnes and its level was the lowest since 2005. However, it must be borne in mind that the
level of consumption in 2017 was similar to that in 2006, when domestic LPG consumption
amounted to 2,450 thousand tonnes.

Like in previous years, the LPG market in Poland largely relied on import. Domestic production
dropped slightly (-2.3%) in 2017 compared to 2016 and amounted to 430 thousand tonnes,
which satisfied 17.2% of the total domestic demand for the product.

It is much more than in the early 21st century, when only 10-13% of demand for LPG was
satisfied in this manner. Product deliveries from PKN Orlen S.A., LOTOS S.A. and extracted by
PGNIG S.A. played a significant role in supplying the market, and when deliveries from Lithu-
ania and the Czech Republic are taken into account, nearly 25% of the demand was satisfied
by domestic producers. Whether a stream of product is delivered to the Polish or foreign mar-
ket is decided by economic factors.

Export to Poland played a significant role in trade of some countries, although its quantity
varied from one country to another. The portion of export of LPG to Poland in the total export
in selected countries, which are at the same time the largest exporters to Poland, is shown in
Table I.

B Table |. The share of LPG exports to Poland in overall exports in the selected countries in 2016.

PRODUCTION CONSUMPTION  IMPORT EXPORT EXPORTTOPL  EXPORT PL/EXP.

‘000t ‘000t ‘000t ‘000t ‘000t %
RUSSIA 16555 10175 0 6380 1324 20,8%
KAZACHSTAN 2681 828 7 1607 401 25,0%
BELARUS 548 393 230 385 128 33,2%
LITHUANIA 293 157 79 211 136 64,5%
CZECH REPUBLIC 288 247 150 186 21 11,3%

Source: POGP, Statistical Review of Global LPG - 2017, ARGUS/WLPGA.

Considering the methodology of global market data publication, the chapter provides 2016
data, although it can be confirmed that the global trends and directions of supply were ma-
intained in 2017. LPG export to Poland accounted for a considerable portion of the global
export of Poland’s trade partners. In Russia it accounted for 20.8% in 2016 and it was larger
by nearly 1.4% compared to the previous year. Deliveries from Russia account for a majori-
ty of the product supply. At the same time, Poland is an important market to which Russian
companies can deliver the product via various channels of supply. Owing to the long-term
cooperation, partners from both countries can conclude mutually beneficial transactions.




The share of export to Poland dropped in Belarus from 45.9% in 2015 to 33.2% in 2016, in
Lithuania from 80.6% to 64.5%. Export to Poland still accounted for 25% of the LPG export
from Kazakhstan. Kazakhstan and Belarus increased the amount of LPG delivered to other
countries. Belarus transferred increasing amounts of its product to Ukraine, whereas Kazakh-
stan started cooperation with the Chinese and Central Asian markets. The political situation
between Russia and Ukraine significantly affected the change of export direction from Belarus
and Lithuania, as well as the method of the product transport from Russia to Poland.

Diagrams 1 and 2 show the main directions of imports in 2014-2017. It is noteworthy that
the import and export data for 2014-2016 are final data adjusted for customs duties. The
2017 data are preliminary and they are estimates only, which can change after they are pro-
cessed by customs office and by the Central Office of Statistics. Previous POGP reports pro-
vided data on the import and export of the product during 11 months of each year. The data
for the whole 2017 are published as they are more easily available.

According to Energy Regulatory Office data (as of 31.12.2016), 54 companies held conces-
sions for foreign trade in liquid fuels. As of the end of 2017, there were 41 such companies,
including 31 which held concessions for LPG trade (products with codes: 2711 12, 2711 13,
2711 14 and 2711 19).

The global import deliveries, which also include intra-community import, amounted to 2,360
thousand tonnes, which is an increase by 165 thousand tonnes, i.e. by 8%, on the previous
year. No significant disruptions in the import deliveries were recorded during the year.

The major sources of import did not change significantly in 2017, although the share of import
from Russia in global LPG deliveries to Poland increased. It remains the largest supplier of the
product to the Polish market, with its import share of 70.3% vs. 59% in the previous year.

Deliveries of LPG from Russia
amounted to 1,660 thousand
B Fig. 1. Main directions of LPG imports to Poland, 2014 - 2017 tonnes in 2017 vs. 1,324 tho-
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port to Poland, and 82 thousand
tonnes from Belarus, i.e. 3.5% of
the whole import.
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to Poland. A drop in supply from Kazakhstan and Belarus and an increasing demand on the
Polish market was compensated for by increasing import from Russia. Despite a slightly gro-
wing tendency, the supply from Lithuania did not have a considerable effect on the structure
of supply of the whole LPG market in Poland.

The total supplies from Sweden (50 thousand tonnes), Latvia (27 thousand tonnes), the Czech
Republic (34 thousand tonnes), the UK (26 thousand tonnes) and Germany (20 thousand ton-
nes) accounted for less than 7% of the global import. Some gas was also imported in 2017
from The Netherlands (8.8 thousand tonnes), Norway (8 thousand tonnes), Belgium (3.5 tho-
usand tonnes), Spain (2 thousand tonnes) and Denmark (1.7 thousand tonnes). No import of
liguefied gas has been recorded from the Middle East.

Majority of import concerned products with two product codes: CN 2711 1294 - Propane at
the purity level of > 90%, but < 99%, condensed (except for chemical reactions) - 33% of the who-
le supply, and 2711 1900 - Gaseous hydrocarbons, condensed, otherwise not classified (except
natural gas, propane, butane, ethylene, propylene, butylene and butadiene) - 50.3%.

Propane fractions (codes CN 2711 12) account for 38.9% of import, whereas butane fractions
(codes CN 2712 13) account for only 7.1% of the whole import.

Because of the regulation of the fuel and energy package, especially the new definition of
production (liquid fuel production), the LPG industry rapidly switched to intra-community
import of the product with code 2711 1900.The share of products with this code accoun-
ted for 10.42% and 9.8% of The whole import in 2015-2016. This trend of changing the
CN code is the industry’s reaction to the new, hardly understandable but highly restrictive
regulations regarding production and it is the implementation of the decision of the Court
of Justice of the European Union of 26.06.2016 in the case C-286/15 SIA “Latvijas propana
gaze”. The Court decided that liquefied gas, which is a mixture of propane and butane in the
60 to 40% ratio, in accordance of the Combined Nomenclature, should be included in code
CN 2711 19 as “Natural gas and other hydrocarbons liquefied, other”. This verdict made the
state (customs) services change their approach to classification of LPG. Earlier approaches
demonstrated by the classifying authorities (customs service) provided for classification
of mixtures of liquefied gas depending on the majority share of a given fraction as code
CN 2711 1297 - “Other propane, with

purity below 90% - for other purpo- B Fig 2. The largest LPG suppliers to Poland in 2017 (in %).
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The statistics presented in this report do not include the product with code CN 2901 1000.
(“Aliphatic hydrocarbons, saturated”). Import and export of this product does not require a
concession for foreign trade, nor is any reserve fee paid due to its transport. The companies
which import this product must be entered in the register of importing entities maintained by
the Energy Regulatory Office. In 2016, over 152 thousand tonnes was imported to Poland
and 35 thousand tonnes was exported. 200 thousand tonnes was imported during the 11
months of 2017 and over 107 thousand tonnes of the product was exported. A preliminary
assessment showed that approx. 100-120 thousand tonnes was consumed during the last two
years. Changes in the energy law did not have much effect on the domestic consumption of
the product, although it could be included in the global consumption of LPG in Poland.

LPG trade and production concessions are another matter. A discussion of this issue and a list
of CN codes is provided further in this report.

Railway transport dominated in import deliveries and it accounted for 72% of the supply. Ma-
ritime transport was increasingly important (with a share of 15%) and deliveries by road trans-
port decreased. It must be stressed that 72% of the product delivered by maritime transport
came from Russia. In total, the import was worth nearly 820 million euros. The annual average
price of the imported product was EUR 0.37/kg (higher by 40.2% than the 2016 price), which
was equivalent to PLN 1.58/kg (higher than 37.4% than the 2016 price).

The export of LPG from Poland increased by 5.4% in 2017 to reach 295 thousand tonnes.
Diagram 3 shows the volume of export to five major importers in 2014-2017.

Like in 2016, Germany remained the main recipient of the product in 2017, to which 77 thou-
sand tonnes of the product was exported, i.e. 26.1% of the total amount. It was followed by
Hungary and the Czech Republic, with 55 thousand tonnes exported to each of them (18.6%
of the total export). Supplies to Slovakia amounted to 28 thousand tonnes, to Serbia - 22.4
thousand tonnes, and to Slovenia 19 thousand tonnes. There were also deliveries to Ukraine -
8 thousand tonnes, Italy - 3.9 thousand tonnes and to The Netherlands - 1 thousand tonnes.

The annual average price of the exported prod-

B Fig. 3. Main countries of LPG exports uct was EUR 0.43/kg, which was equivalent to
from Poland, 2014 - 2017 (in ‘O00t). . X .

PLN 1.85/kg. The prices in euros were higher
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average difference between the import and the
export price was PLN 0.27/kg and EUR 0.06/
kg. It is noteworthy that the difference in 2016
was also PLN 0.27/kg and EUR 0.05/kg.
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. B Fig. 4. Polish LPG market structure in 2017.
Diagram 4 shows the market structure by segment.

CYLINDER GAS AUTOGAS
The total sale of autogas amounted to 1,915 thousand 11,8% 76,8%
tonnes in 2017, which was increase by 7.0% y-o-v.

Diagrams 5, 6 and 7 show the sale of autogas, the
estimated number of autogas stations and the num-
ber of cars with LPG systems in 2014-2017.

Competitive prices of autogas compared to conven-
tional fuels stimulated the sales in this segment and
increased interest in LPG systems. Car manufactur-
ers still offered cars with factory-mounted LPG sys-
tems. It is estimated that there were 6287 autogas
filling stations at the end of 2017, which is an increase by nearly 1000 stations compared to
2016. This increase was a result of changes in registers of fuel infrastructure rather than of
completing new construction projects.

Source: POGP.

Calculations are under way at the Energy Regulatory Office regarding the whole fuel infra-
structure, and data regarding all the fuel stations with conventional fuels and with LPG, as well
as individual autogas selling units, is likely to be adjusted. In late February 2018, the Office
published first data on the infrastructure, including information on filling stations. It shows
that there were 7,655 stations offering various types of fuels, with 5,412 stations selling LPG.
This means that 86% of fuel stations had an LPG unit. There were 875 points of sale in the
whole country where only LPG was offered.

This is another confirmation of a change of the structure of the autogas sale network, with
the number of individual units being a sort of surprise for the fuel industry, as was the
collective data. Earlier signals from the financial and control agencies (such as the Trade
Inspection) indicated that there may be other global data on fuel infrastructure. A forced
necessity of renewal of all concessions in connection caused by a new definition of liquid
fuels, as well as a reporting obligation in combination with a threat of large fines for failure
to observe the regulations, have enabled state authorities to acquire detailed information
on the operating fuel stations.

It seems that 2018 will be a breaking point for the oil industry in regard to transparency and
completeness of market information. An oil platform, which has been postulated for many
years has almost started to operate, but it is still at the stage of gathering and publishing in-
formation.

According to the latest data, it is estimated that there were 3,082 thousand cars running on
LPG in 2017, which is an increase by 105 thousand cars y-o-y.

Firms that install LPG systems in cars noted an increased interest in their services last
year. Competitive prices as well as the absence of any media information on any plans
to change the state’s financial policy regarding LPG have resulted in stabilisation in this
market segment.




M Fig. 5. Autogas sales in Poland
2014 - 2017 (in ‘000t).
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Source: POGP.

B Fig. 6. Autogas filling stations
in Poland 2014 - 2017 (units).
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Source: POGP.

M Fig. 7. LPG fuelled cars in Poland
2014 - 2017 (in ‘000 units).

2014 2015 2016 2017

Source: POGP, CSO.
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An analysis of the number of cars in Poland based
on the available data and studies, such as the “Au-
tomotive Industry Report 2017/2018” published in
July 2017 by the Polish Automotive Industry Asso-
ciation, shows that there is a whole large group of
cars which have not been updated in the Central
Vehicles Record in recent years. It is supposed that
a large number of such cars are not used or they
may be non-existent.

According to this data (non-updated cars), there were
21,675 thousand passenger cars registered in Po-
land at the end of 2016 (75.7% of all vehicles), which
was equivalent to 564 cars/1000 people. According
to non-updated data, 54.8% of the cars used petrol
as fuel, 30.7% are models with diesel engines, and
14.5% ran on LPG. The number of such cars by the
fuel used is shown in Diagram 8. The share of cars
with LPG installations dropped by 0.1% compared to
the previous year. It is worth mentioning that there is
no other EU country with such a high LPG cars share
in relation to whole passenger cars fleet.

Considering the engine capacity, the structure of
the cars depending on the fuel used was as follows:

e up to 1399 cm?: petrol - 85.7%, LPG - 10.7%,
diesel oil - 3.6%,

e 1400-1499 cm?: diesel oil - 46.1%, petrol - 37%,
LPG - 16.9%.

Compared to the previous year, the share of cars
with an LPG system in the overall number of cars
remained unchanged, whereas it dropped by 0.4%
y-0-y in the 1400-1499 cm?® category.

As has been mentioned before, there were ap-
prox. 21.6 million passenger cars in Poland in ear-
ly 2017. It is noteworthy that cars with an LPG
system are two-fuel (hybrid) cars, therefore “pe-
trol+LPG” cars accounted for 69.3% of all passen-
ger cars. The largest number of passenger cars
- 15.4% of the whole number - were registered
in the Voivodship of Mazovia, where there were
18.7% of all cars with an LPG system.

Regardless of the number of registered cars, the
distribution of cars by the fuel used varied from



one voivodship to another. Diagrams 9, 10 and 11 show the percentage of passenger cars
in selected voivodships by the fuel used. The largest number of cars with an LPG system
relative to the whole number of cars in a voivodship was in the Voivodship of Lodz (20.6%),
Voivodship of Lublin (19.7%) and Voivodship of Mazovia (17.3%). The smallest portion of
such cars was in the Voivodship of Opole (2.9%), Voivodship of West Pomerania (10.3%) and
Voivodship of Pomerania (10.5%). The Voivodship of Pomerania is the leader in use of diesel
oil. Approx. 35% of all the cars in this voivodship were adapted to using this fuel. Similarly,
in the Voivodship of Podkarpacie, Voivodship of Podlasie and Voivodship of Lublin, cars run-
ning on diesel oil accounted for 32% of all the passenger cars.

The ratio of the excise duty on LPG used as car fuel to the excise duty on petrol was much
higher in Poland in 2017 than in Italy, The Netherlands and in Germany. The ratio of excise
duty on LPG used as car fuel to the excise duty on petrol in Italy, where the number of cars
with an LPG system is comparable to that in Poland, is lower by 7.3% than in Poland. The ratio
of excise duty rates for these two products is also more favourable in Germany and in The
Netherlands than in Poland.

B Fig 8. The passengers cars by the fuel used
in Poland in 2017 (in %)

LPG PETROL
14,5% 54,9%

Source: POGP, CSO.

B Fig 10. The passenger cars by the fuel used in the
Lodz voivodship in 2017 (in %).
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Source: POGP, CSO.

B Fig 9. The passenger cars by the fuel used in the
Mazovia voivodship in 2017 (in %).
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17,3% 52,4%

Source: POGP, CSO.

M Fig 11. The passenger cars by the fuel used in the
West Pomerania voivodship in 2017 (in %).

LPG PETROL
10,3% 57,8%

Source: POGP, CSO.




B Fig. 12. Comparison of excise tax for LPG
autogas and petrol in some EU countries
in 2017 (in %).
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M Fig. 13. Sales of gas in cylinders
2014 - 2017 (in ‘000t).
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M Fig. 14. Bulk sales of LPG in tanks
2014 - 2017 (in ‘000t).
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Source: POGP.

Diagram 12 shows a comparison of the excise duty
rates on these two products in the countries men-
tioned above.

It is estimated that it was the first time that the sale
of gas in tanks was larger than gas in bottles.

The downward trend in sale of gas in bottles, lasting
several years, was stopped in 2017, and the sale of
LPG (except autogas) increased.

The global sale in the segment of gas in bottles amo-
unted to 285 thousand tonnes in 2016 and 2017
(diagram 13), and the sale of LPG for tanks - 295
thousand tonnes (diagram 14), which was an incre-
ase by 5.4% y-o-y.

The increase in sale of LPG for tanks was mainly
caused by an increased interest in tank installations
due to an attractive price of this solution and more
adverse weather than in 2016. The anti-smog me-
dia campaign, which has resulted in seeking other
energy carriers than solid fuels, also played a role.

The number of installed tanks (except for autogas)
was found to increase by 4,150 in 2017. There
were estimated 99 thousand LPG tanks on the Po-
lish market (diagram 15). There is a growing ten-
dency for purchase and installation by individual
customers.

An analysis of data on LPG consumption in 2017 by
sectors of the economy shows that it had increased
in almost each of them. The increase ranged from
2% y-o-y in the communal sector through 3.3% in
industry to 7% in autogas.

The largest percentage increase was recorded in
other applications (8.3%) and in autogas (7%). Con-
sumption in other applications increased by 5 tho-
usand tonnes, and 125 thousand tonnes more was
sold in the autogas segment (Table II).

The development scenarios for the LPG market
assume stabilisation of the annual consumption at
2.4-2.7 million tonnes during the next three years,
assuming that the fiscal policy of the state remains
unchanged, i.e. the present excise duty rate will not



change, the fuel fee will be indexed and the VAT = ;i(fif_‘;gf;(au"nki:;{‘ Poland

rate will not change.

However, despite new legal regulations (e.g. the 2014 2015 2017
energy law and the fuel package), the government
has kept the existing financial burden, such as the

excise duty and the fuel fee, unchanged.

In the opinion of the POGP, charges related to con-
cessions require adjustment, as in them, the indu-
stry incurs unjustified cost of bank securities or the

costs of supervision services. Such issues as the

costs of obtaining a concession or the costs of su-

pervision services also affect the total operational

costs in the whole LPG industry. The industry hopes for the reserve fee being made more
realistic, as it has remained at the same level for the past three years. Decreasing the LPG
reserve fee would improve the competitiveness of this environmentally friendly energy carrier
compared to other, recently promoted products.

87 950
91100

Source: POGP.

B Table Il. LPG market in Poland, 2016/2017 (in ‘000t).

2016 2017 CHANGE
LPG MARKET
FROM LOCAL PRODUCTION 440 430 -2,3%
FROM IMPORTS 2195 2 360 8,0%
TOTAL 2635 2790 5,9%
EXPORTS 280 295 5,4%
LPG CONSUMPTION IN POLAND 2355 2495 5,9%

LPG SALES AS PER MARKET SECTOR

AUTOGAS (AUTOMOTIVE) 1790 1915 7,0%
GAS IN CYLINDERS 285 285 0,0%
BULK/GAS IN TANKS/WITHOUT AUTOGAS 280 295 5,4%
TOTAL 2355 2495 5,9%

LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR

DOMESTIC 255 260 2,0%
INDUSTRIAL 150 155 3,3%
AGRICULTURAL 100 100 0,0%
AUTOGAS 1790 1915 7,0%
OTHER USES 60 65 8,3%

TOTAL 2355 2495 5,9%

Source: POGP.




LPG PRICES IN POLAND IN 2017

The monthly average wholesale prices of propane and butane in Europe in individual months
of 2017 were higher compared to the same months in 2016.

Diagrams 16 and 17 show monthly average wholesale prices of the products in 2014-2017.

The annual average wholesale price of propane was higher in 2017 by 45.0% than in 2016
and in 2015, accounting only for 65.6% of the 2014 price.

The annual average wholesale price of propane was nearly 455 USD/t, and the annual average
price of butane - nearly 435 USD/t, which is less by 20 USD/t.

There was a downward trend observed in both products between January and June and an
increasing one from June to December 2017.

The prices of both products grew between January and June 2016, whereas the price trends

varied in the second half of the year.

B Fig. 16. Average wholesale prices of propane in Europe, 2014 - 2017 (USD/t).
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B Fig.17. Average wholesale prices of butane in Europe, 2014 - 2017 (USD/t).
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The last months of 2016 and 2017 were the period in which the wholesale prices were the
highest and continued to grow. The price trends of 2015 and 2014, with propane and buta-
ne wholesale price drops in the final months can be regarded as a sort of deviation from the
multi-year trends.

The average monthly and annual prices of propane and butane have been calculated for this
report with an algorithm using Argus and Platts pricing. Companies trading in LPG usually use
pricing by these companies, taking into account various Incoterms formulas, such as place of
reference, terminal, etc.

Companies trading in LPG in Poland often take data from Argus for their contracts - Argus
DAS Brest Propane or Argus DAF Brest Propane Butane Mix.

Some companies in the LPG industry publish their wholesale price offers on their websites,
indicating specific terminals on the eastern border, such as Mataszewicze or Pidrkowo. The
portal e-petrol.pl also provides prices on the eastern border as this is the dominant direction
from which LPG is supplied to the Polish market.

Diagram 18 presents a comparison of monthly average wholesale prices of propane and bu-
tane in 2017.

B Fig.18. Comparison of average wholesales prices for propane and butane
in Europe in 2017 (w USD/t).

The prices of both products were similar in January-March and propane was more expensive
than butane by 12-28 USD/t in April and between July and September. The wholesale price
of propane in Q4 2017 was higher by 34-56 USD/t than the price of butane.

Diagram 19 shows the wholesale prices of propane-butane mix on the eastern border as qu-
oted by e-petrol.pl operated by Information Market S.A.

The data on the diagram are based on weekly quotations, which enables more precise analy-
ses of price trends, but also more precise projection of situation on the eastern border.




B Fig. 19. Wholesale prices of the propane-butane mix on the eastern border in 2014 - 2017 (in PLN / t).
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Source: Weekly quotations e-petrol.pl, POGP.

The average price of the propane-butane mix in 2017 was PLN 2694.91/t, so we were clear-
ly above the results achieved on the domestic market in 2016, with the average price reaching
PLN 2294.18/t. The maximum price in 2017 was noted in February, when it nearly reached PLN
3000/t. The prices were the lowest in July, when the average mix price was only PLN 2267/t. All
the fluctuations within the year can be divided into two periods of noticeable price increases: Janu-
ary-February and July-September, relatively stable prices from May to July and periods of decreases
in spring and at the end of the year. The price of a tonne of propane-butane dropped by PLN 650
between February and May. Also, the 2017 prices in the terminals situated in the south of Poland
were much higher than in 2016. The annual average price at LHS terminals last year was PLN
2764.74/t vs. PLN 2368.17/t in 2016.

There were no supply problems which would cause disruption on the Polish market in 2017. Ho-
wever, it does not mean that our domestic market was not affected by the issues faced by our
eastern neighbours (especially Ukraine). Considerable problems in Ukraine may have been caused
by a change in the direction of supply from other post-Soviet countries. The other supply-related
factors did not complicate the market operation during the past year.”

Diagram 20 shows the monthly average wholesale prices of autogas in 2014-2017.
The wholesale and retail prices were at a level not seen in many years. An analysis of whole-

sale prices during the past four years has shown that the monthly average wholesale prices
were the highest in November followed by price drops in December of each year.

" Cit. dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.



B Fig. 20. Monthly average wholesale autogas prices in Poland 2014 - 2017 (PLN/I).
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Source: e-petrol.pl, POGP.

The annual average price of autogas was PLN 1.71/l'in 2017 and it was lower by 1.5% com-
pared to 2016 and by 8.7% than in 2015.

The monthly average wholesale prices, as well as price trends, were very similar in 2016 and
2017. The period between January and June is the time of a steady decrease in wholesale
prices, which in turn grew between July and November.

Diagram 21 shows the monthly average wholesale prices of autogas in 2014-2017. The an-
nual average autogas price for end customers was PLN 2.09/1 and it was higher by 15.3%
than the annual average price in 2016, but at the same time higher by nearly 5% compared to
2015, while accounting for 81.1% of the 2014 price, when the annual average retail price of
autogas was PLN 2.57/I.

The monthly average prices in 2017 were lower than PLN 2/l only from June to August. They were
higher in the other months. Meanwhile, the prices exceeding PLN 2/1 were noted in November
and December 2016 - this marked the beginning of the period of more stable retail prices.

B Fig. 21. Monthly average retail autogas prices in Poland 2014 - 2017 (PLN/I)).
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Source: e-petrol.pl, POGP.




The absolute difference between the highest and the lowest annual monthly retail prices was
PLN 0.41 in 2017 and PLN 0.63 in 2016. The highest monthly average retail autogas price
was noted in February 2017. It was similar with EU95 petrol, and the highest monthly average
price of the product reached the level of PLN 4.75/1 in February. For the first time in many
years, the amplitude of autogas price fluctuations in 2017 was greater than that of EU%5 pe-
trol, where the difference of PLN 0.38 was noted between the lowest and the highest monthly
average price. The difference reached even PLN 0.80 within a year in previous years.

It is noteworthy that the difference between the annual average retail autogas price and the
annual average price of EU95 petrol reached PLN 2.51/1 in 2017 - which is more than the
annual average price of autogas. The annual average difference in prices of these fuels was
PLN 2.54/1'in 2016.

It was another year for drivers when the price of autogas was particularly attractive. Like in the
previous years, the ratio of autogas to EU9?5 petrol prices remained relatively favourable, i.e.
the annual average retail price of autogas accounted for 45.4% of the price of EU95 petrol.

The price of autogas in the early 2017 accounted for 46.8% of the price of EU?5 petrol and
for 46% at the end of the year. A comparison of the absolute prices of both products does
not take into consideration the higher consumption of autogas than petrol. Although this ratio
was slightly less favourable than in 2016 and 2015, when the annual average price of autogas
accounted for 41.7% and 43.2% of the retail price of petrol, still the price ratio contributed to
an increase in demand for autogas.

A driver who filled his tank with 30 | of Eu95 petrol in 2017 paid PLN 138 on average, whi-
le when he filled his tank with nearly 35 | of autogas, knowing that the car would consume
slightly more of this fuel, he paid approximately PLN 72. When investing in installation of an
LPG system in his car, the driver could have expected to save about PLN 65 per refuelling
with LPG.

Diagram 22 presents a comparison of the retail prices of the fuels in 2017.

B Fig. 22. Comparison of monthly average retail prices of EU 95
and LPG in 2017 (PLN/I gross).
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Source: BM Reflex/POGP.



Tax charges have a great impact on the final retail price of autogas. The 2017 tax rates were

as shown below:

e excise duty - PLN 670/t,
o fuel fee - PLN 159.71/t,
e reserve fee - PLN 99/t,
o VAT - 23%.

The excise duty at PLN 670/t and the fuel fee rate remained unchanged again. Companies
offering LPG were obliged to pay the reserve fee of PLN 99/t on production or import; it had
been established in 2014 and it has not been changed since then. As expected, this fee has
affected the retail prices in all the market sectors.

Each tonne of produced or imported gas to
be used as car fuel was charged with the ex-
cise duty, the fuel fee and the reserve fee in
the total amount of PLN 928.71, and then
the amount was used as the base for calcu-
lating the VAT at 23%.

The excise duty rate for autogas was and
is higher than recommended by the EU - a
minimum of 125 EUR/t. With the weighted
average exchange rate at the Polish central
bank in 2017, the excise duty amounted to
over 157 EUR/t, which means that the excise
duty rate for autogas was higher by nearly
26% than the EU recommended minimum.
Taking into consideration the fuel fee and the
reserve fee, the total tax charge, excluding
VAT, amounted to EUR 218.3/t - nearly 75%
more than the EU recommended minimum.

Diagram 23 shows the structure of the auto-
gas retail price in 2016-2017.

The fiscal charges in 2017 accounted for
42.8% of the annual average retail price
of autogas, and for 46.5% of it in 2016. A
decrease in the share of tax charges in the
annual average autogas retail price result-
ed from a higher retail price in the year in
question and fixed rates of various taxes and
fees. Considering the annual average au-
togas price in 2017 and taking the volume
conversion factor at 1.78 I=1 kg, hypothet-
ical budget revenue in the autogas segment
may have amounted to over 2 billion zlotys,

W Fig. 23. Average autogas retail price structure,
2016 and 2017
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consisting of excise duty (PLN 1.3 bn), reserve fee (PLN 0.19 bn), fuel fee (PLN 0.3 bn) and
VAT (PLN 0.4 bn). This data illustrates, in a sense, the importance of the sector for the econ-
omy. There are also other market segments, as well as the whole gas sector, installation work-
shops, which means that the authorities should also take into consideration the social impact
of this sector of the economy.

When it comes to the price of gas when used for other purposes than as car fuel, this prod-
uct specificity in segments other than autogas should be taken into consideration. Gas used
as car fuel is a product whose properties are specified and strictly controlled by competent
authorities; this includes compliance with standard PN-EN 589. However, it is different with
gas in 11 kg bottles and gas in tanks (except autogas). Under the non-applicable standard
PN-C-96008, it is technical grade propane, technical grade butane and propane-butane mix.
The term “gas as heating fuel” can denote any of these products. The end customer is inter-
ested mainly in the price of a product that he has to pay, not realising that the condensation
temperature of butane, according to standard PN-C-96008, is -0.5°C, whereas for propane it
is -40°C. An example mix consisting of 20% of propane and 80% of butane will behave differ-
ently at below zero temperatures than a mix of 80% of propane and 20% of butane.

The price of propane used as heating fuel will be considerably different than that of pro-
pane-butane mix, especially in autumn and winter. This factor is often used in trade as an
element of competition. It seems that there is a need for standardising the quality of gas used
for heating and as a technological material. Attempts at using propane-butane mix as heating
fuel has been observed in previous years, with arguments of economic benefits for customers
being raised. Experience gained on other markets, especially in the temperate climate zone,
have shown beyond doubt that propane systems should mainly be installed in Poland. The
issue of presenting and providing a quality certificate to the customer is another matter. Indi-
vidual customers often do not realise that they should be provided with such a certificate with
a delivery or at least have an opportunity to review such a document.

Apart from e-petrol.pl operated by Information Market S.A., there are currently none na-
tion-wide sources of information on prices of gas in 11 kg bottles. The Rzeczpospolita news-
paper may have published such prices, but they can hardly be regarded as reliable given that
the same level of prices remained for nearly the whole year, nor can they be regarded as rep-
resentative for the whole market segment.

The largest LPG distributors do not publish their prices. Smaller firms often encourage one
to order a bottle with gas, but the information on the price is available only upon the contact
with the firm. From the end customer’s perspective, the level of retail prices is the most im-
portant. The annual average fluctuated around PLN 4.36 for propane-butane in a 11 kg bottle,
which was equivalent to the annual average price of PLN 48.18 per bottle.

The prices of gas in bottles varies depending on the stage of the distribution process. Deliv-
eries of several dozen bottles with gas are regarded as wholesale. And the price offered to a
single point of sale which takes several or a dozen bottles with gas will be different. In 2017,
information on the prices of gas in 11 kg bottles was published by some DIY stores; also, some
municipal information portals published information on the prices of gas in bottles in sections
devoted to fuel prices. For example, the price of gas in 11 kg bottles offered at fuel stations
Torun in December 2017 ranged from PLN 42 to PLN 44.98 per bottle. At the same time, one



could buy such gas for PLN 39-46 in central Poland, but for over PLN 50 in Silesia and over
PLN 60 in some regions of West Pomerania.

In general, gas prices remained unchanged in January-April 2017 to decrease steadily by
5-10% until mid-September and to return to the beginning-of-year level in Q4 2017.

The large number of entities of varied economic potential results in diverse prices, both in
terms of wholesale and retail prices. A number of smaller entities take advantage of the situ-
ation by violating valid regulations to seek additional economic benefits. Large entities which
offer gas in bottles bear the cost of certification, whereas a number of business entities take
actions to avoid it. Technical supervision units have all the data on the issue, but in the cur-
rent legal environment, it is not possible to link the trade in gas in bottles with the obligation
to seek certification for bottles. A prohibition on trade with uncertified bottles results in
attempts to dispose of them and to transfer them to other firms which - as their business
principles require it and taking into consideration the safety aspect - seek their certification.

When it comes to the regional diversity, the highest retail prices of gas in bottles are noted in
Lower Silesia, West Pomerania and in Wielkopolska. One can buy the cheapest gas in bottles
in the Lubelskie Voivodship and Swietokrzyskie Voivodship.

The fluctuations of prices of gas for tanks in 2017 were greater than in the case of gas in
bottles. When it comes to propane-butane mix as heating fuel, the year started at a level of
net prices of PLN 1.79-1.82/1, which was followed by a steady decrease to PLN 1.46-1.48/I
in June and July and an increase to PLN 1.75-1.77/1 in December 2017. The annual average
price of the product was approx. PLN 1.66/1 and it was higher by nearly 13% compared to the
previous year.

Firms which offer LPG as heating fuel rarely publish acquisition prices of propane. They usual-
ly offer gas which meets the standard PN-EN 589 (autogas). Regarding propane, according to
available information, its 2017 gross price fluctuated within the range from PLN 2.96 to 3.10
per litre, which was equivalent to the net price of PLN 2.40-2.52/1.

Although the price was higher by over PLN 0.20/I than the price of propane-butane, it should
be borne in mind that propane boils at -42°C, whereas propane-butane mix - at -4°C (de-
pending on the composition). In practical terms, it means that propane can be used at lower
temperatures, even as low as -40°C, and it may not evaporate when used at below-zero tem-
peratures, which affects the work of the whole installation. The boiling (condensation) point
is the most significant difference between these products. It is much lower for pure propane,
which is of particular importance in winter. Propane is also more useful when consumption of
gas is large (e.g. in burners, space heaters). Because of all these factors, it is worth analysing
the operation of an installation and taking the right decision on the gas that will be used.
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Prezydium: organ wykonawczy i zarzadzajacy wybierany przez Zebranie Plenarne

na trzyletnig kadencje, obecna kadencja obejmuje okres 2017-2020

Roman Slagowski - Przewodniczqcy,

Kevin Kelleher - Wiceprzewodniczqcy

Adam Kubiak - Wiceprzewodniczgcy

Ireneusz Popidt - Skarbnik

Jan Czapracki, Robert Koscielny, Cezary Kwella, Agnieszka Stochmal, Sylwester Smigiel
stan na 12.03.2018 r.

Komisja Rewizyjna
Konrad Malec - Przewodniczqgcy
Janusz Opiota, Przemystaw Smiechowski

Dyrektor
Andrzej Olechowski

Structure of the organisation

General Assembly: constitute authority and supervisory body for other statutory organs,
elects and recalls Presidium and audit committee members

Presidium: executive and management body elected by the G.A. for a three - year term
of office, current term of office covers the period of 2017-2020

Roman Slagowski - Chairman

Kevin Kelleher - Vice-chairman

Adam Kubiak - Vice-chairman

Ireneusz Popidt - Treasurer

Jan Czapracki, Robert Koscielny, Cezary Kwella, Agnieszka Stochmal, Sylwester Smigiel
as per 12.03.2018

Audit Committee
Konrad Malec - Chairman

Janusz Opiota, Przemystaw Smiechowski

Director
Andrzej Olechowski

www.pogp.pl
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gazeo.pl

Zamow wycene

instalacji gazowej
do swojego samochodu

www.wycenainstalacjilpg.gazeo.pl



“ Zmieniamy polski rynek butli.

Ochrona Komfort Certyfikowana
silnika uzytkowania jakos¢é gazu

* B www.amerigas.pl Almrﬁas
-

cisnienie pod kontrolg w czasie wolnym



Najwickszy wybér
zbiornikow LPG

v’ Szeroka gama
H ot v Mniejszy ciezar o 5-10 kg
aAowoczesne
instalacje LPG

v’ Silniki benzynowe
v’ Silniki diesla

LPG

ELPIGAZ Sp. z 0.0., 80-299 Gdansk, ul. Perseusza 9
tel. +48 58 349 49 40, info@elpigaz.com

O A0 www.shopgaz.pl i'EI [=]
O3 www.elpigaz.com O
e

— CORKEN Y c FPAS

T "
Endress+Hauser =R [/ Flussiggas-Anlagen

P N

orld is of great changes.
solutions for this we

already have. With energy,
safety and competence

Oferujemy peten
zakres armatury
i urzadzen do LPG:
wyposazenie zbiornikow
stacjonarnych i autocystern
oraz instalacji przetadunkowych
i napetniania butli

UI. Zeligowskiego 32/34 PL 90-643 t6dz

Tel.: +48/42/633 60 72 www.faspoland.pl

Fax.: +48/42/63048 76 www.rego-europe.de
Poland sp.zo.0. E-mail: info@faspoland.pl www.fas-enginegering.de
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26-27 wrzesnia 2018'r.
Miedzynarodowe Targi Paliwowe
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Hala Stulecia, Wroctaw, ul. Wystawowa 1

www.targipaliwowe.pl
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NOVAT

POLSKA

Gwarantujemy

ptynnos¢ dostaw LPG profesjonalng ob

www.novate
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