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Szanowni Panstwo,

Sytuacje na krajowym rynku LPG w 2023 r. ksztattowaty w Polsce dwa zjawiska: trwajaca drugi
rok inwazja rosyjska na Ukraine oraz echa konczacych sie w Brukseli prac legislacyjnych nad
tzw. pakietem Fit for 55. W Polsce byt to rok wyborczy, dlatego prace nad wieloma aktami
prawnymi ulegty zawieszeniu - taki los spotkat m.in. pakiet CONNECT+, zawierajacy gtebokie
zmiany w prawie energetycznym, ustawie SENT oraz podatku akcyzowym.

Wybuch wojny na Ukrainie uruchomit proces separacji europejskiego rynku energetycznego
od Rosji, ktdra staje sie panstwem uznawanym juz powszechnie za zagrozenie dla bezpieczen-
stwa miedzynarodowego. W konsekwencji rynek LPG przechodzi aktualnie droge, ktorg wy-
znaczyty w Europie rynki ropy naftowej i gazu ziemnego. Obowigzujace od 19 grudnia 2023 r.
unijne sankcje na LPG z Rosji stanowig domkniecie systemu uniezalezniania sie od tego kraju

oraz dywersyfikacji dostaw weglowodorow.

Drugim istotnym czynnikiem, ktorego wptyw na rynek odnotowalismy w roku ubiegtym, byty
dobiegajace konca prace nad europejskimi regulacjami w zakresie transformacji energetycznej.
Wobec braku swiadomosci konsumentdw co do tresci nowych przepiséw oraz publikowanych
w mediach seryjnie tekstow o domniemanym zakazie przez Unie Europejska wykorzystania
kottow gazowych, segment ogrzewania komunalnego zetknat sie z falg nieuzasadnionych obaw
co do przysztosci gazu jako nosnika energii.

Polski rynek gazu ptynnego w 2023 r. kontynuowat trendy obserwowane w latach poprzed-
nich - szczegdtowe dane znajdziecie Panstwo w niniejszym Raporcie Najbardziej spektakular-
nym zjawiskiem jest nowa rola Polski jako hubu LPG dla Ukrainy - skala reeksportu wzrosta
z 10 tys. ton w 2021 r. do 236 tys. ton w 2022 r. i 390 tys. ton w 2023 r. Ukraina odpowia-
da za 2/3 wywozu LPG z Polski. W tym samym okresie postepowata dywersyfikacja zrédet
importu - udziat gazu sprowadzanego z Rosji spadt do 46% pomimo bardzo atrakcyjnej ceny
surowca oferowanego przez rosyjskich dostawcow.

O podejmowanych przez POGP w 2023 r. dziataniach na odcinkach regulacyjnym oraz edu-
kacyjnym, a takze o nadchodzacych zmianach w europejskiej legislacji, ktére bedg miaty fun-

damentalne znaczenie dla naszej branzy przeczytacie Paristwo szeroko na kolejnych stronach.

Zapraszam do lektury Raportu Rocznego!

Elora (ammas‘ - OsinsRka



LPG
WYJATKOWA ENERGIA




SPIS
TRESCI

POLSKA ORGANIZACJA GAZU PLYNNEGO 4
RYNEK GAZU PLYNNEGO LPG W POLSCE W 2023 R. 6
CENY GAZU PLYNNEGO LPG W POLSCE W 2023 R. 22
WYKAZ KODOW CN 33
PRIORYTETY KRAJOWE POGP W 2023 R. 34
Sankcje na gaz ptynny z Rosji 34
Zmiany na rynku butlowym - kolejny rok dialogu 38
Wstrzymana ustawa CONNECT+ 40
Jak Polacy korzystajg z LPG? 41
WPLYW POLITYKI EUROPEJSKIEJ NA RYNEK LPG 48
Trudna dekarbonizacja budynkdéw 48
Rozszerzenie systemu ETS na transport i budynki 55
Cel klimatyczny 2040 64
SWIATOWY RYNEK GAZU PLYNNEGO LPG W 2022 R. 68
BIOPALIWA GAZOWE 82
Podaz BioLPG na swiecie 83
Postepy w komercjalizacji DME 87
Stan rynku biometanu w Europie 90
LPG MARKET AND PRICES - EN SUMMARY 93
£ANCUCH DYSTRYBUCJI LPG 111
STRUKTURA POGP/STRUCTURE OF THE ORGANIZATION 112

Wersja elektroniczna niniejszego Raportu Rocznego dostepna jest na www.pogp.pl
Electronic version of this Annual Report is available at www.pogp.pl



POLSKA
ORGANIZACJA
GAZU PLYNNEGO




Polska Organizacja Gazu Ptynnego - Zwigzek Pracodawcéw zostata zatozona w 1996 r. i od
tego momentu aktywnie uczestniczy w promocji gazu ptynnego jako dostepnego, bezpieczne-
g0, ekonomicznego oraz ekologicznego Zrédta energii.

Cztonkami Organizacji sa jednostki produkcyjno - handlowe zajmujace sie zakupem, rozle-
wem i dystrybucja gazu ptynnego, a takze produkcja i obrotem urzadzeniami stuzacymi

do jego transportu, magazynowania i eksploatacji oraz inne podmioty zwigzane z branza.

POGP nalezy do Europejskiej Organizacji Gazu Ptynnego (Liquid Gas Europe - LGE) oraz
Swiatowej Organizacji Gazu Ptynnego (World Liquid Gas Association-WLGA), wraz z ktéra
realizuje globalny projekt proedukacyjny LPG - Wyjatkowa Energia.

‘ Liquid Gas
W!:g,ﬁ " Europe b
POGP

MISJA

Misja POGP jest podejmowanie dziatan wspadlnie z decydentami krajowymi oraz kregami po-
litycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli gazu ptynnego - ekologicznego i natychmiast
dostepnego zrodta energii — w realizacji wyzwan energetycznych i srodowiskowych w Polsce.
Reprezentujac liderow branzy jestesmy gwarantem najwyzszych standardéw etyki i bezpie-
czenstwa.

WIZJA

Dzieki swym zaletom gaz ptynny powinien sta¢ sie idealnym - popieranym przez wtadze
- wsparciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegolnie na obszarach bez doste-
pu do sieci gazowej, wybieranym swiadomie jako Zrodto energii tatwo dostepne dla wszystkich
i korzystne dla srodowiska.



RYNEK
GAZU PLYNNEGO LPG
W POLSCE W 2023 R.

Sankcje na import produktu z Federacji Rosyjskiej oraz legislacja europejska to dwa gtowne
aspekty, ktére zajmowaty wiele uwagi operatorow LPG w 2023 r. Oba te tematy omowiono
szczegbtowo w kolejnym rozdziale niniejszego raportu.

Podstawowym zadaniem dla firm z branzy gazu ptynnego byto zapewnienie stabilnych dostaw
na rynek polski, jak i dziatania zapewniajace dostawy produktu na rynek ukrainski. Polska
7 racji swojego potozenia geograficznego, potencjatu gospodarczego, a takze doswiadczenia
w handlu gazem LPG, jest naturalnym partnerem dla catego rynku ukrainskiego LPG. Trwajaca
od ponad dwoch lat wojna ma wptyw na ten rynek, ktorego wielkosc byta juz poréwnywalna
z rynkiem polskim.

Na wykresie 1 przedstawione zostaty podstawowe dane o polskim rynku LPG w 2023 r.

Catkowita konsumpcja gazu ptynnego w Polsce wyniosta 2 500 tys. ton, co oznaczato prak-
tycznie taki sam poziom jak w 2022 r. (+0,2% r/r). Odnotowuje sie nieznaczny spadek produkcji
krajowej (-1% r/r), przy znaczacych wzrostach dostaw importowych (w tym wewnatrzwspolno-
towych) oraz eksportu (re-eksportu). Dla potrzeb niniejszego raportu za produkcje uwaza sie
strumien produktu kierowanego na rynek przez Grupe Kapitatowg Orlen S.A. W niektorych
opracowaniach, dotyczacych rynku naftowego, brak jest uwzglednienia produkcji (wydobycia)
w PGNIG. Zaktadajac, ze caty strumien produkcji LPG zostatby skierowany na rynek krajowy,
mozna stwierdzi¢, ze ponad 19% tacznego krajowego popytu bytoby w ten sposdb zaspoko-
jone. Podobnie jak w latach ubiegtych, definicja produkcji nie obejmuje w catosci proceséw

B Wykres 1. Rynek gazu ptynnego w Polsce w latach 2022-2023 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP.



wytwarzania wedtug definicji Urzedu Regulacji Energetyki, a wiec proceséw scisle produk-
cyjnych oraz mieszania produktow o réznych kodach CN. Na wykresach 2 i 3 przedstawiono
gtowne kierunki przewozu gazu ptynnego LPG o kodach CN 2711 12,13,14 i 19 w latach
2019 - 2023 w ujeciu ilosciowym oraz procentowym.

taczne dostawy gazu ptynnego LPG wyniosty 2 625 tys. ton w 2023 r., co oznacza wzrost
0 6,5% r/r, ale jednoczesnie byto to wielkoscig przekraczajaca taczny poziom konsumpcji
w Polsce. Dostawy z Rosji wzrosty o 43 tys. ton r/r osiggajac poziom 1 203 tys. ton. W ujeciu
procentowym udziat Rosji jako dostawcy, wedtug kryterium kraju pochodzenia, spadt jednak
do 45,8% w catosci dostaw. W 2022 r. udziat ten wynosit 47,1%, w 2020 r. byto to 65,2%.

B Woykres 2. Gtéwne kierunki importu LPG do Polski w latach 2019 - 2023 (w tys. ton).
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B Wykres 3. Gtéwni dostawcy LPG do Polski w 2023 r. (w %).
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Kluczowym dostawcg produktu na rynek polski pozostata Szwecja, skad przywieziono
585 tys. ton gazu LPG w 2023 r., co stanowito 22,3% catosci dostaw oraz oznaczato spadek
o ponad 160 tys. ton w poréwnaniu z dostawami w 2022 r. W 2023 r. odnotowano stosunko-
wo istotne zwiekszenie dostaw z Wielkiej Brytanii (120 tys. t), USA (104 tys. t) oraz Norwegii
(91 tys. t). Dostawy z Litwy to przywoz 87 tys. ton, z Czech byto to 43 tys. ton, co oznaczato,
ze podobnie jak rok wczesniej dostawy z obu tych krajow tgcznie oscylowaty na poziomie 130
tys. ton w ciggu roku. Istotng pozycje w dostawach do Polski zajmuje tez Kazachstan (74 tys. t),
Niemcy (75 tys. t) oraz totwa (70 tys. t). Z uwagi na sankcje europejskie nie byto juz dostaw
z Biatorusi. Odnotowano dostawy produktu algierskiego (3 tys. t), ktory zostat dostarczony
z Witoch oraz gaz z Egiptu (752 t) i Libii takze wystany z Wtoch. W 2023 r. dostawy z Austrii
jako kraju pochodzenia wyniosty 1,4 tys. ton, z Francji 693 tony, a takze przywieziono cyster-
nami drogowymi 416 ton gazu z Rumunii oraz 166 ton z Albanii. W przypadku dostaw gazu
ptynnego LPG z Rosji zdecydowana wiekszoé¢ tego produktu (1 min t) zostata dostarczona
transportem kolejowym, podczas gdy tylko niecate 30 tys. ton drogg morska. Transportem
drogowym dostarczono ponad 100 tys. ton, z czego 4,7 tys. ton z totwy, a 11,8 tys. ton
z Litwy. Gaz pochodzenia amerykanskiego dostarczany byt roznymi kanatami dystrybucji,
a z USA wystano bezposrednio do Polski 65 tys. ton. Krajem tranzytowym dla gazu z USA
byta Belgia, skad do Polski wystano kolejg 25 tys. ton, a 7,8 tys. ton przywieziono transportem
drogowym. Z Niderlanddéw oraz Finlandii przyptynety tez dwa statki (2,4 i 2,3 tys. t), ktére
dostarczyty produkt pochodzenia amerykanskiego. Dostawy gazu z Niderlandow to przede
wszystkim dostawy transportem morskim (105,6 tys. t), koleja (4,9 tys. t). W odniesieniu do
dostaw z Belgii odnotowano wzrost znaczenia przesytek kolejowych (15,1 tys. t), podczas
gdy dostawy transportem morskim, czy tez drogowym, wynosity po ok. 5 tys. ton w 2023 r.
Nalezy podkresli¢, ze w 2023 r. nadal dominowaty dostawy z Rosji oraz Szwecji, ale ulegta
zmianie struktura importu z innych panstw. W zwigzku z dywersyfikacja kierunkéw dostaw,
udziat dostaw z Rosji ma bardzo duze znaczenie dla rynku polskiego, ale nie jest to czynnik
decydujacy o funkcjonowaniu tego sektora w Polsce. W porownaniu do 2019 r. import tego
produktu z Rosji spadt o ponad 0,5 min ton, a poszczegdlne firmy podejmowaty réznego
rodzaju dziatania w celu wdrozenia nowych kanatow dostaw. Na wykresie 4 przedstawiono
Sredniomiesieczny import/przywdéz produktu o kodach 2711 12,13,14 i 19 z Rosji, Szwec]i
oraz innych panstw w 2023 r. Warto zauwazyc, ze w czerwcu i lipcu 2023 r. wielkos¢ dostaw
z réznych panstw byta bardzo zblizona do dostaw z Rosji, a uwzgledniajgc dostawy ze Szwec]i
miesieczny import byt o kilkadziesiat tysiecy ton wiekszy od importu tylko z Rosji.

W 2023 r. cysternami kolejowymi dostarczono 47,9% catosci przywozu, podczas gdy dostawy
morskie to 38,5% catosci przywozu. Cysternami samochodowymi przywieziono 9,5% importu.
Z uwagi na czas publikacji niniejszego raportu, brak jest petnych danych co do sposobu trans-
portu w odniesieniu do okoto 4% catosci importu/przywozu.

Wedtug danych Ministerstwa Finansow 46,8% catosci przywozu stanowity frakcje propano-
we (kod CN 2711 12), podobnie jak to miato miejsce w poprzednim roku. Frakcje butanowe
(CN 2711 13) to 8% catosci przywozu. Produkt o kodzie CN 2711 19 (weglowodory gazowe,
skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane z wytaczeniem gazu ziemnego, propanu, butanu,
etylenu, propylenu, butylenu i butadienu) stanowit 42,1% catosci importu. W odniesieniu do
dostaw z Rosji kod CN 2711 19 stanowit 67,7% catosci importu, kod CN 2711 12 to 23,4%,
a kod CN 2711 13 to 2,5% catosci dostaw.



B Wykres 4. Sredniomiesieczny import LPG w 2023 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne, Ministerstwo Finansow.

Z opracowan World Liquid Gas Association wynika, ze odnotowuje sie tendencje spadku
udziatu eksportu LPG do Polski w eksporcie ogodtem tego produktu w Rosji, przy jednocze-
snym wzroscie tego udziatu w przypadku Szwecji. Tabela | przedstawia udziat eksportu gazu
ptynnego do Polski w eksporcie ogdtem w wybranych krajach w 2022 r.

W odniesieniu do Rosji udziat ten wynosit 32,4%, podobnie jak to byto w 2021 r. Polska jest
bardzo istotnym odbiorca gazu ptynnego LPG eksportowanego ze Szwecji, a udziat eksportu
do Polski wyniost 69% w catosci wywiezionego produktu z tego kraju. Stosunkowo niewiele
zmienit sie ten udziat w przypadku Czech i Litwy. Nalezy zauwazy¢, ze w innych krajach z kto-
rych wywozony jest gaz ptynny LPG do Polski, rynek polski stanowi marginalne znaczenie.
Taka sytuacje obserwuje sie od wielu lat. W roku 2022 taczny eksport gazu LPG z Norwegii
wynosit 3 388 tys. ton, z Niderlanddw 2 019 tys. ton, a z Wielkiej Brytanii 1 311 tys. ton.

Wedtug danych celnych za 2023 r., tgczna wartos¢ przywiezionego produktu wyniosta
1 mld 318 min EUR, z czego na Rosje przypadto 545,1 min EUR, a na Szwecje 326,7 min EUR.

B Tabela I. Udziat eksportu LPG do Polski w wybranych krajach w 2022 r.

PRODUKCJA  KONSUMPCJA IMPORT EKSPORT  EKSPORTDOPL  EKSPORT PL/E

w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w %
ROSJA 15 305 11322 0 3580 1161 324
SZWECJA 626 733 1250 1083 747 69,0
LITWA 288 128 130 215 83 38,6
CZECHY 394 422 177 112 60 53,6
£OTWA 0 76 266 190 40 21,1

Zrédto: Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA, POGP.
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Srednioroczna cena produktu przywiezionego do Polski w 2023 r. wyniosta 0,50 EUR
za 1 kg, a w walucie polskiej byto to 2,30 PLN/kg. W pordownaniu do roku 2022 byto to
o0 0,16 EUR/kg lub 0,78 PLN/kg mniej. W zaleznosci od srodka transportu roznie przed-
stawiata sie srednioroczna cena importowa gazu LPG. Za tone gazu przywiezionego dro-
gg morska trzeba byto zaptaci¢ $rednio 561,4 EUR, podczas gdy za tone gazu dostarczo-
nego cysternami drogowymi byto to 481,6 EUR/t, a w przypadku transportu kolejowego
458,8 EUR. Na taki poziom sredniorocznych cen miaty wptyw przede wszystkim kierunki
dostaw oraz sama logistyka dostaw. Na wykresie 5 przedstawiono $rednioroczne ceny przy-
wozu w odniesieniu do wybranych panstw wedtug deklaracji celnych.

B Wykres 5. Srednioroczne ceny przywiezionego gazu ptynnego LPG do Polski
wedtug deklaracji celnych w 2023 r. (w EUR/t).
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Zrédto: Ministerstwo Finaséw, opracowanie wtasne.

Wedtug danych Ministerstwa Finanséw, gaz pochodzenia litewskiego i czeskiego byt produk-
tem tanszym, a gaz z Niderlandow drozszym. Stosunkowo sporym zaskoczeniem byta wysoka
cena produktu przywozonego z Niemiec. W przypadku Rosji Srednioroczna cena przywozowa
wynosita 453 EUR za 1 tone i byta nizsza o prawie 50 EUR za 1 tone od $redniej dla catego
rynku, ale jednoczesnie byta nizsza o prawie 170 EUR za 1 tone od gazu z Niderlandow, czy
tez o prawie 86 EUR/t od sredniorocznej ceny gazu pochodzenia amerykanskiego. Powyzsze
dane sa danymi wytacznie statystyczno - informacyjnymi dla celow pogladowych. Poréwnano
tu w sposob uproszczony ceny gazu z uwagi na kraj pochodzenia produktu, nie uwzgledniajac
takiej kwestii jak logistyka dostaw, w tym uwzglednienie kraju wysytki.

W 2023 r. z Polski wyeksportowano (wywieziono) 625 tys. ton gazu ptynnego LPG, co sta-
nowito wzrost o 32,6% r/r. Wykres 6 przedstawia gtéwne kierunki eksportu (wywozu) gazu
ptynnego LPG z Polski w latach 2019-2023, a na wykresie 7 przedstawiono sredniomiesiecz-
ny eksport tego produktu w latach 2022-2023 w ujeciu tagcznym oraz do Ukrainy. Podobnie jak
w 2022 r. wzrost wywozu spowodowany byt zwiekszeniem dostaw do Ukrainy, dokad skiero-
wano 390 tys. ton gazu. Eksport (wywodz) stanowit az 63,6% catosci eksportu gazu ptynnego
LPG z Polski w 2023 r. Polska stata sie jednym z kluczowych dostawcéw LPG do tego kraju.
W zwigzku z wojng rosyjsko - ukrainska, Ukraina ma wyjatkowo ograniczone geograficznie
mozliwosci importu. Dostawy morskie do portu w Odessie sg bardzo utrudnione, produkt
z Kazachstanu musi praktycznie by¢ sprowadzany z pominieciem bezposredniego transportu
kolejowego przez terytorium Rosji. Dostawy z Polski realizowane sg w wiekszosci cysternami
drogowymi (63,1%) oraz transportem kolejowym (36,9%). Sytuacja na granicznych przejsciach
drogowych miedzy Polska a Ukraing zwigzana z protestami rolnikéw ma niewatpliwie wptyw



B Wykres 6. Gtéwne kierunki eksportu LPG z Polski w latach 2019 - 2023 (w tys. ton).
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Zrédto: POGP, Ministerstwo Finansow.

na ciggtosc i regularnosc¢ dostaw gazu ptynnego LPG z Polski do Ukrainy. Drugim duzym od-
biorcg produktu w 2023 r. zostaty Niemcy, dokad dostarczono 78 tys. ton (12,7%), a trzecia
pozycja przypadta Wegrom z wolumenem w wysokosci 73 tys. ton (11,9%). O kilkanascie ty-
siecy spadty dostawy do Republiki Czeskiej, dokad wystano tylko 22 tys. ton. Do Stowacji do-
starczono 20 tys. ton w 2023 r. Odbiorcami produktu z Polski byty tez takie kraje jak Butgaria
(10,6 tys. t), Bosnia i Hercegowina oraz Szwajcaria (po 5,4 tys.t), Serbia (2 tys., t), Wtochy 1,5
tys. t), Austria (1,2 tys. t) oraz Stowenia i Motdawia po okoto 1 tys. ton w 2023 r.

Srednioroczna cena wywozowa produktu wyniosta 0,62 EUR za 1 kg, co stanowito rownowar-
tos¢ 2,83 PLN za 1 kg. W 2023 r. srednioroczna réznica pomiedzy srednig cena importowa
(0,50 EUR/kg) a srednig ceng eksportowa (0,62 EUR/kg) i wynosita ona 0,12 EUR za 1 kg.

B Wykres 7. Sredniomiesieczny eksport gazu ptynnego LPG w latach 2022 - 2023 (w tys. ton).
Bl 2022ukraina [T 2022707AL Bl 2023ukraina ] 2023 70TAL
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Zrédto: POGP, Ministerstwo Finanséw.
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Podobnie jak w latach ubiegtych, dla potrzeb niniejszego raportu nie wlicza sie obrotéw w za-
kresie produktu o kodzie CN 2901 10 10 (weglowodory alifatyczne nasycone). Majac jednak
na uwadze, ze czesc tego produktu moze byc¢ uzyta w procesie wytwarzania wedtug meto-
dologii URE, w tabeli Il przedstawiono wielkos$¢ przywozu i wywozu tego produktu w latach
2018 - 2023. Nalezy odnotowac, ze w 2023 r. zdecydowanie spadta ilos¢ produktu, ktéry
zostat w Polsce. Nadal brak jest petnej przejrzystosci co do ostatecznego przeznaczenia tego
produktu, co jest powodem do niezaliczenia go do danych globalnych o rynku gazu ptynnego
w niniejszym raporcie.

M Tabela Il. Import i eksport produktu o kodzie CN 2901 10 00 w latach 2018-2023 (w tonach).

2018 2019 2020 2021 2022 2023
IMPORT 265729 237 615 185 562 188 436 235539 165 368
EKSPORT 161474 145789 114 977 99 760 105 398 54372
IMPORT-EKSPORT 104 255 91826 70 585 88676 130141 110996

Zrédto: Opracowanie wtasne, Ministerstwo Finanséw.

Wedtug danych Urzedu Regulacji Energetyki, na dzien 31 grudnia 2023 r. koncesje na obrot
gazem ptynnym LPG z zagranicg (OPZ) posiadato 46 firm, z czego 40 firm miato prawo przy-
wozic¢ i wywozi¢ produkt LPG, a 8 firm koncesje OPZ na produkt o kodzie CN 2902 10 10
z zapisem wytgczajacym na inne cele niz opatowe, napedowe lub zeglugowe. W 2023 r. kon-
cesje na obrot paliwami ciektymi (OPC) posiadato 5 433 firmy (spadek o 76 r/r), z czego 4 371
firmy mogty prowadzi¢ dziatalnos¢ w zakresie obrotu gazem LPG. Kazda firma, ktorej roczny
dochod wynosit ponad 10 tys. EUR, zobowiazana byta do posiadania takiej koncesji, co ozna-
cza, ze w tym gronie znajduja sie koncern paliwowy, wtasciciel pojedynczego modutu autoga-
zowego, a nawet dystrybutor butli gazowych. Zgodnie z definicjg wytwarzania, czyli procesu
obejmujgcego mieszanie dwoch produktow o roznych kodach CN, koncesje na wytwarzanie
paliw (WPC) posiadato 31 firm, z czego 13 z nich miato koncesje WPC - LPG.

Do rejestru podmiotéw przywozacych paliwa (RPP) wpisanych byto 476 firm, z czego 22 firmy
mogty przywozi¢ LPG o kodzie CN 2711 19, a 27 firm produkt o kodzie CN 2711 12, 29 firm
produkt o kodzie CN 2711 13. Warto zauwazyc, ze 50 firm mogto przywozi¢ na swoje potrze-
by produkt o kodzie 2901 10 00. Wedtug rejestru systemu zapasow interwencyjnych (RSZI),
prowadzonego przez Rzadowa Agencje Rezerw Strategicznych (RARS), funkcjonowato 118
podmiotdw, z czego 45 podmiotéw to firmy z branzy LPG (produkcja i przewdz). Faktyczne
obroty w tym zakresie wykazato jednak 38 firm w 2023 r.

Struktura sektorowa rynku gazu ptynnego nie ulegta zasadniczej zmianie w 2023 r. w porow-
naniu do ubiegtych dwadch lat. Autogaz, czy tez sprzedaz gazu do napedu pojazdéw samo-
chodowych, nadal dominowat na polskim rynku gazu ptynnego, a jego udziat wyniost 76%
w catkowitej sprzedazy gazu w 2023 r. Sprzedaz gazu do zbiornikdéw (bez autogazu) stanowita
14,6% catosci sprzedazy, a sprzedaz gazu w butlach 10% catosci sprzedazy. Powyzszy podziat
strukturalny z uwagi na opakowanie produktu ma charakter wytacznie informacyjny. Wedtug
powszechnej metodologii, w branzy gazu ptynnego LPG wieksze znaczenie ma podziat sekto-
rowy z uwagi na przeznaczenie. Na wykresach 8 i 9 przedstawiono strukture rynku wedtug
opakowania oraz rynek gazu ptynnego w podziale na sektory gospodarki w 2023 r., a na wy-
kresie 10 tendencje rynkowe w segmentach rynku (opakowanie) w latach 2017-2023. Sukce-
sywnie spada wielkos¢ sprzedazy gazu w butlach przy tendencji wzrostowej sprzedazy gazu do



B Whykres 8. Struktura rynku LPG w Polsce w 2023 r. (w %). B Wykres 9. Sektory rynku LPG w Polsce w 2023 r. (w %).
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Zrédto: POGP. Zrédto: POGP.

zbiornikéw (poza autogazem). Stosunkowo niewielki wzrost odnotowano w sektorze autogazu
oraz komunalnym w 2023 r. w porownaniu do 2022 r.

W 2023 r. sprzedaz w sektorze autogazu wyniosta 1 890 tys. ton, co oznaczato wzrost tylko
0 10 tys. ton (+0,5% r/r). Po latach wzrostu mozna stwierdzi¢, ze nastepuje stagnacja rozwo-
jowa w tym sektorze rynku. Biorgc pod uwage ogdlnoswiatowe tendencje, a w szczegdlnosci
sytuacje w Europie, utrzymanie tak wysokiego poziomu konsumpcji gazu do napedu pojazdow
samochodowych w Polsce mozna uznac¢ za sytuacje wysoce zadowalajgcg. Wedtug danych
URE, na dzien 31 grudnia 2023 r. taczna ilos¢ punktéw napetniania wynosita 7 370 szt., co
oznaczato spadek o 110 szt. r/r. W 775 lokalizacjach mozna byto kupi¢ wytacznie autogaz
i byto to 0 36 punktéw mniej niz w 2022 r. Samodzielne, tj. punkty oferujace wytacznie gaz do
napedu pojazdow, stanowity tylko 10,5% wszystkich punktéow sprzedazy. W Unii Europejskiej
polski sektor autogazu jest zdecydowanym liderem pod wzgledem ilosci samochodoéw zasila-
nych tym paliwem, ilosci stacji, jak i wielkosci konsumpcji.

B Wykres 10. Trendy rynkowe wedtug segmentéw rynku (opakowanie)
w Polsce w latach 2017-2022 (w tys. ton).

Il Aurocaz Il zorniki [l sutie
(0$ lewa) (0$ lewa) (o$ prawa) (o$ prawa)
Y00 OO 470
DAQQ  wsrereesssseereeomo s S e g e
420
D20 wesemmmssss R
370
320
270
220

2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Zrédto: oprac. wtasne POGP.
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Po kryzysie energetycznym w 2022 r., duzymi wzrostami cen oraz wczesniejsza sytuacja zwia-
zana z pandemia Covid - 19, rynek autogazu w 2023 r. odnotowat wzgledne uspokojenie
nastrojow, tym bardziej, ze zostaty utrzymane obnizone obcigzenia fiskalne paliw ptynnych.
Praktycznie przez caty rok pojawiat sie w mediach aspekt ewentualnego wprowadzenia sankcji
na import LPG z Rosji, co kreowato obawy o dostepnos$¢ produktu i jego cene. Z uwagi na
dotychczasowe zZrédta zaopatrzenia, wprowadzenie sankcji bez okresu przejsciowego, niewat-
pliwie odbitoby sie negatywnie na sektorze autogazu. Informacje z Brukseli o zakazie sprze-
dazy samochodow z silnikami spalinowymi od 2035 r. rowniez miaty wptyw na zachowanie
potencjalnych nabywcoéw instalacji LPG. Wedtug ostatnich danych GUS, na poczatku 2023 r.
ogdlna liczba samochoddw zasilanych gazem ptynnym LPG wyniosta 3 452 tys. sztuk, co
oznaczato ewidencyjny wzrost netto o 37 tys. szt. r/r. Wedtug szacunkéw z branzy instalator-
skiej w Polsce zainstalowano okoto 60 tys. szt. nowych instalacji. Nadal system ewidencji po-
jazdow funkcjonuje w sposéb mato przejrzysty. W bazie CEPiK (Centralna Ewidencja Pojazdéw
i Kierowcow) pojazdy o statusie zarejestrowanym - archiwalnym, czyli niewyrejestrowanym
i nieanulowanym, dla ktorych uptyneto 10 lat od pierwszej rejestracji i w okresie 6 lat nie byto
zadnego komunikatu aktualizujgcego, znajduje sie ponad 20% wszystkich pojazdéw. Wedtug
danych ACEA?, Polska ma najwyzszg liczbe samochodow osobowych na 1 000 mieszkancéw
w catej Unii Europejskiej, podczas gdy totwa najnizsza. W przypadku Polski sg to 703 szt. na
1 000 mieszkancow, a totwy 410 szt. przy sredniej dla Unii Europejskiej wynoszacej 574 samo-
chody na 1 000 mieszkancow. Wedtug tych danych sredni wiek auta w Polsce to 14,9 lat, przy
Sredniej w Luksemburgu 7,9 lat, a dla Unii Europejskiej $rednia ta wynosi 12,3 lat. Najstarsze
samochody eksploatowane sg w Grecji (17,3 lat), Estonii (16,6 lat) oraz w Czechach (15,9 lat).
Podobng do Polski strukture parku samochodowego majg takie kraje jak Wegry, totwa, Sto-
wacja i Litwa, gdzie sredni wiek samochodu to 14,5 - 15,2 lat. Wedtug danych ACEA w Polsce
27,2% gospodarstw domowych nie posiada zadnego samochodu, podczas gdy we Francji jest
to 15% gospodarstw domowych, a w Danii 38%. Bazujac na danych CEPiK oraz PZPM szacuje
sie, ze w Polsce jezdzi 2 647 369 pojazddéw z instalacja LPG (bez martwych dusz), z instalacja
CNG/LPG 2,6 tys. samochodow. Warto zauwazyc, ze pod koniec grudnia 2023 r. po polskich
drogach jezdzito 98 348 samochoddw - elektrycznych (BEV - Battery Electric Vehicle) byto
51 211 szt., a ilo$¢ samochodoéw typu Hybryd plug-in (PHEV) to 47 137 szt. W Polsce jezdzito
tez prawie 20 tys. elektrycznych motorowerdw i motocykli. Do 5 933 szt. wzrosta tez liczba
ogdélnodostepnych punktow tadowania, z czego 74% to punkty wolne pradu przemiennego
(AC), a 26% to szybkie punkty tadowania pradem statym (DC). Obserwujac ogdlnoeuropejska
tendencje w tym zakresie mozna zauwazyc¢, ze o ile w Polsce nie nastapit wielokrotnie zapo-
wiadany rozwdj floty pojazdow z napedem CNG/LNG, to pojazdy samochodowe z napedem
elektrycznym stanowig juz istotny segment rynku motoryzacyjnego. ACEA podaje, ze w Polsce
zarejestrowano w 2023 r. 12 536 szt. pojazdéw z napedem alternatywnym (w zdecydowa-
nej wiekszosci byty to pojazdy z LPG). Statystyki te nie obejmujg instalacji LPG kupowanych
w Polsce. Wedtug danych ACEA w Polsce zarejestrowano 475 032 szt. nowych samochodow.
Wsrod pojazddw w wieku do 4 lat samochody z instalacjg LPG stanowity tylko okoto 4% ogdétu
pojazdow. Szczegdtowe dane o parku samochodowym w Polsce znajdujg sie w materiatach
PZPM (www.pzpm.pl) oraz ACEA (www.acea.org).

Na wykresach 11 - 13 prezentowane sg dane o sektorze autogazu w Polsce w latach 2019
- 2023, a wiec wielkosc¢ konsumpcji, ilos¢ stacji autogazu oraz liczba samochodéw zasilanych
LPG. Na wykresie 14 przedstawiono strukture parku samochodowego samochoddw osobo-
wych w Polsce wedtug typu stosowanego paliwa w 2023 r.

! Vehicles on European roads, ACEA Report, February 2024.



B Wykres 11. Sprzedaz autogazu w Polsce
w latach 2020 - 2023 (w tys. ton).
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B Woykres 12. lloé¢ stacji autogazu w Polsce
w latach 2020 - 2023 (w szt.).
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Udziat samochodow z instalacjg LPG praktycznie nie ulegt zmianie, jakkolwiek udziat samocho-
déw osobowych z napedem benzynowym spadt o 0,5% r/r w stosunku do roku poprzedniego,
a udziat samochoddéw z silnikami wysokopreznymi wzrdst o 0,2% r/r. Na wykresie uwzglednio-
no takze samochody w petni elektryczne (1,2%). Wedtug danych ACEA, ktére opracowane sg
na podstawie danych GUS (czyli pojazdy niezaktualizowane, w tym udziaty policzono tgcznie
z pojazdami odnosénie ktorych nie ma zapisow o stosowanym paliwie), udziat pojazdéw LPG
wynosit 13,1% ogolnej liczby pojazddéw osobowych, a kategoria hybrid electric to 2,4% ogol-
nej liczby samochodow osobowych. W Raporcie Rocznym POGP za 2022 r. przedstawiono
udziat samochodow z instalacjg LPG w ogolnym parku samochodow osobowych w wybranych
wojewodztwach w Polsce. Mozna ponownie stwierdzi¢, ze liderami w tym zakresie byty takie
wojewodztwa jak todzkie, podkarpackie i lubelskie. Najmniejszym zainteresowaniem cieszyto
sie LPG w wojewoddztwie opolskim, wielkopolskim i zachodniopomorskim.

Najwiecej samochoddéw w ujeciu procentowym z olejem napedowym w tgcznym parku sa-
mochodow jezdzito w wojewddztwie pomorskim oraz podkarpackim. Naped benzynowy
dominowat w wojewddztwie Slaskim oraz opolskim. Wedtug danych GUS, najwiecej samo-
chodéw z instalacja LPG jezdzito w wojewddztwie mazowieckim (ponad 18,5% parku sa-
mochodowego), co jest rezultatem wielkosci tego wojewddztwa oraz liczby mieszkancow.
Udziaty samochodow z instalacjg LPG opisano szczegdtowo w poprzednim Raporcie, tak jak
strukture parku samochodoéw z uwagi na typ paliwa i pojemnosc silnika. W przypadku LPG

15



16

B Wykres 15. Rynek gazu w butlach w Polsce . Lo 5
w latach 2020 - 2023 (w tys. ton). samochody o pojemnosci silnika 1 400 - 1 999 cm

stanowia okoto 15% tacznej ilosci wszystkich sa-

. . . . mochoddw w Polsce.
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W 2023 r. po raz kolejny odnotowano spadek sprze-
dazy gazu w butlach. taczna konsumpcja w tym

o

N £ § g
segmencie opakowaniowym wyniosta 240 tys. ton
(wykres 15), co oznaczato spadek o 4% r/r. Na
taki wynik miat wptyw rozwdj sieci gazu ziemnego,
w tym rozwigzania wyspowe LNG oraz nieznacznie
zwiekszona sprzedaz gazu do zbiornikow. Aspekty

techniczno - organizacyjne, zwiazane z powtdrna
legalizacjg butli gazowych, zostaty omowione w od-
rebnym rozdziale niniejszego raportu.

Zrédto: POGP.

B Wykres 16. Sprzedaz gazu luzem w Polsce Sprzedaz gazu ptynnego LPG do zbiornikéw (poza au-
wlatach 2020 - 2023 (w tys. ton). togazem) wyniosta 370 tys. ton (wykres 16), a wiec
B B N | odnotowano wzrost o 1,4% r/r. Ocieplenie klimatu

2020 2021 2022 2023 skutkuje zmniejszong sprzedaza gazu ptynnego LPG

do celow komunalnych, w wiekszosci odbiorcow in-

0 9 R
§ 3 & = dywidualnych. Nieznaczny wzrost zastosowania gazu
LPG do celéw technicznych i przemystowych tylko
czesciowo rekompensowat wyzej wymienione spad-
ki sprzedazy do odbiorcow indywidualnych. Innym
zagadnieniem jest europejska polityka klimatyczna,
w tym proponowane zapisy o odchodzeniu od paliw
kopalnych oraz promowanie alternatywnych zrodet

ciepta (fotowoltaika, pompy ciepta).

W poprzednich raportach POGP ilos¢ zbiornikow do gazu ptynnego LPG byta podawana na
podstawie badan rynkowych, w tym informacji od producentéw tych zbiornikow oraz insta-
latoréw. Dane za 2023 r. sg danymi opracowanymi na podstawie informacji udostepnionych
przez Urzad Dozoru Technicznego, a wiec jednostki posiadajgcej najpetniejsze i najdoktad-
niejsze szczegdtowe opracowanie w tym zakresie. Wedtug danych UDT, w 2023 r. w Polsce
zarejestrowano 9 932 szt. zbiornikdw, a tgczna ilos¢ zarejestrowanych zbiornikow wyniosta
140 025 szt. (stan na 31 grudnia 2023 r.). Z tej ilodci 11 626 szt. funkcjonuje na stacjach pa-
liw, co stanowi 8,3% ogolnej ilosci zarejestrowanych zbiornikéw LPG w Polsce.

Zbiornikow o wielkosci/pojemnosci do 3 000 litréw funkcjonuje 81 329 szt., co moze oznaczac,
ze jest to minimalna ilo$¢ zbiornikow do indywidualnych celéw komunalnych (grzewczych). W ka-
tegorii o pojemnosci 3 000 - 5 000 litrow dziata 32 575 szt., z czego mozna zatozyc¢, ze szacun-
kowo okoto 10 000 szt. zbiornikéw jest zainstalowanych na stacjach paliw (moduty 2x 4 850 | lub
1x 4850 1), kategoria 5 000 - 7 000 litrow to 23 076 szt., a 7 000 - 10 000 litrow to 2 267 szt.
Zbiornikdw o pojemnosci powyzej 10 000 litrow funkcjonuje 2 828 szt., z czego nieznaczna ilosc
znajduje sie na stacjach paliw. Uwzgledniajac typ zbiornika z uwagi na posadowienie (naziemny
- podziemny) nalezy stwierdzi¢, ze w zdecydowanej wiekszoéci, tj. 98% tacznej ilosci zbiornikdw,
sg to zbiorniki naziemne. Rynek LPG jest rynkiem dynamicznym. Corocznie dokonywane sg tzw.
wykreslenia z ewidencji. W ostatnich czterech latach liczba wykreslonych zbiornikdw oscylowata



od 1 002 szt. w 2020 r. do 1 803 szt. w 2023 r. Nalezy rowniez odnotowac, ze wedtug danych
UDT istnigje tez kategoria zbiornikéw “wstrzymanych’, tj. takich, co do ktorych trwaja okreslone
procedury dozorowane, a ktérych eksploatacja jest niedozwolona. llos¢ takich zbiornikow na ko-
niec 2023 r. wynosita 6 932 szt., z czego 6 017 szt. byty to zbiorniki naziemne. Prawie 4 000 szt.
wstrzymanych zbiornikow z tacznej ilosci 6 932 szt. dotyczyto zbiornikéw o pojemnosci do 3 000
litrow. POGP pragnie podkresli¢ wyjatkowa otwartos¢ UDT na udostepnienie wyzej wymienionych
danych, co umozliwia w wiarygodny sposéb ich publikacje i jednoczesnie stwarza sposobnosc
zmiany metodologii zbierania tego typu danych w odniesieniu do rynku polskiego.

Wedtug informacji Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) w Polsce funkcjonowato
1 467 sztuk cystern do towardéw niebezpiecznych klasy 2 wedtug ADR (kody UN1965, 1969
oraz 1011,1978,1077) oraz 162 sztuki do przewozu gazu LNG (UN1972). Powyzsze dane
publikowane sg po raz pierwszy w Raporcie POGP.

Warto nadmienic, ze rejestry infrastruktury prezentowane przez URE, zawierajg szereg szcze-
gotowych informacji o cysternach cisnieniowych, w tym witascicieli cystern, uzytkownikow,
a nawet numery rejestracyjne tych pojazdéw. Z réznych przyczyn niestety nie jest mozliwe
precyzyjne oszacowanie tak ilosci, jak i poszczegolnych kategorii cystern np. w podziale na
pojemnosci wedtug tej ewidencji URE.

Wedtug danych TDT, w 2023 r. catkowita ilo$¢ ponownie zalegalizowanych butli do gazu LPG
wyniosta okoto 400 tys. szt. Taka ilos¢ zalegalizowanych butli stanowi wysoce niepokojace zja-
wisko, majac na uwadze, ze kilka lat temu rocznie legalizowano okoto 700 - 800 tys. szt. butli.
Przyjmujac, ze na rynku funkcjonuje ponad 10 mlIn szt. butli tylko o pojemnosci 11 kg oraz ma-
jac na uwadze koniecznosc¢ wtornej legalizacji butli, szacuje sie, ze rocznie winno by¢ zalega-
lizowane ponownie okoto 800 tys. sztuk butli. Wydaje sie, ze nalezatoby wprowadzi¢ prawny
obowiagzek raportowania stanu ilosSciowego posiadanych butli, w tym uwzglednienie tej kwestii
w przepisach koncesyjnych. Aktualnie mozna uzyskac koncesje na obrét gazem LPG w zakre-
sie dystrybucji tego produktu w zbiornikach ciénieniowych (butlach) bez potrzeby posiadania
chociazby jednej sztuki butli. Taki proces jest prawnie dopuszczalny, ale do rozwazenia przez
wtadze administracyjne jest kwestia powigzania koncesji na obrot tym produktem z okresle-
niem minimalnych wymagan technicznych, jak np. odpowiednie urzadzenie techniczne do
napetniania butli, czy tez minimalna ilos¢ butli u podmiotow napetniajgcych butle. Powyzsze
kwestie wymagaja prac koncepcyjnych oraz powszechnej zgody operatorow rynkowych LPG.
Zbiorniki ciénieniowe state oraz przenosne (butle), to urzadzenia techniczne podlegajace do-
zorowi. Niektore panstwa wprowadzity bardzo restrykcyjne regulacje w tym zakresie, jak np.
Turcja, a w krajach Europy centralnej nadal mozna odnotowac dosc liberalne podejscie do pro-
blemow zwiagzanych z eksploatacjg zbiornikow cisnieniowych, w tym ponoszenie niezbednych
kosztow. Coraz czesciej obserwowane sg wrecz patologiczne zjawiska w sektorze butlowym,
jak nabijanie znaku I na starych butlach, czy tez wymiana starej butli, ktorej uptynat okres
legalizacji na butle nowa, a koszt takiej wymiany to kilka - kilkanascie ztotych.

Gtowny Urzad Statystyczny cyklicznie przeprowadza pogtebiong analize dotyczaca zuzycia
energii w gospodarstwach domowych. Na wykresie 17 przedstawiono opracowane we wrze-
Sniu 2023 r. dane o europejskiej i polskiej strukturze zuzycia energii w 2021 r.
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W Wykres 17. Struktura zuzycia energii w gospodarstwach domowych w przeliczeniu na 1 mieszkarca
w podziale na nosniki energii w UE-27 i w Polsce w 2021 r. (w %).

UE-27 POLSKA
IN’NE INNE
NOSNIKI NOSNIKI
LPG ENE'EG" LpG ENERGII
5,0% 2,4% 2,2%

WEGIEL  2,1%

KAMIENNY GAZ ZIEMNY GAZ ZIEMNY
2,0% \ 33,5% WEGIEL ‘ 20,6%
KAMIENNY ’
CIEPLO 21,7%
Z SIECI

LEKKI OLE)J

ENERGIA
OPALOWY ELEKTRYCZNA
6,8% 11,9%
CIEPLO
Z SIECI
BIS_IX?:A 18,3%
BIOMASA
17,3% ENERGIA LEKKI OLE)J STALA
ELEKTRYCZNA OPALOWY 22,4%
24,7% 0,5%

Zrédto: GUS.

W Polsce podstawowym nosnikiem energii, co nas zdecydowanie wyréznia na tle Unii Euro-
pejskiej, byt wegiel. Udziat wegla w zuzyciu energii na 1 mieszkanca w gospodarstwach domo-
wych wynosit 21,7%, co oznaczato prawie dziesiec¢ razy wiecej niz w Unii Europejskiej. Udziat
gospodarstw domowych w Polsce w zuzyciu wegla we wszystkich gospodarstwach domowych
w UE wynosit prawie 20%. Drugim nosnikiem energii w Polsce byta biomasa stata (22,4%),
pozniej gaz ziemny (33,5%), a nastepnie energia elektryczna (24,6%). Podane dane maja juz
walor historyczny, gdyz dotycza 2021 r., a wiec czasu w trakcie pandemii oraz nie uwzgled-
niaja duzego rozwoju alternatywnych zrodet energii (fotowoltaiki, pompy ciepta) w ostatnich
trzech latach. Warto odnotowac, ze wedtug GUS LPG wykorzystywane jest jako nosnik energii
do gotowania positkow w 30,47% sposréd wszystkich gospodarstw domowych, podczas gdy
na energie elektryczng wskazato 82,01% gospodarstw, a na gaz ziemny 52,2%. Na ogrzewanie
mieszkan gazem LPG, jako nosnik podstawowy, wskazato tylko 0,68% gospodarstw domo-
wych, podczas gdy gaz ziemny wybrato 13,88%, a wegiel kamienny 76,53%. Ponad 52% go-
spodarstw domowych ogrzewanych jest cieptem sieciowym, a 2,06% za podstawowy nosnik
energii do ogrzewania mieszkan wskazato energie elektryczna.

W tabeli lll przedstawiono zbiorcze dane o strukturze dostaw, eksporcie, sprzedazy segmen-
towe] (opakowanie) oraz zuzyciu w podziale na sektory gospodarki.

Mozna stwierdzi¢, ze sektor autogazowy pozostat na niezmienionym poziomie, podczas gdy
nastapity kilkuprocentowe zmiany w innych sektorach. Dominujgca pozycja sektora autogazu
z uwagi na wielkos¢ konsumpcji w tym sektorze powoduje, ze wielkos¢ rynku okresla przede
wszystkim wtasnie ten sektor.

W 2023 r. rozpoczat funkcjonowanie morski terminal gazowy, ktérego budowa kosztowata po-
nad 1 miliard ztotych. Terminal ten powstawat od podstaw w ramach projektu Polimery Police,
a gtebokos¢ nabrzeza dalbowego wynosi 12,5 m. Grupa Azoty zdecydowata o przeznaczeniu



B Tabela lll. Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2022 i 2023 (w tys. ton).

2022 2023 DYNAMIKA
RYNEK LPG
PRODUKCJA KRAJOWA 490 485 -1,0%
IMPORT 2465 2625 6,5%
RAZEM 2955 3110 5,2%
EKSPORT 460 610 32,6%
KONSUMPCJA LPG W POLSCE 2495 2500 0,2%

SPRZEDAZ W POSZCZEGOLNYCH SEKTORACH RYNKU

AUTOGAZ (ZUZYCIE W POJAZDACH) 1880 1890 0,5%
GAZ W BUTLACH 250 240 -4,0%
GAZ W ZBIORNIKACH POZA AUTOGAZEM 365 370 1,4%
RAZEM 2495 2500 0,2%

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI
ZUZYCIE NA POTRZEBY

KOMUNALNE 240 235 -2,1%
PRZEMYStOWE 185 190 2,7%
ROLNICZE 125 125 0,0%
AUTOGAZU 1880 1890 0,5%
INNE 65 60 -7,7%
RAZEM 2495 2500 0,2%

Zrédto: POGP.

catej infrastruktury terminalu do potrzeb nowego kompleksu. Niestety, brak jest do chwili
obecnej mozliwosci dalszego transportu produktu do Polski, czy Niemiec z uwagi na uwarun-
kowania technologiczne, a takze brak skomunikowania nabrzezy z siecig kolejowa. Budowa tak
duzego terminala oczywiscie znajduje uzasadnienie dla zabezpieczenia produktow niezbed-
nych do produkcji zaktadéw w Policach, ale brak jego skomunikowania kolejowego to spra-
wa majaca znaczenie takze dla zaktadow w Policach. Tor morski ze Szczecina do Swinoujécia
przeszedt zmiany, ktére wptynety na jego funkcjonalnos¢ - pogtebiono nabrzeze, wykonano
dodatkowy teren na ewentualne inne rozwigzania logistyczne jest rowniez dostepny. Wydaje
sie, ze w ciggu 2 - 3 lat istnieje szansa na zbudowanie sieci kolejowej (linia kolejowa 437), ale
wskazane bytoby podjecie prac koncepcyjno - projektowych w celu utworzenia nowych moz-
liwosci logistycznych dla gazu ptynnego LPG.

Majac na uwadze koniecznos¢ dywersyfikacji kierunkow zaopatrzenia, na wykresie 19 przed-
stawiono pogladowo lokalizacje terminali morskich zajmujacych sie przetadunkiem gazu ptyn-
nego LPG w Europie. Niniejszy wykres ma charakter wytacznie informacyjny bez szczegoto-
wej analizy pojemnosci magazynowych, zdolnosci przetadunkowych, czy tez gtebokosci toru
wodnego. W 2024 r. praktycznie wszyscy operatorzy LPG zajmujacy sie importem/przywozem
tego produktu, beda szczegdtowo zajmowac sie tym zagadnieniem.

Dla rynku polskiego szczegdlne znaczenie odgrywaja porty w rejonie basenu Morza Battyckie-
g0, Skandynawii, Wielkiej Brytanii oraz w rejonu ARA (zespdt portowy Amsterdam-Rotterdam-
-Antwerpia).
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M Wykres 18. Lokalizacja morskich terminali LPG w Europie.

Zrédto: POGP.
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Gaz ptynny LPG ma swoje miejsce w miksie energetycznym w Polsce. Ponad 100 tys. odbior-
cow indywidualnych (zbiorniki bez autogazu), ktérzy uzywaja tego produktu, funkcjonuje na
rynku. 30% gospodarstw domowych wykorzystujgcych ten produkt do gotowania i jest to
trwaty element polskiego rynku. Z uwagi na wtasciwosci fizyko - chemiczne nie ma mozliwosci
zastgpienia gazu ptynnego innym nosnikiem energii, jak chociazby gaz ziemny. Ponad 10 min
butli w obrocie rynkowym musi by¢ napetnione gazem propan - butan. Nalezy rowniez wzigc
pod uwage ponad 3 min kierowcdw uzywajacych tego produktu do napedu swoich pojazddw.
W petni doceniajac dotychczasowe dziatania wtadz fiskalnych, ktére braty pod uwage spe-
cyfike tego produktu, jego konsumpcje wsrod mniej zamoznych grup spotecznych, jak row-
niez mozliwos¢ wykorzystania w terenach mniej zurbanizowanych, nalezy mie¢ nadzieje na
ich kontynuacje, szczegdlnie w obliczu sankcji na import produktu ze Wschodu. Branza musi
sprosta¢ wyzwaniom i dotozy¢ wszelkich staran w celu zmiany kierunkéw dostaw. Bedzie to
zadanie trudne i ztozone, ale rynki ropy naftowej i gazu ziemnego juz to uczynity. Biorgc pod
uwage polityke Unii Europejskiej, w tym Polski w zwiazku z wojna rosyjsko - ukrainska, nalezy
jednoznacznie stwierdzi¢, ze wprowadzenie sankcji na import z Rosji, to uzupetnienie dotych-
czasowych regulacji, ktore trzeba rozumiec jako zamkniecie systemu dostaw weglowodoréw
z Rosji, a nie dziatanie przeciwko interesom branzy. Czas, ktory pozostat do zaprzestania
catkowitego importu z Rosji winien byc¢ przeznaczony na wszelkie prace przygotowawcze,
w tym maksymalne udroznienie infrastruktury kolejowej. Gaz ptynny nie jest produktem
drugiej kategorii. To petnoprawny nosnik energii, porownywalny do gazu ziemnego. Jego pa-
rametry chemiczne sprawiaja, ze jest on bardziej przyjazny dla zdrowia i srodowiska od paliw
tradycyjnych. Wykorzystanie LPG przyczynia sie do poprawy srodowiska, a nawet istniejg
mechanizmy fiskalne, ktére umozliwiaja osiggniecie celéw redukcji emisji przez firmy pali-
wowe w przypadku wspolnego rozliczania sie z odpowiednich obowigzkéw razem z firmami
sektora LPG.
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Sredniomiesieczne hurtowe notowania propanu i butanu w Europie wg. uérednionych cen na
bazie ARA |, byty nizsze 0 21,6% r/r oraz o 26,8% r/r odpowiednio dla tych dwoch produktéw
w 2023 r. (wykres 19 i 20).

B Wykres 19. Srednie ceny hurtowe propanu w Europie w latach 2021 - 2023 (w USD/t).

W2o2: 2022 2023
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Zrédto: oprac. wtasne Argus.

B Wykres 20. Srednie ceny hurtowe butanu w Europie w latach 2021 - 2023 (w USD/4).
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Zrédto: oprac. wiasne Argus.
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B Woykres 21. Ceny gazu dla potrzeb podatku VAT w latach 2021 - 2023 (w PLN/t).
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Zrédto: oprac. wtasne Argus, Ministerstwo Finansow.

Dla przypomnienia, w 2022 r. w zwiazku z kryzysem energetycznym i sytuacjg na Ukrainie,
Sredniomiesieczne ceny hurtowe byty wyzsze o prawie 100% w porownaniu z cenami w 20271 r.

Po raz pierwszy odnotowano tez stosunkowo duze podobienstwo tendencji cenowych oraz
poziomu tych cen w poréownaniu z cenami Ministerstwa Finansow dla potrzeb VAT (wykres 21),
ktore sa okreslane ex ante podczas, gdy wiekszos¢ przedstawiona na wyzej wymienionych wy-
kresach sg danymi ex post. Moze to $wiadczy¢ o doskonaleniu metod zbierania danych przez
administracje panstwowa, jak rowniez pewnga podstawe do prognozowania cen przez niektorych
operatorow LPG. Sredniomiesieczna hurtowa cena propanu wynosita 569,4 USD/t i byta nizsza
o prawie 158 USD/t r/r. W odniesieniu do butanu byto to odpowiednio 539,2 USD/t i mnigj
0 165 USD/t r/r. W przypadku propanu odnotowano tendencje spadkowa w okresie styczen -
maj z 697,1 USD/t do 448,7 USD/t. Do pazdziernika odnotowano tendencje wzrostowg $red-
niomiesiecznych hurtowych cen tego produktu, podobnie jak to miato miejsce w przypadku
butanu. W przypadku obu produktow ceny wrzesniowe i pazdziernikowe byty na bardzo zblizo-
nym poziomie do cen z 2022 r. Réznica pomiedzy najwyzsza sredniomiesieczng ceng hurtowa
propanu (styczen 2023 r.) a najnizsza (maj 2023 r.) wyniosta prawie 250 USD/t. W odniesieniu
do butanu ta réznica wynosita okoto 316 USD/t odpowiednio dla stycznia i czerwca 2022 r.

Na wykresie 22 przedstawiono porownanie sredniomiesiecznych cen propanu i butanuw 2022
i 2023 r. W czerwcu sredniomiesieczna hurtowa cena propanu byta wyzsza od cen butanu
o prawie 127 USD/t, podczas gdy w lipcu byto to prawie 145 USD/t wiecej. W sierpniu pro-
pan byt drozszy o prawie 33 USD/t od butanu, we wrzesniu nieznacznie tanszy, a nastepnie
ponownie drozszy w pazdzierniku 2022 r. (+56USD/t). Jakkolwiek powyzsze dane majg cha-
rakter historyczny, to ich szczegdtowa analiza moze odgrywac kluczowa role dla potencjalnych
nabywcow tych produktéw, majac na uwadze petne funkcjonowanie sankcji na import gazu
ptynnego LPG w potowie grudnia 2024 r. Wedtug wstepnej oceny nie ulega watpliwosci, ze
gros zakupow gazu winno by¢ dokonane z wiekszym niz dotychczas wyprzedzeniem czaso-
wym. Sytuacja w czwartym kwartale moze byc¢ bardzo dynamiczna, nalezy nawet spodziewac
sie problemow zakupowych produktu, w tym wyzszych cen, z uwagi na koniecznos¢ zaprze-
stania importu gazu ptynnego LPG z Rosji.
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B Wykres 22. Poréwnanie cen hurtowych propanu i butanu w Europie
w latach 2022 - 2023 (w USD/t).

2022 2023 2022 2023
. PROPAN . PROPAN . BUTAN . BUTAN

Zrédto: oprac. wtasne Argus.

Wykres 23 przedstawia dane o cenach hurtowych mieszaniny propan - butan w latach 2021
- 2023 na granicy wschodniej wedtug portalu e - petrol.pl (Information Market S.A.).

B \Wykres 23. Ceny hurtowe gazu na granicy wschodniej

wlatach 2021 - 2023 (w PLN/1). Bl wschoa2021 [l wechsa 2022 [ wschsd 2023
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Zrédto: Notowania tygodniowe e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.

Rok 2023 byt okresem, w ktérym zobaczylismy wyrazng zmiennosc cen powigzanq z trudng sytuacjq
zaopatrzeniowq - to wtasnie wskutek brakéw doptywu gazu z kierunku wschodniego zobaczylismy
na przestrzeni jednego miesigca roznice o niemal 1 000 PLN na tonie mieszanki propan-butan.
Srednia roczna dla mieszanki propan-butan wyniosta w tym roku na terminalach polskiej granicy
wschodniej 3 410 zt/t. Warto zauwazyc, ze srednia cena mixu dostarczanego drogg morskg wynio-
staw 2023 roku 3 964 PLN/t. Ten kierunek budzit coraz wieksze zainteresowanie odbiorcow gazu

- wynika to z faktu, ze w 2023 r. stowo ,sankcje” byto wsrdd uczestnikow rynku gazowego w Polsce



odmieniane przez wszystkie przypadki. Chodzito oczywiscie o pojawiajgcq sie niemal od poczgtku
rosyjskiej inwazji na Ukraine perspektywe odciecia sie UE od eksportowanego z Rosji gazu ptynnego.
Do dtugo odwlekanej decyzji ostateczne doszto, a okres przejsciowy odsuwa tq zmiane na koncowke
2024 r., jednak wptyw odchodzenia od importu gazu z Rosji zapewne da sie odczuc juz wczesniej.
Biorgc pod uwage absolutng nowosc takiego stanu faktycznego, trudno przewidywac o jakich zmia-
nach cenowych w kolejnych latach mozna z tego powodu mowic, ale z catq pewnosciq jest to najpo-
wazniejsze wyzwanie, przed jakim staje polska branza LPG w ostatnich latach.

W dotychczasowym funkcjonowaniu rynku pothurtowego czy butlowego w Polsce trudno w roku
2023 mowic o szczegodlnie znaczgcych zmianach.

Nizsze niz w roku 2022 ceny powodowaty nadal wysokq atrakcyjnosc¢ autogazu w stosunku do
paliw tradycyjnych. Caty czas jednak pamietac nalezy, ze méwimy o okresie, w ktorym zaopa-
trywanie z kierunku wschodniego przebiegato wzglednie normalnie. Czy ta sytuacja bedzie sie
utrzymywac w warunkach odciecia od dostaw z Rosji - to pytanie, na ktore odpowiedz bedzie
rownoczesnie odpowiedziq na pytanie o przysztosc sektora autogazowego w naszym kraju.?

Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu w latach 2021 - 2023 oraz éredniomiesieczne ceny
detaliczne autogazu przedstawiono na wykresach 24 i 25.

Srednioroczna wazona cena hurtowa autogazu w 2023 r. wyniosta 2,19 PLN/I. Ta wielko$¢
byta 0 20,4 % nizsza w poréwnaniu do 2022 r. i byta tylko o 4,7% wyzsza niz cena w 2021 r.
Tylko w styczniu i lutym 2023 r. ceny hurtowe autogazu byty wyzsze niz ceny w 2022 r. Okres
marzec - grudzien 2023 r. charakteryzowat sie zdecydowanie nizszym poziomem cen hurto-
wych niz adekwatny okres w 2022 r. Najwyzsza cene hurtowa trzeba byto zaptaci¢ w styczniu
2023 r., tj. 2,47 PLN/I, a najtaniej mozna byto hurtowo zakupi¢ autogaz w lipcu (1,97 PLN/I)
i sierpniu (1,89 PLN/I). Porownujac miesigc do miesigca w latach 2023 i 2022, réznica w mar-
cu wynosita 84 gr na korzy$¢ 2023 r., w maju 88 gr réwniez na korzy$¢ 2023 r. Srednioroczna
cena hurtowa autogazu byta nizsza 0 45 gr/l wobec ceny w 2022 r., aw 2023 r. réznica pomie-
dzy najwyzsza a najnizsza sredniomiesieczng ceng hurtowg autogazu wynosita 45 gr, podczas
gdy w 2022 r. byto to 1,01 PLN/I. Srednioroczna wazona cena detaliczna autogazu wyniosta
3,00 PLN/I, co oznaczato spadek o 8,6% r/r. Sredniomiesieczne ceny detaliczne w styczniu
i grudniu w latach 2022 i 2023 byty na jednakowym poziomie.

W okresie marzec - pazdziernik 2023 r. ceny detaliczne autogazu byty zdecydowanie niz-
sze niz w analogicznym okresie 2022 r. Poréwnujgc miesiac do miesigca réznica ta wynosita
w marcu 45 gr, a w okresie kwiecien - czerwiec od 55 gr do 66 gr. Srednioroczna cena deta-
liczna autogazu w 2023 r. byta jednoczesnie wyzsza o 46,5% od ceny w 2021 r.

Wptyw na cene detaliczng autogazu miaty ceny zaopatrzeniowe (producent i przywoz), na-
stepnie ceny hurtowe oferowane przez operatorow LPG, ale rowniez obcigzenia fiskalne, kto-
re w 2023 r. w sektorze autogazu przedstawiaty sie nastepujaco:

e Optata paliwowa - 211,11 PLN/t,
o Podatek akcyzowy - 659 PLN/t,
o Optata zapasowa - 99 PLN/t,

o Podatek VAT - 23%.

2 Cyt. dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.
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B Wykres 24. Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu
w Polsce w latach 2021 - 2023 (w PLN/I).
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Zrédto: e-petrol.pl, opracowanie wtasne POGP.

B Wykres 25. Sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu
w Polsce w latach 2021 - 2023 (w PLN/I).
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Zrédto: BM Reflex, opracowanie wtasne POGP.

Nalezy zauwazy¢, ze od stycznia 2023 r. przywrdécono poprzedniag stawke podatku VAT, tj.
ponownie 23%, podczas gdy uregulowania Tarczy Antyinflacyjnej przewidywaty 8% w 2022 r.
Réwniez stawka podatku akcyzowego zostata podniesiona do 659 PLN/t oraz dokonano wa-
loryzacji optaty paliwowej do wysokosci 211,11 PLN/t gazu w tym sektorze. Optate paliwowa
od paliw silnikowych ptacg producenci oraz importerzy (w tym przywodz wewnatrzwspolnoto-
wy). Decyzje o tym podejmuje minister wtasciwy ds. transportu na podstawie ustawy o auto-
stradach ptatnych oraz o Krajowym Funduszu Drogowym.

W koncu grudnia 2022 r. Prezydent Andrzej Duda podpisat tez ustawe przedtuzajgcg wytacze-
nie z opodatkowania podatkiem handlowym sprzedazy niektorych paliw do czerwca 2023 r.



Strukture ceny detalicznej autogazu w latach
2022 i 2023 przedstawiono na wykresie 26
bazujgc na S$redniorocznej cenie detalicznej
autogazu w tych latach. Podobnie jak w latach

M Wykres 26. Struktura $redniej rocznej ceny detalicznej
autogazu w 2022 i 2023 r. (w %).

2022r.
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jacej w sektorze naftowym optaty emisyjnej 1,7%
w wysokosci 80 PLN/t. taczne obcigzenie po- OPLATA ~\\
datkowe bez VAT wynosito 269 PLN na jedne] PALIWOWA
tonie produktu, a uwzgledniajgc 23% podatek 2%
VAT bytoto 1 192 PLN/t. W ujeciu bezwzgled- AKCYZA
nym obcigzenia fiskalne wzrosty o 296,8 o7%
PLN/t, a udziat podatkéw w cenie detalicznej
wzrost z 19% do 36,2%. taczne obcigzenia
podatkowe (bez VAT) za tone produktu wy- CENA NETTO
nosito 213,3 PLN/t przy uwzglednieniu $red- PR(ngg;O(TU
niorocznego kursu wymiany NBP w wysokosci '
1 EUR = 4,5437 PLN. Wedtug dotychczas obo- 2023r.
wigzujacych przepiséw europejskich, wielkosc
ta jest o ponad 88 EUR wieksza niz zalecane
minimum podatku akcyzowego na gaz LPG do
napedow silnikowych w wysokosci 125 EUR/t. ZA?::SAS-CVA \
1,9%

W 2023 r. utrzymywata sie, a nawet wzrosta, OPLATA ~
konkurencyjnos¢ uzywania gazu LPG do na- PAL'SY;(,ZWA
pedu pojazdéw samochodowych w stosunku
do benzyny silnikowej. Srednioroczna cena
detaliczna gazu stanowita 46,1% ceny benzy- Ar;giA
ny EU95, podczas gdy rok wczesdniej byto to ’

. . , CENA NETTO
48,9%. Bezwzgledna réznica pomiedzy sred- PRODUKTU
niorocznymi cenami tych no$nikow napedu Zrédo: POGP, 65,8%

wynosita 3,51 PLN za 1 litr i byto to zdecydo-

wanie wiecej od ceny 1 litra autogazu (3,00 PLN/I). W sierpniu 2023 r. $redniomiesieczna cena
autogazu wynosita 2,77 PLN/I przy cenie benzyny EU?5 w wysokosci 6,64 PLN/I, co oznacza-
to roznice az 3,87 PLN na jednym litrze paliwa. Przy zatozeniu, ze do wyliczer przyjmujemy
ceny srednioroczne i fakt, ze samochdd spala 8 1/100 km benzyny EU?5 lub 2,2 1/100 km
autogazu, to roznica w cenie paliwa przy jednym tankowaniu 35 litrow benzyny EU95 lub 40,3
litrow gazu wynositaby 120,8 PLN na korzysc¢ autogazu. Oszczednose przy przejechaniu 100
km trasy bytaby w wysokoséci 27,6 PLN, co oznacza, ze na trasie Warszawa - Gdansk (350 km)
wykorzystujac autogaz zaptacilibysmy o 85,7 PLN mniej niz w przypadku korzystania z benzy-
ny EU?5. Koszt takiego przejazdu wyniostby w przypadku autogazu niecate 100 PLN, a wiec
mniej niz koszt biletu w 2-giej klasie niektorych pociagow na tej trasie. Podrézujac z Warszawy
do Szczecina (560 km), za paliwo gazowe zaptacilibySmy o 137 PLN mniej niz w przypadku
napedu benzynowego. Biorgc pod uwage Srednioroczne ceny obu tych produktéw w 2023 r.
oraz zaktadajac wyzej wymienione spalanie na 100 km, oszczednosc¢ z przejechania 10 tys.
km wyniostaby 4 876,6 PLN, a wiec zapewnitoby to kierowcy zwrot kosztow instalacji LPG.
Doktadne kalkulatory optacalnosci korzystania z autogazu dostepne sg na wielu portalach
informacyjnych, ktére pozwalajg na uwzglednienie roznych kosztow instalacji, zmiennych cen
produkgji, jak i nieznacznie wyzszych kosztow badan technicznych.



28

Rynek autogazu w Polsce jest rynkiem jak dotychczas stabilnym, a jego perspektywy sa w mia-
re optymistyczne. Wprowadzenie sankcji rosyjskich niewatpliwie przyczyni sie do wzrostu cen,
ale wedtug wielu ekspertow, pewnego rodzaju granicg optacalnosci jest poziom cen autogazu
w wysokosci 60% cen benzyny EU?5. Priorytetem dla operatoréw LPG bedzie zapewnienie cia-
gtosci dostaw poprzez restrukturyzacje kierunkow zaopatrzenia. Inne paliwa alternatywne sg
jeszcze w poczatkowej fazie rozwoju. Szacuje sie, ze w ciagu najblizszych lat paliwa kopalne na-
dal bedg odgrywac dominujacg role w funkcjonowaniu transportu drogowego. Na wykresie 27
przedstawiono sredniomiesieczne ceny detaliczne benzyny EU95 i autogazu w 2023 .

Portal e-petrol.pl firmy Information Market S.A. systematycznie gromadzi i publikuje coty-
godniowe notowania cen gazu w butlach 11 kg. Zgodnie z przyjeta metodologia notowania
dotycza partii 100 szt. butli z gazem. W sektorze butlowym, rozumianym jako konsumpcja
gazu w butlach, funkcjonuje wiele kanatéw dystrybucji poczawszy od operatora LPG (rozlewni)
hurtownika, ktéry dostarcza do mniejszych hurtowni, pojedynczych punktow sprzedazy, jak
rowniez sprzedazy obwoznej. Praktycznie wszyscy operatorzy oraz hurtownicy, niezaleznie
od skali dziatalnosci, nie publikuja cen gazu w butlach. Bardzo rzadko mozna odnalez¢ firme
z tego sektora, ktora publikuje swoje ceny. Ceny gazu w butlach mozna znalez¢ na stronach
internetowych sieci handlowych typu OBI, Castorama, Leroy Merlin. Specyficznym kanatem
dystrybucji sg stacje paliw, na ktérych znajduja sie klatki z gazem w butlach. Duze sieci pa-
liwowe publikuja ceny tego produktu w swoich ofertach, ale oprocz konkurentéw, czy tez
specjalistow/analitykow, niewiele oséb korzysta z tej mozliwosci uzyskania informacji, w tym
w podziale na wojewddztwa. Publikowane przez e-petrol ceny sa praktycznie jedynym dostep-
nym zroédtem informacji o cenach gazu w butlach 11kg. W 2023 r. nie dziatata juz tzw. Tarcza
Antyinflacyjna, w mysl ktérej podatek VAT wynosit 8% w przypadku gazu do celow napedo-
wych (gaz do wozkdéw). W przypadku gazu do celéw komunalnych, czy tez innych, obowiagzy-
wat podatek w wysokosci 23%.

Wedtug danych opracowanych na podstawie portalu e-petrol, Srednioroczna cena gazu w bu-
tlach 11kg (partia 100szt.) wyniosta netto okoto 50,1 PLN za gaz w 1 butli 11kg. W 2023 r.
ceny gazu w butlach 11kg nie ulegty znaczacym zmianom w pordwnaniu z sytuacjg w 2022 r.

B Wykres 27. Poréwnanie $redniomiesiecznych detalicznych cen paliw
EU 95, LPG w 2023 r. (w PLN/I brutto).
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Zrédto: BM Reflex, opracowanie wtasne POGP.



Na wykresie 28 przedstawiono $redniomiesieczne wazone ceny hurtowe (100 szt.) dla gazu
w butlach o pojemnosci 11 kg, co oznacza ceng gazu w 1 sztuce butli. Segment butlowy re-
aguje zdecydowanie wolniej na zmiany cen zaopatrzeniowych. Wynika to z dtugosci kanatow
dystrybucji, tj. ilosci posrednikéw w obrocie, miejsca i metody sprzedazy. Uwzgledniajac po-
datek VAT w wysokosci 23% dla gazu do potrzeb grzewczych, srednioroczna cena gazu w butli
11kg wynosita 61,6 PLN. W 2022 r. cena gazu w tym opakowaniu wynosita prawie o 10%
wiecej. W Polsce funkcjonuje kilkadziesiagt tysiecy punktéw sprzedazy gazu w butlach. Gaz
w butlach 11kg mozna zakupi¢ na wiekszosci stacji paliw, sieciach sklepéw wielobranzowych,
budowlanych, jak réwniez w indywidualnych gospodarstwach domowych. W rejonach mniej
zurbanizowanych funkcjonuje system sprzedazy obwoznej. W wielu przypadkach odbiorcy
nawet nie zamawiajg gazu u dostawcy. Kotpak na ogrodzeniu oznacza, ze klient oczekuje na
butle z gazem. Wrecz reguta jest, ze uzytkownicy posiadaja 1 sztuke lub wiecej butli, a szeroka
dostepnosc butli w wielu punktach sprzedazy/wymiany umozliwia bezproblemowe zaopatrze-
nie sie w ten produkt. Ceny detaliczne gazu w butlach 11kg réznig sie w zaleznosci od miejsca
zakupu, specyfiki firmy dostarczajacej, jak réowniez obserwuje sie stosunkowo duze zroznico-
wanie pomiedzy poszczegdlnymi wojewodztwami.

B Wykres 28. Sredniomiesieczne ceny hurtowe butli 11 kg z gazem w Polsce w 2023 r.
(w PLN/1 szt. butli 11 kg z gazem).
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Zrédto: oprac. wiasne, notowania e-petrol.

Ceny hurtowe oraz ceny detaliczne gazu do instalacji zbiornikowych (poza autogazem) cha-
rakteryzuja sie tendencjami cenowymi zblizonymi do notowan cen zaopatrzeniowych. Rézne
firmy stosujg tez rézne nazwy dla oferowanych przez siebie produktéw. Propan, gaz grzewczy,
gaz LPG do celéw grzewczych i/lub technologicznych, propan grzewczy to tylko niektére
przyktady nazw wystepujacych na rynku. Na wykresie 29 przedstawiono $redniomiesieczne
wazone ceny gazu do celow grzewczych i technologicznych, propanu, gazu LPG bez podatku
VAT z uwzglednieniem optaty zapasowe].

Wedtug publicznie dostepnych notowan Orlen Paliwa, Information Market oraz CHEM-LINE,
cena wyniosta 2,46 PLN/I. Réznice pomiedzy notowaniami poszczegolnych firm byty znaczace
i osiggnety poziom nawet 80 gr/l. Roznica pomiedzy najwyzsza a najnizszg ceng wazong (wy-
liczona jako $rednia z notowan) wyniosta 67 gr/l, podczas gdy w 2022 r. byto to 1,10 PLN/I.
Okres luty - lipiec 2023 r. to wypadkowa tendencja sredniomiesiecznej wazonej ceny z pozio-
mu 2,75 PLN/I w lutym do 2,46 PLN/I w lipcu.
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B Wykres 29. Sredniomiesieczne ceny propanu do celéw grzewczych
w latach 2022 - 2023 (w PLN/I).

2022 2023

Zrédto: oprac. wtasne, notowania e-petrol, Orlen Paliwa, Chem - Line.

Na wykresie 30 przedstawiono porownanie Sredniomiesiecznych cen oleju opatowego oraz
propanu grzewczego na podstawie notowan e-petrol.

B Wykres 30. Sredniomiesieczne ceny oleju opatowego i propanu do celéw grzewczych
w 2023 r. (w PLN/I brutto).
. OLEJ OPALOWY 2023 . PROPAN 2023

wl

~

IX X Xl

VIE VI Xl

w

(@) [EEN N
T
T
=
<
<. 0 0
<

Zrédto: Opracowanie wtasne, e-petrol.

Amplituda wahan cenowych w przypadku oleju opatowego w odniesieniu do propanu do
celow grzewczych byta zdecydowanie mniejsza. W czwartym kwartale 2023 r. sektor naf-
towy zdominowaty tematy cen hurtowych, jak i detalicznych na stacjach paliw. Wielu
specjalistow uwazato, ze pozycja Grupy Kapitatowej Orlen S.A. miata bardzo duzy wptyw
na ceny paliw. Tylko w przypadku ciezkiego oleju opatowego udziat importu wynosit kilka-
dziesigt procent w catej krajowej konsumpcji tego produktu. W przypadku LPG rynek opie-
rat sie na imporcie/przywozie (prawie 80%). Brak dominujacych podmiotow w branzy LPG,
praktycznie wolny rynek od czasu zmiany systemu politycznego w 1989 r. spowodowat, ze
turbulencje rynkowe, w tym tzw. awarie dystrybutordw, nie dotycza tego sektora. Decyzja
o natozeniu sankcji na import gazu LPG z Rosji bedzie miata wptyw na ceny tego produktu
praktycznie we wszystkich sektorach rynku. W zwigzku z koniecznoscig zmiany kierunkow
istotnie wzrosng koszty logistyki, co w potaczeniu z wyzszymi cenami zaopatrzeniowymi
z Zachodu wobec tanszego produktu z Rosji, przyczyni sie do wzrostu cen jeszcze przed
grudniem 2024 r. - datg wejscia w zycie 12. pakietu sankcji. Wrecz nieprawdopodobnym
jest zatozenie, ze wszystkie firmy przewozgce gaz z Rosji byty tak przewidujace, ze za-



warty kontrakty z waznoscig do potowy grudnia 2024 r. Dodatkowym czynnikiem, ktory
moze mie¢ wptyw na sytuacje rynkowa, jest polityka wtadz ukrainskich w celu wyelimino-
wania dostaw, co do ktorych istniejg watpliwosci odnosnie kraju pochodzenia produktu.
Planowane sa dziatania restrykcyjne wobec operatorow terminali w Polsce, co do ktorych
wtadze ukrainskie majg watpliwosci odnosnie pochodzenia produktu, jakkolwiek oficjalne
dokumenty (Swiadectwa EUR. 1) Swiadczg o respektowaniu naszych przepisow celnych.
Dla branzy bardzo waznym zagadnieniem bedzie przede wszystkim zapewnienie ciggtosci
dostaw w ciagu roku, co bedzie zadaniem trudnym do zrealizowania pod wzgledem logi-
stycznym. W przypadku sektora autogazu mozna przewidywac, ze czesc¢ kierowcodw bedzie
zmuszona korzysta¢ z benzyny. W odniesieniu do gazu sprzedawanego w butlach i do
zbiornikdw (poza autogazem) nie ma zadnej alternatywy produktu zastepczego - zadnym
innym produktem nie napetnia sie butli ani zbiornika LPG. Zapewnienie ciggtosci dostaw
tych dwoch segmentow bedzie priorytetem dla branzy, jak i wtadz panstwowych, ktore
nadzoruja krajowego producenta tego produktu. Ciggtos¢ dostaw gazu w butlach oraz
gazu do zbiornikow musi by¢ zapewniona.

W 2023 r. na podstawie przepisow ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych Ministerstwo Klimatu i Srodowiska (MKIS) co kwartat publikowato
poréwnanie srednich cen paliw alternatywnych ze $rednimi cenami benzyny silnikowej i oleju
napedowego porownujac ich zastosowanie w przejechaniu 100 km. Ministerstwo do swoich
obliczen wybrato najpopularniejsze samochody osobowe o mocy silnika 100 - 150 km oraz
pojazdy elektryczne o mocy 170 - 250 km. Szczegdtowa metodologia obliczer tych danych,
w tym s$rednie ceny w danym kwartale, dostepne sg na stronie www.gov.pl/web/klimat/ropa.
Z uwagi na jednolitg metodologie opracowania danych, w tym publikacje $rednich cen no-
Snikow energii, ponizej przedstawiono obliczenia za trzy kwartaty 2023 r. (tabela IV a). Obo-
wigzek publicznej informacji o srednich cenach paliw dotyczy wszystkich ogdlnodostepnych
stacji paliw. Wedtug danych MKiS z punktu widzenia kierowcy autogaz LPG byt najtanszym
nosnikiem napedu. Kolejng opcja byta energia elektryczna, a najwiecej trzeba byto zaptacic¢ za
gaz CNG. W czwartym kwartale 2023 r. (tabela IV b) zmieniono zakres danych, ktore winny
znajdowac sie na stacjach paliw. Aktualnie prezentowany jest tylko rodzaj paliwa, a koszt prze-
jechania 100 km podawany jest dla dwoch segmentéw samochoddow. W informacji uwzgled-
niono tez woddér. W przypadku LPG do obliczen przyjeto najbardziej popularne modele pojaz-
dow. Ceny energii elektrycznej obliczono na podstawie ogdélnodostepnych stacji tadowania.
Do segmentu C zaliczono auta kompaktowe o Sredniej wielkosci zapewniajgce miejsce dla
pieciu osob i niewielki bagaznik.

B Tabela IV a. Poréwnanie srednich cen paliw alternatywnych ze srednimi cenami benzyny silnikowej i oleju napedowego
w 3 kwartatach 2023 r. oraz kosztu przejechania 100 km dla samochodéw osobowych (o0 mocy silnika w przedziale 100-150 KM?)
w zaleznosci od stosowanego paliwa. .

RODZAJ PALIWA SZACOWANE SREDNIE SPALANIE SREDNIA CENA PALIWA SREDNIA CENA

na 100 km za 3 kwartaty 2023 r. za 100 km - 3 kwartaty 2023 r.
BENZYNA EU95 @ 71 6,57 zt/1 46 /100 km
OLEJ NAPEDOWY 71 7,35 zt/m? 45,2 zt/100 km
CNG 5m? 9,47 zt/m? 47,4 zt/100 km
LPG @9 71 3 24/1 21 74/100 km
ENERGIA ELEKTRYCZNA @ 15 kWh 2,47 zt/kwh 37,1 zt/100 km

Zrédto: oprac. wiasne na podstawie komunikatéw Ministerstwa Klimatu i Srodowiska w 2023 r.
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B Tabela IV b. Poréwnanie srednich cen paliw alternatywnych ze $rednimi cenami benzyny silnikowej i oleju napedowego poprzez
poréwnanie kosztu przejechania 100 km w IV kwartale 2023 r.*

RODZAJ PALIWA KOSZT PRZEJECHANIA 100 KM?
SEGMENT C? SREDNIE SUV-Y | CROSSOVERY

BENZYNA EU95 (&) 36,77 zt 47,55 zt

OLEJ NAPEDOWY 30,27 zt 37,35 zt

LPG 24,02 24

CNG @9 53,09 zt -5

ENERGIA ELEKTRYCZNA (<) 42,87 76 4313 26

WODOR () -5 69,00 zt

1 Na podstawie art. 41a ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2023 r. poz. 875, z péZn.zm.) minister wtasciwy do spraw energii
poréwnuje ceny jednostkowe oferowanych na rynku paliw (przeznaczonych do napedu samochodéw osobowych) dla wybranych grup samochodéw osobowych mozliwych

do poréwnania co najmniej pod wzgledem masy i mocy. Minister wtasciwy do spraw energii ogtasza poréwnanie cen, do kofica miesigca nastepujgcego po kwartale,

ktorego poréwnanie dotyczy, na swojej stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publiczne;.

2 Opracowano na podstawie danych Centralnej Ewidencji Pojazdéw i Kierowcéw (CEPIK) otrzymanych od Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM). Do obliczers wybrane
zostaty najpopularniejsze samochody osobowe zarejestrowane w 2023 r. o zaptonie iskrowym oraz samoczynnym o mocy silnika 100-150 KM i pojazdy elektryczne BEV o mocy
170-250 KM z dwéch najpopularniejszych segmentow, tj. segmentu C oraz srednich SUV-6w i crossoweréw. Dodatkowe informacje dostepne na

https:/ /www .gov.pl/web/klimat/ropa

3 Auta kompaktowe o Sredniej wielkosci zapewniajgce miejce dla 5 dorostych oséb z umiarkowangq przestrzeniq na bagaz.

4 Ze wzgledu na brak modeli w segmencie C i srednich SUV/crossoweréw do obliczenia sredniego zuzycia LPG zostaty wybrane najbardziej popularne modele pojazdéw zasilanych
LPG o mocy silnika 100-150 KM zarejestrowanych w 2023 r.

> Brak dostepnych modeli pojazdow z tego segmentu.
$ Obliczone na podstawie ceny energii elektrycznej z ogélnodostepnych stacji tadowania.

Zrédto: oprac. wiasne na podstawie komunikatow Ministerstwa Klimatu i Srodowiska w 2023 r.

Generalnie proporcje cenowe wedtug danych MKiS z catego roku nie ulegty zasadniczym
zmianom. Z podanych danych jednoznacznie wynika, ze warto korzystac z gazu ptynnego LPG
do napedu pojazdow samochodowych.



WYKAZ
KODOW CN

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny, Nomenklatura scalona, http:/stat.gov.pl/sprawozdawczosc/intrastat/nomenklatura-scalona/
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PRIORYTETY
KRAJOWE POGP
W 2023 R.

Rok 2023 byt w Polsce rokiem wyborczym. Kazdorazowo oznacza to koniecznos¢ poswiecenia
przez politykdw czasu na dziatania zwigzane z kampanig wyborczg oraz sktonnos¢ do unikania
w tym okresie tematow kontrowersyjnych. W roku wyborczym zwykle liczba przyjmowanych
aktéw prawnych spada, takze w zwiazku z obowigzujgca w Polsce zasadg dyskontynuacji.

Zasada dyskontynuacji ma charakter zwyczajowy, nieskodyfikowany w Konstytucji RP ani in-
nych przepisach. Stanowi ona, ze z uptywem kadencji Sejmu i Senatu wszelkie niezakonczone
prace parlamentarne ulegaja przerwaniu i traktowane sa jako zamkniete. Zadne sprawy nie sa
przekazywane nowemu Parlamentowi, ktéry w efekcie nie kontynuuje prac podjetych w po-
przedniej kadencji. Dziatanie zasady dyskontynuacji mozna byto obserwowac na przyktadzie
tzw. ustawy CONNECT+, o czym wiecej ponizej.

W konsekwencji Polska Organizacja Gazu Ptynnego w 2023 r. zajmowata sie przede wszyst-
kim zagadnieniami zainicjowanymi w roku ubiegtym. W szczegolnosci nalezaty do nich debata
0 sankcjach na gaz ptynny z Rosji, ustawa CONNECT+ oraz otwarty rok wczesniej temat le-
galizacji butli LPG. POGP zrealizowata tez badanie opinii spotecznej w zakresie percepcji gazu
ptynnego LPG.

SANKCJE NA GAZ PLYNNY Z ROSIJI

W Raporcie Rocznym POGP za rok 2022 szeroko pisalismy o europejskiej polityce sankcyjnej,
w szczegolnosci kierowanej wobec Federacji Rosyjskiej od aneksji Krymu w 2014 r., a zaostrzo-
nej po inwazji na Ukraine w kwietniu 2022 r. Po przyjeciu przez Rade Unii Europejskiej tzw.
osmego pakietu sankcji w pazdzierniku 2022 r., gaz ptynny oraz paliwo jadrowe byty ostatnimi
grupami paliw eksportowanymi przez Rosje i nieobjetymi zadnymi srodkami ograniczajgcymi.

Warto pamietac, ze juz 14 kwietnia 2022 r., niespetna 2 miesigce po inwazji rosyjskiej, byty
premier Mateusz Morawiecki zapowiadat zakonczenie importu rosyjskiego gazu LPG do Pol-
ski. Wkrétce pézniej Ministerstwo Klimatu i Srodowiska podjeto konsultacje w celu oceny
skutkéw wprowadzenia sankcji dla gospodarki polskiej. Na ich podstawie rzad RP uznat,
ze podjecie jednostronnych dziatan wymierzonych przeciwko rosyjskim dostawcom gazu
ptynnego bedzie niezasadne i jedynie instrument na poziomie ogdélnoeuropejskim moze
miec¢ racje bytu.

Stanowisko przedstawione przez Polskg Organizacje Gazu Ptynnego w konsultacjach prowa-
dzonych przez Ministerstwo Klimatu i Srodowiska byto wéwczas jasne: problemem w zaopa-
trzeniu rynku polskiego w LPG nie jest podaz gazu ptynnego (wiecej o globalnej dostepnosci
gazu ptynnego w czesci rynkowej), a czynniki logistyczne. Szczegdlnie powaznym wyzwaniem
zmiany kierunku dostaw na rynek polski w 2022 r. pozostawata infrastruktura transportowa



i przetadunkowa, historycznie zorientowana na kierunek wschodni obstugiwany przez kolej
szerokotorowa oraz brak pojemnosci magazynowych.

W strukturze paliw zuzywanych przez polska gospodarke LPG wyrdznia sie szczegolng za-
leznoscia od importu, o czym piszemy w czesci rynkowej niniejszego Raportu. Obowigzujace
w kraju regulacje prawne nie przyczyniaja sie do poprawy bezpieczenstwa energetycznego
kraju w zakresie zaopatrzenia w gaz ptynny, poniewaz nie stymulujg inwestycji w pojemnosci
magazynowe dla LPG. Wobec braku w Polsce magazyndw gazu ptynnego, przedsiebiorcy re-
alizujg zobowigzania w zakresie utrzymywania zapasow obowigzkowych zgodnie z Art. 7 ust.
5 ustawy o zapasach:®

Art. 7 Formy utrzymywania zapasow obowigzkowych ropy naftowej lub paliw
,5. Producenci i handlowcy mogq utrzymywac zapasy obowigzkowe ropy naftowej lub paliw

tworzone w zakresie gazu ptynnego (LPG) zamiennie w postaci benzyn silnikowych, w ilosci
rownowaznej pod wzgledem wartosci opatowe;].”

Rownoczesnie, zgodnie z Art. 21b tej samej ustawy, dystrybutorzy gazu ptynnego LPG po-
nosza koszty tworzenia i finansowania zapaséw paliw w Polsce, odprowadzajac na rachunek
Funduszu Rezerw Interwencyjnych prowadzonego przez Rzadowa Agencje Rezerw Strategicz-
nych optaty zapasowej. Stawka optaty zapasowej dla LPG wynosi od 2014 r. 99 zt za tone*
- cow 2023 r. oznaczato 4,3% sredniej ceny netto importu tony gazu ptynnego.

W praktyce oznacza to, ze producenci i dystrybutorzy LPG utrzymuja wymagany ustawowo
poziom zapasow i zasilajg Fundusz Rezerw Interwencyjnych - do dzis kwotg ponad 2 mld
ztotych. W Swietle braku magazynoéw LPG, uzytkownicy autogazu moga w razie kryzysu po-
dazowego liczy¢ na uwolnienie na rynek rezerw utrzymywanych w formie benzyny silnikowej.
Rezerw w postaci gazu ptynnego w Polsce nie ma.

Skad zatem wziety sie sankcje? B Wykres 31. Wartos¢ rosyjskiego importu LPG
do Unii Europejskiej w 2022 r.

Argumentaqg na rz.ecz sankg na rosyjski CTONIAINNE
LPG prezentuje analiza opublikowana przez NIDERLANDY 14,9 min € 47,9 min €

Forum Energii w marcu 2023 r.°> Analitycy 19,9 min €

Forum na podstawie danych Eurostatu, tj. 3&’8551';12 \\

opartych na zrodtach statystyki publicznej, LITWA ~

oszacowali wartosc¢ rosyjskiego eksportu 43,5min €

propanu i butanu do Unii Europejskiej na FINLANDIA Eacznie
56,7 min € 1,1 mld €

1,1 mld EUR rocznie. 2/3 z tej kwoty przy-
pada na Polske, a kolejne 15% na trzy repu-
bliki battyckie. Oznacza to, ze import LPG
7 Rosji jest zjawiskiem kluczowym dla na-
szego regionu, lecz o znaczeniu znikomym
dla Unii Europejskiej jako catosci.

BULGARIA
91,3 min €

POLSKA
710,3 min €

Zrédto: Forum Energii na podstawie danych Eurostatu.

3 Ustawa z dn. 16 lutego 2007 r. o zapasach ropy naftowej, produktéw naftowych i gazu ziemnego oraz zasadach postepowania w sytu-
acjach zagrozenia bezpieczenstwa paliwowego panstwa i zaktécen na rynku naftowym (tekst jednolity: Dz.U.2023 poz. 1650)

4 Rozporzqdzenie Ministra Gospodarki z dn. 10 grudnia 2014 r. w sprawie okreslenia stawek optaty zapasowej (Dz. U. 2014 poz. 1812)

> Zaniewicz M., Miliardy euro za LNG i LPG wciqz ptyng do Rosji z UE. Réwniez z Polski, Forum Energii
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Co wiecej, Unia Europejska jest dla Rosji istotnym kierunkiem eksportu LPG - z 4 mIn ton gazu
skroplonego wywiezionego w 2022 r. z Rosji, ponad 1,5 mIn ton trafito do Unii, z czego ponad
1 min ton do Polski. Sama Polska odpowiada wiec za ok. 30% rosyjskiego eksportu gazu ptyn-
nego, ktory z kolei pozwala na pokrycie ok. 50% zapotrzebowania krajowego rynku.

Zwolennicy natozenia przez Unie Europejska srodkéw ograniczajacych na import LPG z Fede-
racji Rosyjskiej zwracali uwage na nastepujace uwarunkowania:

e Biorgc pod uwage, ze gaz ptynny (LPG i LNG) pozostaty ostatnimi paliwami konwencjonal-
nymi, ktére bez ograniczen ptynety w 2023 r. do Unii Europejskiej, ich import zapewniat
Rosji mozliwosc¢ finansowania inwazji na Ukraine - cho¢ w przypadku LPG wartosc surowca
sprowadzanego do Unii Europejskiej jest ok. 15 razy mniejsza niz w przypadku gazu skro-
plonego LNG.

e W maju 2023 r. Rada Ministrow Ukrainy znowelizowata dekret Nr 1147 z 30 grudnia 2015 r.
w sprawie zakazu importu towaréw pochodzacych z Federacji Rosyjskiej na terytorium cel-
ne Ukrainy. Nowelizacja miata na celu zatrzymanie wwozu wszystkich paliw pochodzacych
z Rosji (takze LPG) nawet, jesli trafiajg na Ukraine z krajow trzecich. Sankcje europejskie maja
zapewnic¢ uszczelnienie rynku wspoélnotowego i przeciwdziata¢ powszechnemu w 2023 r.
zjawisku reeksportu weglowodorow rosyjskich z wykorzystaniem terytorium Unii Europej-
skiej, w tym Polski, po przetadunku w terminalach na granicy z Biatorusig i Obwodem Kro-
lewieckim.

e Bioragc pod uwage roznice w srednich cenach gazu ptynnego sprowadzanego w 2023 r. z Fe-
deracji Rosyjskiej i innych kierunkéw (ok. 18%), przedsiebiorcy, ktorzy ze wzgledow etycz-
nych lub w obawie przed ryzykiem kontraktowym zrezygnowali z importu rosyjskiego LPG,
znalezZli sie w niekorzystnej pozycji rynkowej wobec importerow z Rosji.

Wobec braku jasnosci co do polityki UE wobec gazu ptynnego z kierunku rosyjskiego oraz
ograniczonego zainteresowania Unii tematem ograniczenia importu surowca, nie mozna byto
w 2023 r. oczekiwac, ze wszyscy przedsiebiorcy rezygnujg dobrowolnie z w petni legalnego,
tanszego Zrodta dostaw. Jednoczesnie nalezy doceni¢ postawe podmiotdow, ktore krok wyko-
naty pomimo braku prawnego zobowigzania.

Aby ten stan rzeczy zmieni¢ Polska, jako najbardziej zainteresowane z Panstw Cztonkowskich
Unii Europejskiej, w 2023 r. podejmowato za posrednictwem Ministerstwa Spraw Zagranicz-
nych intensywne dziatania na rzecz objecia sankcjami takze gazu ptynnego LPG pochodzacego
z Federacji Rosyjskiej.

Starania polskiego rzadu zaowocowaty selektywnym uwzglednieniem gazu ptynnego LPG
w tzw. 12. pakiecie sankcji, opublikowanym 18 grudnia 2023 r.¢ Wsrod nowych kategorii ob-

jetych srodkami ograniczajacymi znalazty sie towary sprowadzane z Rosji pod nastepujacymi
kodami celnymi:

¢ Rozporzqdzenie Rady (UE) 2023/2878 z dn. 18 grudnia 2023 r. zmieniajgce rozporzqdzenie (UE) nr 833/2014 dotyczqce srodkow
ograniczajqcych w zwiqzku z dziataniami Rosji destabilizujgcymi sytuacje na Ukrainie



B Wykres 32. Udziat eksportu do Polski w catkowitym eksporcie rosyjskiego LPG (L)
oraz udziat importu z Rosji w catkowitym imporcie LPG do Polski (P).

EKSPORT IMPORT
DO POLSKI Z ROSJI
32% 46%

EKSPORT IMPORT
POZOSTALY POZOSTALY
68% 54%

Zrédto: World Liquid Gas Association (2022), Polska Organizacja Gazu Ptynnego (2023).

e CN 2711 12 - propan skroplony,

e CN 2711 13 - butany skroplone z wyjatkiem n-butanu i izobutanu o czystosci >95%,
e CN 2711 14 - etylen, propylen, butylen i butadien skroplone,

e CN 2711 19 - weglowodory gazowe, skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane.

Kod CN 2711 19 obejmuje na podstawie wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej
nr. C-286/15 z 26 czerwca 2016 r. w sprawie klasyfikacji mieszanin gazowych takze mieszanki
propanu i butanu, ktéore w pierwszej potowie 2023 r. stanowity ok. 2/3 wolumenu importu
LPG do Polski z Federacji Rosyjskiej.

W sumie na mocy Rozporzadzenia nr 2023/2878 objeto srodkami ograniczajacymi kody
celne, ktére odpowiadajg za 90% wwozu LPG z Rosji do Polski. Nowe sankcje zaczety obo-
wigzywac od 19 grudnia 2023 r., jednak z okresem przejsciowym, ktory pozwala na sprowa-
dzanie gazu ptynnego z Rosji do 20 grudnia 2024 r. na mocy praw nabytych, czyli kontraktow
zawartych przed wejsciem sankcji w zycie.

W zwiazku ze sprzeciwem zgtoszonym przez czes¢ panstw cztonkowskich Unii Europejskiej
(Wegry i Stowacja), rozporzadzenie sankcyjne na dzien powstawania Raportu Rocznego nie
obejmuje produktu o kodzie celnym CN 2901 1000. Przeciwnicy objecia sankcjami tej grupy
zwracali uwage, ze jest ona wykorzystywana szeroko takze dla celow innych, niz energetyczne
- w tym w przemysle chemicznym, kosmetycznym i budowlanym. W efekcie takze po zakon-
czeniu okresu przejsciowego z Federacji Rosyjskiej do Polski nadal beda sprowadzane objete
kodem CN 2901 1 000 etan, butan, izobutan i n-butan o czystosci 95% i powyzej.

W roku 2023 udziat produktu o kodzie 2901 1000 w ogolnej strukturze importu LPG do

Polski siegnat 6%, a jego udziat w strukturze importu z Rosji - 7,7% (ok. 100 tys. ton pro-
duktu rocznie).
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Zgodnie z konsekwentnym stanowiskiem polskiego Ministerstwa Klimatu i Srodowiska 12
miesiecy okresu przejsciowego powinno wystarczy¢ na zawarcie kontraktéw z dostawcami
z innych kierunkéw.” Ministerstwo deklaruje takze potrzebe powrotu do dyskusji o konstrukgji
ustawy o zapasach.

Implikacje sankcji na rosyjski LPG

1. Najwiekszym ograniczeniem rynku polskiego jest infrastruktura logistyczna, ktora musi
wchtong¢ 1 min ton LPG z nowych kierunkow. Niemozliwe jest zastgpienie w 2025 r. obec-
nego importu z Rosji wytacznie dzieki terminalom morskim. Biorac pod uwage, ze cata
kolejowa infrastruktura przetadunkowa ze wzgledow historycznych zorientowana jest na
kierunek wschodni i dostawy koleja szerokotorowa, aby umozliwi¢ import wystarczaja-
cych wolumendw koleja z Zachodu, niezbedna jest rozbudowa infrastruktury logistycznej
i uproszczenie procedur, szczegdlnie w zakresie pozwolen srodowiskowych.

2. Rozbudowa logistyki powinna dotyczy¢ zaréwno infrastruktury kolejowej na granicy
z Niemcami, jak i terminali morskich, ktérych rola w najblizszych latach wzros$nie. Dotyczy
to wszystkich trzech obecnie dziatajacych terminali LPG. W kontekscie sankcji rozwazenia
wymaga rola obiektu w Policach zbudowanego na potrzeby projektu Azoty Polyolefins.

3. Zanim ceny ustabilizujg sie na nowym poziomie rdwnowagi odzwierciedlajgcym koszty do-
staw z nowych kierunkow, mozliwe jest pojawienie sie przejsciowego deficytu LPG w Pol-
sce w okresie sezonu grzewczego, poczawszy od grudnia 2023 r. Dystrybutorzy zapewnig
odpowiednia podaz dla odbiorcéw komunalnych i przemystowych, jednak nie mozna wyklu-
czy¢, ze uzytkownicy autogazu przejsciowo odczujg deficyt LPG i bedg zmuszeni do korzy-
stania z benzyny silnikowej. Dla unikniecia paniki w swietle sytuacji rynkowej istotne bedzie
odpowiednie przygotowanie komunikacji do nabywcow gazu ptynnego.

ZMIANY NA RYNKU BUTLOWYM - KOLEJNY ROK DIALOGU

W Raporcie Rocznym za rok 2022 pisaliémy o konsultacjach trwajacych miedzy Transporto-
wym Dozorem Technicznym (TDT) a Polskg Organizacjg Gazu Ptynnego w sprawie procedury
badan okresowych butli LPG nieoznakowanych znakiem ,I1”, wprowadzonej po przejeciu od-
powiedzialnosci za wykonywanie tej czynnosci przez TDT.

Na koniec 2022 r. odsetek badan okresowych zakonczonych wynikiem negatywnym utrzymy-
wat sie na poziomie 15,5%, mniej wiecej 4-krotnie wyzszym, niz w okresie, kiedy za badania
okresowe odpowiadat Urzad Dozoru Technicznego, co stanowito przestanke do kontynuacji

dialogu Organizacji z organem inspekcyjnym w celu ograniczenia zjawiska eliminacji z rynku
butli w dobrym stanie technicznym.

W wyniku uzgodnien, dyrektor Transportowego Dozoru Technicznego 21 marca 2023 r. wydat
Zarzadzenie nr 14/2023 w sprawie stosowania instrukcji przeprowadzania badan okresowych
butli spawanych stalowych wielokrotnego napetniania do gazu LPG (UN1965), zastepujace

/ deowiedz’ podsekretarza stanu w Ministerstwie Klimatu i Srodowiska Mitosza Motyki na Interpelacje nr 399 do Ministra Klimatu
i Srodowiska w sprawie dziatan i inwestycji zapewniajqcych dostepnos¢ paliwa LPG z dn. 28.12.2023 r.



wczesniejsze Zarzadzenie nr 30/2022 w tej samej sprawie. Nowe zarzadzenie przyjeto jako
akceptowalng tolerancje wyniku testu na poziomie 2 mm - zagtebienie sie gérnej po-
wierzchni sprawdzianu trzpieniowego wzgledem szyjki butli na taka gtebokos¢ nie powo-
duje obecnie odrzucenia butli na etapie badan okresowych. 26 kwietnia 2023 r. wprowa-
dzone zmiany na Forum Paliw Gazowych przedstawiat éwczesny dyrektor Transportowego
Dozoru Technicznego.

B Rysunek 1. Sposéb kontroli gwintu przy uzyciu sprawdzianu trzpieniowego gtadkiego.

a

LKW/ A\

Legenda:
a - powierzchnie sprawdzianu

okreslajace zakres obszaru kontrolnego
b - gorna powierzchnia szyjki butli

Zrédto: Zarzqdzenie Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego nr 14/2023.

Efektem wejscia w zycie Zarzadzenia nr 14/2023 byt spadek odsetka butli odrzucanych na
etapie badan okresowych do z poziomu ok. 15% na koniec 2022 r. do ok. 8% w kwietniu
2023r.

Kolejnym etapem rozmoéw pomiedzy TDT a POGP byto wspolne przeprowadzenie na wiosne
2023 r. w laboratorium TDT badan niszczacych w zakresie stanu technicznego gwintow na
dostarczonej przez cztonka POGP prébie butli odrzuconych przez inspektorow w badaniach
okresowych. Wyniki badan dowiodty szczelnosci wybranych do badan niszczacych butli sta-
lowych, ktore nie przeszty testu trzpieniowego. Z drugiej strony, testy wykazaty brak jedno-
znacznej relacji miedzy wynikiem testu trzpieniowego a stanem gwintow.

W Raporcie Rocznym za rok 2022 Polska Organizacja Gazu Ptynnego sygnalizowata, ze ra-
dykalny wzrost kosztow legalizacji butli stalowych nieoznaczonych znakiem 1" rodzi ryzyko
eskalacji zjawiska nieetycznych dziatan polegajacych na nielegalnej podmianie i wprowadza-
niu do sprzedazy przez niektére podmioty butli nielegalizowanych lub nienadajacych sie do
legalizacji w zamian za butle posiadajace wazne badania okresowe. W efekcie nadal podmioty
niezlecajace badan okresowych butli gazowych korzystaja bez ograniczen i bez kontrybuowa-
nia w kosztach utrzymywania systemu z butli nielicznych podmiotow, ktore takie zlecenia
i badania przeprowadzaja, ponoszac ich petne koszty.
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Zjawisko to potwierdzito sie w oficjalnych danych TDT. Wedtug danych TDT za 10 miesiecy
2023 r. w Polsce za legalizacje 84% butli stalowych bez znaku ,I1” odpowiada dwéch dys-
trybutoréw - co znacznie przekracza ich udziat w rynku i oznacza, ze ponosza niepropor-
cjonalny ciezar finansowania polskiego rynku butlowego.

Zgodnie z danymi udostepnionymi dla potrzeb niniejszego opracowania przez TDT w catym
2023 r. poddano badaniom okresowym 411 049 sztuk butli stalowych wielokrotnego napet-
niania do gazu LPG nieoznaczonych znakiem ,I1".

WSTRZYMANA USTAWA CONNECT+

W 2023 r. trwaty intensywne prace legislacyjne nad tzw. projektem ustawy CONNECT+, ktéra
trafita do Sejmu pod tytutem ustawy o zmianie niektorych ustaw w celu ograniczenia niepra-
widtowosci w obrocie niektérymi towarami oraz usprawnienia funkcjonowania Krajowej Admi-
nistracji Skarbowej®. Przestankami do przygotowania ustawy byty doswiadczenia z minionych
lat funkcjonowania przyjetych w latach 2016-2018 zmian legislacyjnych majacych na celu
ograniczenie zjawiska szarej strefy w obrocie paliwami ciektymi.

Zakres projektu byt bardzo szeroki, obejmowat zmiany w ustawach:

o O systemie monitorowania drogowego i kolejowego przewozu towaréw oraz obrotu paliwa-
mi opatowymi;

e Prawo energetyczne;

e O podatku akcyzowym.

Projekt ustawy trafit do konsultacji 3 lutego 2023 r. i Polska Organizacja Gazu Ptynnego za
posrednictwem Komisji Prawnej przygotowata kompleksowe uwagi do proponowanych przez
rzad rozwigzan. Wsrod najwazniejszych mankamentéw ustawy, na jakie zwracata uwage POGP,
znalazty sie m.in.:

e Dublowanie systeméw stuzgcych monitorowaniu przewozow i naktadanie obowigzkow
ich stosowania do tych samych czynnosci. - tj. objecie dostaw gazu ptynnego. POGP
wnioskowata o objecie przemieszczania gazu ptynnego we wszystkich zastosowaniach
wytacznie jednym systemem, tzn. systemem EMCS, albo objecie systemem SENT wytacz-
nie autogazu.

» Definicja podmiotu odbierajacego. Nowelizacja proponowata objecie systemem SENT m.in.
rolnikow, ktorzy musieliby rejestrowac sie w PUESC na potrzeby SENT. Rozszerzenie defi-
nicji podmiotu odbierajgcego objeto takze osoby nieprowadzace dziatalnosci gospodarczej.
POGP wnioskowata o ograniczenie definicji przez wytaczenie tych grup.

» Brak definicji dziatalnosci gospodarczej polegajacej na ,,obrocie paliwami ciektymi z za-
granica”, do jakiej odnosity sie niektore z proponowanych zmian w Prawie energetycznym.
W praktyce pozostawiato to interpretacje proponowanych przepisow w gestii Prezesa Urze-
du Regulacji Energetyki (URE).

8 Rzgdowy projekt ustawy o zmianie niektorych ustaw w celu ograniczenia nieprawidtowosci w obrocie niektérymi towarami oraz uspraw-
nienia funkcjonowania Krajowej Administracji Skarbowej, druk nr 3633 Sejmu IX kadencji.



» Przeniesienie na przedsiebiorce wymogu weryfikowania, czy kontrahent dopetnit obo-
wigzku zgtoszenia infrastruktury paliw ciektych do rejestru prowadzonego przez Prezesa
URE. Przepis taki naktadatby na przedsiebiorcéw obowigzek wymagan niemozliwych do
spetnienia, nie dajac jednoczesnie im narzedzi umozliwiajacych weryfikacje okolicznosci
przewidzianych w nowych przepisach.

» Niezwykle rygorystyczne sankcje w postaci obligatoryjnego cofniecia koncesji, jezeli pomi-
mo wezwan ze strony Prezesa URE przedsiebiorstwo energetyczne nie realizuje okreslonych
w ustawie Prawo energetyczne obowigzkéw. POGP apelowata, aby ustawa dawata Prezeso-
wi URE uprawnienia, a nie zobowigzanie, do odebrania koncesji w przypadku swiadomego,
uporczywego i razacego naruszania obowigzujacych regulacji. W naszej ocenie ostateczne
narzedzie, jakim jest cofniecie koncesji, nie powinno byc¢ stosowane automatycznie, na przy-
ktad w razie niezwigzanych ze sobg zdarzen, ktére wydarzyty sie w dtuzszej perspektywie
czasowej.

» Obowiazek zataczenia do wniosku o udzielenie na gruncie Prawa energetycznego jakiej-
kolwiek koncesji biznesplanu, obejmujacego zestawienie prognozowanych rocznych przy-
chodow oraz kosztow, a takze sposobu finansowania dziatalnosci wraz z analizg optacalnosci
finansowej przyjetego modelu prowadzenia dziatalnosci. W ocenie POGP informacje tego
typu stanowia tajemnice przedsiebiorstwa na podstawie ustawy o zwalczaniu nieuczciwej
konkurencji i nie powinny by¢ narzedziem weryfikacji koncesjonariusza.

* Nieréwne traktowanie przedsiebiorcéw wnioskujacych o koncesje na dziatalnos¢ w za-
kresie gazu ptynnego. Ustawa wprowadzata obowigzek koncesyjny na tego typu dziatal-
nos¢, ktoremu towarzyszyto uprawnienie Prezesa URE do zgdania ztozenia zabezpieczenia
majatkowego w kwocie 1 000 00O zt. Projekt nie zawierat kryteriow, ktore pozwolityby
okresli¢, ktore podmioty beda musiaty takie zabezpieczenie sktadac, a ktére nie, co dawato
przestanki do uznaniowosci.

Po zakonczeniu konsultacji spotecznych i uzgodnieniu zgtoszonych uwag, rzad skierowat pro-
jekt ustawy 11 lipca 2023 r. do Sejmu. W zwiagzku z trwajaca juz wowczas kampanig wyborcza,
Sejm nie zdazyt rozpatrzy¢ ztozonego projektu i zgodnie z obowigzujgca w Polsce zwyczajowa
zasada dyskontynuacji prac parlamentu, proces legislacyjny zostat zakonczony bez rozpatrze-
nia.

Zaprzysiezony 13 grudnia 2023 r. rzad Donalda Tuska deklaruje wsparcie dla dziatanh zmie-
rzajacych do ograniczenia zjawiska szarej strefy w sektorze paliw, dlatego nalezy oczekiwac,
ze w najblizszych miesigcach propozycje zawarte w ustawie CONNECT+ wrécg na sciezke
legislacyjng i dyskusja nad nimi rozpocznie sie na nowo.

JAK POLACY KORZYSTAJA Z LPG?

We wrzesniu 2023 r. Agencja Badawcza SW Research przeprowadzita na zlecenie Polskiej
Organizacji Gazu Ptynnego badanie spoteczne poswiecone percepcji LPG. Zostato zrealizo-
wane metoda sondazu internetowego na grupie 1 077/ respondentéw, jako czes¢ comiesiecz-
nego badania omnibusowego.
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B Woykres 33. Z jakiej postaci gazu ptynnego LPG Pan/Pani korzystata w ciggu ostatnich 3 lat?

Wykorzystanie LPG w butlach w dziatalnosci
gospodarczej np. w wozkach widtowych,
przy pracach dekarskich, instalacyjnych

oraz obrébki i ciecia metali

Wykorzystanie LPG jako paliwa w przemystowych
procesach produkcyjnych np. w fabrykach ceramiki,
cegielniach, lakiernie oraz do produkgji

pary technologicznej

Przydomowa instalacja na LPG
jako Zrodto energii cieplnej

Okazjonalnie z gazu w butli dla celéw rekreacyjnych
(grill, kamping, kuchnie ogrodowe itd.)

Jako podstawowe zrédto do gotowania
w kuchenkach gazowych, wykorzystujacych
LPG w butlach

Instalacja autogazowa w samochodzie

50 100 150 200 250 300
Zrédto: SW Research dla POGP (2023).

Z wynikéw wnioskowaé¢ mozna, ze tylko 490 z 1 077 respondentow (45,5%) nie miato
w ciggu ostatnich 3 lat kontaktu z LPG jako zZrodtem energii. Najwieksza grupa responden-
tow, sktadajaca sie z 269 osoéb, korzystata z LPG do przygotowania positkéw. Wskazuje to
na powszechne wykorzystanie LPG jako paliwa do gotowania. 168 ankietowanych na 1 077
(15,6%) korzystato z autogazu do zasilania swoich pojazdéw - w przyblizeniu odpowiada to
udziatowi samochodow osobowych z instalacjami autogazowymi w catym parku transporto-
wym w Polsce. Opierajac sie na danych GUS, 3,4 min sposréd 25,8 min (13,3%) zarejestro-
wanych w kraju pojazdow jest wyposazone w takg instalacje. Autogaz, jako najpopularniejsze
w Polsce paliwo alternatywne, utrzymuje swoja mocng role na rynku do tego stopnia, ze jest
postrzegane jako rownorzedne z olejem napedowym i benzynga. To unikalna w skali Unii Eu-
ropejskiej sytuacja - w Europie Zachodniej pojazdy zasilane LPG, podobnie jak LNG i CNG,
traktowane sg jako napedzane paliwami niskoemisyjnymi i zwykle korzystajg z preferencyjne-
go traktowania w migjskich strefach czystego transportu (SCT). Warto przypomnie¢, ze Polska
jest najwiekszym rynkiem autogazowym w Europie, a polscy producenci instalacji autogazo-
wych przez ostatnie dwie dekady od podstaw zbudowali unikalne kompetencje i dzi$ Swieca
triumfy na rynkach swiatowych.

160 uczestnikéw (15%) badania wspomniato o wykorzystywaniu LPG do celow rekreacyj-
nych - w kuchniach ogrodowych, grillu gazowym, w kamperach itd., 70 respondentéw (6,5%)
korzystato ze zbiornikow przydomowych jako zrédta ciepta dla domu. Jest to jeden z najwaz-
niejszych dla branzy rynkéw w miare, jak stare bezklasowe piece weglowe dominujgce wcigz
jeszcze na terenach wiejskich wymieniane sg na efektywne kotty kondensacyjne. Podobna
liczba ankietowanych - w znaczacej wiekszosci mezczyzni - korzystata z LPG w pracy: w woz-
kach widtowych, do pracach dekarskich oraz do obrébki i ciecia metali.



LPG to paliwo szczegdlnie powszechne na terenach stabo zurbanizowanych. Odsetek respon-
dentow mieszkajacych w miastach powyzej 20 tys. mieszkancow, ktorzy deklaruja, ze nie ma kon-
taktu z gazem ptynnym, oscyluje miedzy 53-56%. W miejscowosciach ponizej 20 tys. mieszkancow
przeciwnie - 62% respondentow korzysta z LPG. O gazie ptynnym nalezy rozmawiac¢ z mieszkan-
cami terendw wiejskich - oni wiedzg o nim najwiecej, bo uzywajg go na co dzien. Oni majg tez
najlepsza opinie o LPG. 61% ankietowanych uznato, ze gaz ptynny LPG jest dobrym rozwigzaniem
jako nosnik energii na terenach wiejskich - w matych miejscowosciach odsetek ten siegnat 65%.

POGP zapytata takze respondentéw o kluczowe czynniki wyboru LPG. Jednym z najwaz-
niejszych argumentoéw, ktory wytonit sie z badan, jest wygoda korzystania z gazu ptynnego.
tacznie 203 uzytkownikow podkreslito tatwosé obstugi i konserwacji instalacji gazowej jako
istotny powdd wyboru LPG jako Zzrodta paliwa. Dotyczy to zardwno uzytkownikow pojazdow,
jak iinstalacji grzewczych czy przygotowania positkdw. Korzystanie z gazu jest proste, a insta-
lacje sg bezawaryjne.

Waznym czynnikiem, ktérego pozycja na liscie byta pewna niespodzianka, jest koniecznosc
wyboru LPG w obliczu niedostepnosci alternatywnych opcji - wskazato go az 179 respon-
dentow. Oznacza to, ze dla niektérych konsumentéw LPG jest jedynym realnym wyborem ze
wzgledu na niedostepnos¢ lub ograniczong dostepnosc alternatyw paliwowych. Zwykle wy-
nika to z zamieszkiwania poza zasiegiem infrastruktury - cieptowniczej lub gazowniczej - albo
z braku przystepnych cenowo opcji, ktore uzytkownicy traktowaliby jako alternatywe. Te opcje
czesciej wybieraty kobiety, niz mezczyzni (33,5% wobec 27%).

B Whykres 34. Najwazniejsze zdaniem uzytkownikoéw zalety LPG.

Brak koniecznosci posiadania przytacza do sieci gazowniczej

2
V\/ygogia eksploatacj 3 Cena LPG w poréwnaniu
kottow gazowych .
) . - do innych
i/lub instalacji L .
. nosnikow energii
autogazowej 4
5
6
7
Koszt instalacji
Sprawdzona w poréwnaniu
i niezawodna do innych
technologia niskoemisyjnych
rozwiazan
Powszechna Nizsze emisje pytoéw i gazow
dostepnosc gazu ptynnego cieplarnianych w poréwnaniu
LPG i bezpieczenstwo dostaw do tradycyjnych nosnikéw energii

=== Srednia pozycja we wskazaniach respondentow
Zrédto: SW Research dla POGP (2023).
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Konkurencyjna cena paliwa okazata sie kolejnym istotnym czynnikiem wptywajgcym na wybor
LPG przez konsumentow, a 162 osoby wskazaty jg jako gtowny motyw swojej decyzji. LPG od
dawna cieszy sie uznaniem ze wzgledu na swoja optacalnos¢ w porownaniu z tradycyjnymi
paliwami kopalnymi, jednak motywacja cenowa zostata wskazana dopiero w trzeciej kolejnosci
przez naszych respondentow.

Wygoda obstugi, koniecznos¢ w przypadku braku alternatyw oraz konkurencyjne ceny LPG sg
kluczowymi czynnikami branymi pod uwage przez konsumentéw. Wsrdd pozostatych wskazan
sg takze fakt, ze to sprawdzona technologia oraz walory ekologiczne - na te ostatnie czesciej
wskazujg mezczyzni, niz kobiety (20% wobec 14%).

Zapytalismy takze respondentéw o najwazniejsze ich zdaniem walory LPG. O ile pytanie
o czynniki wyboru gazu ptynnego dotyczyto wytacznie uzytkownikdéw, ktérzy w ciggu ostat-
nich 3 lat korzystali z tego paliwa, o tyle o zalety pytalismy wszystkich, co pozwala nam po-
rownac¢ odpowiedzi na oba pytania.

Respondenci mieli za zadanie utozy¢ w kolejnosci (od 1 do 7) najwazniejsze ich zdaniem zalety
dla uzytkownika. W tym przypadku niska cena LPG w porownaniu z innymi zrédtami energii
jest w przewazajacej mierze uwazana za najwazniejszy czynnik przez uzytkownikow. Az 32%
respondentéw wskazato ten czynnik jako najwazniejszy. Wskazuje to, ze przystepna cene jako
zalete LPG identyfikuje najwieksza grupa Polakow, choc niekoniecznie dla wszystkich jest ona
najwazniejszym czynnikiem wyboru gazu ptynnego!

Solidne drugie miejsce w rankingu najistotniejszych walorow gazu ptynnego, podkreslanym
przez respondentow, zajeta ocena LPG jako sprawdzonej i niezawodnej technologia, dostep-
nej na rynku od dziesiecioleci: 17% respondentow umiescito te zalete na 1 miejscu, a 18% na
drugim. Swiadczy to o zaufaniu, jakim Polacy darza LPG jako niezawodna opcje energetyczna.
Dwie inne cechy uzyskaty prawie takie samo znaczenie wedtug respondentéw - powszechna do-
stepnos¢ LPG i wygoda obstugi instalacji gazowych zostaty uznane za rownie wazne zalety. Do-
stepnos¢ LPG w réznych lokalizacjach zapewnia uzytkownikom tatwy dostep do paliwa, podczas
gdy wygoda obstugi instalacji gazowych - wskazywana przez uzytkownikow jako najwazniejszy
czynnik wyboru tej, a nie innej technologii - oferuje przyjazne dla uzytkownika doswiadczenia.

17% respondentéw uznato walory ekologiczne za najwazniejszy czynnik wyboru przez sie-
bie instalacji LPG. Cho¢ zatem Polacy wskazujg nizsze w porownaniu do innych nosnikow
energii emisje jako 5-6 co do znaczenia zalete gazu ptynnego, doceniajg jego znaczenie dla
poprawy jakosci powietrza. Az 61% odpowiada pozytywnie na pytanie, czy wymiana piecow
weglowych na gazowe kotty kondensacyjne przyczyni sie do ograniczenia smogu.

Potwierdza to pozytywne postrzeganie jako alternatywnego Zrodta energii wsrdd polskiej po-
pulacji. Przejscie na LPG w ogrzewaniu ma szereg zalet:

e Po pierwsze, gaz ptynny jest czystszym paliwem w poréwnaniu do wegla, emitujac mniej
zanieczyszczen i zmniejszajac ogoélny slad weglowy. Przektada sie to na znaczna poprawe
jakosci powietrza, szczegdlnie na obszarach o wysokiej koncentracji systemoéw grzewczych
opartych na weglu. Ograniczajagc uwalnianie szkodliwych substancji do atmosfery, kotty LPG
przyczyniaja sie do tagodzenia smogu, ktory jest powaznym problemem S$rodowiskowym
w wielu polskich obszarach podmiejskich.



B Wykres 35. Czy montaz instalacji autogazowej (L) oraz wymiana piecéw weglowych na kotty LPG (P)
przyczyniaja sie do poprawy jakosci powietrza i ograniczenia smogu - opinia respondentéw.

NIE
TAK NIE 11,1%

51% 14,2% TAK
60,7%

NIE WIEM
28,2%

NIE WIEM
34,8%

Zrédto: SW Research dla POGP (2023).

o Korzystanie z kottéw LPG oferuje réwniez praktyczne korzysci. LPG jest tatwo dostepny
i mozna go tatwo przechowywac, co czyni go wygodna opcja dla gospodarstw domowych
i firm. To nie tylko zmniejsza wydatki na energie dla konsumentéw, ale takze ogranicza
krajowe zapotrzebowanie na wegiel, prowadzac do bardziej zrownowazonego krajobrazu
energetycznego. Pozytywne postrzeganie jako realnej alternatywy dla wegla jest dodatkowo
wspierane przez inne badania i statystyki. Badania przeprowadzone przez osrodki eksperc-
kie wykazaty, ze wykorzystanie LPG jako paliwa grzewczego moze zmniejszy¢ emisje dwu-
tlenku siarki, tlenkow azotu i czastek statych, z ktérych wszystkie sg szkodliwe dla zdrowia
ludzkiego i Srodowiska.

Wyniki ankiety odzwierciedlajg rosnacy konsensus wsrdéd polskiego spoteczenstwa co do ko-
rzysci ptynacych ze stosowania LPG jako alternatywy dla wegla. Ta zmiana percepcji ma klu-
czowe znaczenie dla sprostania wyzwaniom srodowiskowym i zdrowotnym zwigzanym ze spa-
laniem paliw kopalnych. Cieszy fakt, ze wiekszos¢ respondentéw dostrzega pozytywny wptyw
na jakos¢ powietrza i jest sktonna korzysta¢ z tego czystszego i bardziej zrownowazonego
zrédta energii.

Przypominamy wnioski z webinarium zorganizowanego przez Polska Organizacje Gazu Ptyn-
nego we wspotpracy z Uniwersytetem Ekonomicznym w Krakowie, poswieconemu problema-
tyce ogrzewania budynkéw:

Wymiana starych kottow weglowych na ogrzewanie gazowe lub pompy ciepta doprowadzitaby
do praktycznej likwidacji niskiej emisji (pytow i benzopirenu). Oznaczataby takze redukcje emi-
sji CO, w sektorze budynkow - o ok. 61-65% w przypadku ogrzewania gazowego, i 0 ponad
50% w przypadku sprezarkowych pomp ciepta. Wartosci te uwzgledniajg emisje posrednie,
ktore powstajg w wyniku wytworzenia energii elektrycznej w warunkach polskiego miksu ener-
getycznego’.

? Koszty ogrzewania domoéw jednorodzinnych wedtug Zrodet ciepta — ekonomiczne i srodowiskowe korzysci termomodernizacji, Uniwer-
sytet Ekonomiczny w Krakowie, marzec 2022.
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51% ankietowanych ocenia takze, Zze montaz instalacji LPG do samochodéw spalinowych
przyczynia sie do poprawy jakos$ci powietrza i ograniczenia smogu. Wynik ten podkresla
pozytywne postrzeganie jako rozwigzania kwestii srodowiskowych. Wykorzystanie LPG jako
paliwa alternatywnego moze znacznie zmniejszy¢ emisje szkodliwych zanieczyszczen, takich
jak tlenki azotu i czastki state. Wedtug szacunkow POGP, wykorzystanie LPG w miejsce paliw
tradycyjnych w 3 min samochodow w Polsce przyczynia sie do redukcji rocznej emisji CO,
o okoto 1 min ton. Ponadto gaz ptynny jest optacalng opcja w poréwnaniu z benzyng lub ole-
jem napedowym, co czyni go atrakcyjnym wyborem dla wtascicieli samochodow.

Taki sam odsetek ankietowanych - 51% - uznaje, ze autogaz umozliwia komfortowe podrézo-
wanie po Europie. Wniosek ten oparty jest na szerokiej dostepnosci gazu ptynnego na stacjach
paliw, co znalazto odzwierciedlenie w niedawnej debacie na temat europejskiego rozporzadze-
nia o infrastrukturze paliw alternatywnych (AFIR); Komisja Europejska uznata, ze infrastruktura
LPG jest na tyle rozpowszechniona w poréwnaniu do dystrybutoréw paliw takich jak LNG,
CNG czy tadowarek samochodéw elektrycznych, ze nie wymaga dodatkowego wsparcia ze
strony funduszy unijnych.



\

Polska Organizacja
Gazu Ptynnego
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WPLYW
POLITYKI EUROPEJSKIEJ
NA RYNEK LPG

W roku 2023 instytucje europejskie konczyty prace nad wieloma elementami pakietu legisla-
cyjnego Fit for 55 (Gotowi na 55), o ktorym szeroko pisalismy w ostatnich dwdéch edycjach
Raportu Rocznego. Celem pakietu byto wdrozenie do prawa europejskiego - a nastepnie kra-
jowego - instrumentéw, ktére w ocenie Komisji Europejskiej maja doprowadzi¢ do ogra-
niczenia przez kraje Unii do 2035 r. catkowitej emisji gazéw cieplarnianych o 55% wobec
poziomu referencyjnego z 1990 roku.

Pierwsze propozycje w zakresie elementéw pakietu zostaty zaprezentowane przez szefowg
Komisji Europejskie Ursule von der Leyen w lipcu 2021 r., a w roku minionym prace nad
wieloma z proponowanych aktow prawnych dobiegty konca, co oznacza, ze w najblizszych
latach akcenty zostang przesuniete na poziom wdrozeniowy. Komisji Europejskiej zalezato, aby
zamknac prace nad elementami pakietu do konca 2023 r. ze wzgledu na zblizajace sie wybory
do Parlamentu Europejskiego'© - ostatnie posiedzenie plenarne mijajacej kadencji konczy sie

w dniu prezentacji niniejszego raportu, 25 kwietnia 2024 r.

Ponizsza tabela ilustruje etap prac nad wybranymi, istotnymi z perspektywy branzy gazu ptyn-
nego elementami pakietu Fit for 55. O wszystkich z nich pisaliSmy w dwaoch ostatnich Rapor-
tach Rocznych POGP.

Opublikowane juz dyrektywy wymagaja jeszcze transpozycji do prawa krajowego, co oznacza
koniecznosc¢ podjecia w Polsce prac legislacyjnych i uchwalenia odpowiednich ustaw. Rozpo-
rzadzenia dziataja wprost, bez koniecznosci inicjatywy legislacyjnej na poziomie krajowym.

TRUDNA DEKARBONIZACJA BUDYNKOW MIESZKALNYCH

Jednym z priorytetéw Fit for 55 byto przyspieszenie dekarbonizacji sektora budowlanego,
dotad w matym stopniu dotknietego bezposrednio przez regulacje europejskie. Budynki w UE
odpowiadajg za 42% zuzycia energii finalnej, a 80% tej wartosci wydatkowane jest obecnie na
ogrzewanie lub chtodzenie.

Najwazniejszym i podstawowym instrumentem dazenia Unii Europejskiej do osiggniecia celu
zeroemisyjnych zasobéw budowlanych w 2050 r. jest dyrektywa w sprawie charakterystyki
energetycznej budynkéw (EPBD). Do 2050 r. wszystkie budynki w Unii muszg uzyskac¢ cha-
rakter bezemisyjnych. W sumie ok. 35 miliondw budynkéw w Europie ma zosta¢ zmodernizo-
wanych, a roczny wskaznik remontoéw - obecnie na poziomie 1 proc. - ma nawet sie potroic.

10 Wybory do Parlamentu Europejskiego odbedq sie miedzy 6 a 9 czerwca 2024 r. Wybranych zostanie wowczas 705 europostow, ktérzy
7 kolei wspdinie z Radq Europejskq wytoniq sktad nowej 27-osobowej Komisji Europejskiej.



B Tabela V. Status prac nad wybranymi elementami pakietu Fit for 55 (Gotowi na 55) - stan na 15 marca 2024.
AKT PRAWNY KOMENTARZ STATUS

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Kluczowym dla dyrektywy EPBD pojeciem jest Budynek Zeroemisyjny (ZEB). \W roku 2023
instytucje europejskie staty sie jednak miejscem sporu o definicje ZEB oraz tempo i metody
dekarbonizacji zasobow mieszkaniowych. 14 marca 2023 r. po burzliwe] debacie Parlament
Europejski przyjat w pierwszym czytaniu tekst przeksztatconej dyrektywy EPBD.
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B Woykres 36. Perspektywa wdrozenia wybranych elementéw Europejskiego Zielonego tadu.

B e Nove e

Projekt Polska Prezydencja | 2 ekoprojektu (ila
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*Rozwiazanie planowane, nieuzgodnione.

Zrédto: opracowanie wtasne.

Postem-sprawozdawcg byt Irlandczyk Ciaran Cuffe, architekt, urbanista i prominentny przed-
stawiciel partii Zielonych. Parlament, tradycyjnie najbardziej progresywna z europejskich in-

stytucji, na podstawie sprawozdania posta Cuffe przyspieszyt terminy proponowane przez
Komisje w zakresie budynkéw ZEB.

Co jednak istotne, Parlament Europejski nie zgodzit sie na koncepcje rozwazang przez Ko-
misje i posta Cuffe, aby w nowych budynkach niemozliwe byto instalowanie kottéw kon-
densacyjnych. Poparta przez Parlament wersja moéwita, ze od wejscia w zycie przepisow dy-
rektywy w danym kraju nie bedzie dozwolone stosowanie systemow grzewczych na paliwa
kopalne w budynkach nowych i poddawanych wazniejszej renowacji, przy czym hybrydowe
systemy grzewcze, kotty certyfikowane do pracy na paliwach odnawialnych i inne systemy
techniczne budynku niewykorzystujace wytacznie paliw kopalnych nie beda uznawane za
systemy grzewcze wykorzystujace paliwa kopalne. Kompromis parlamentarny dopuscit zatem
wykorzystanie kottow gazowych certyfikowanych do pracy z paliwami odnawialnymi, a takze
hybrydowych systemow grzewczych. W nowych i modernizowanych budynkach nie mogtyby
by¢ wykorzystywane jedynie zrodta ciepta zasilane wytacznie paliwami kopalnymi.

Stanowisko Parlamentu Europejskiego byto jednak tylko drugim - po podejsciu ogélnym
Rady Unii Europejskiej z 2022 r. - aktem w pracach nad przeksztatcong dyrektywa EPBD.
W czerwcu 2023 r. rozpoczety sie tzw. trilogi, czyli negocjacje miedzyinstytucjonalne pomie-
dzy Komisjg Europejska, Parlamentem Europejskim i Radg Unii Europejskiej (przedstawicielami
rzadow panstw cztonkowskich Unii). Temperatura rozméw byta wysoka - tak ze wzgledu na
koszty omawianych rozwigzan dla obywateli krajéw Unii, jak i na trwajacy réwnolegle w Niem-
czech konflikt polityczny o tzw. ustawe cieptowniczg (Gebaudeenergiegesetz, GEG).

Niemiecki spor o GEG miat znaczenie fundamentalne dla ogrzewania w Unii Europejskiej, bo
podkreslit opor spoteczny wobec zbyt radykalnej dekarbonizacji, przekraczajgcej zdolnosci fi-
nansowe spoteczenstwa i wptyngt na sposob, w jaki inne europejskie rzqdy zaczety spoglgdac
na koszty transformacji energetyczne;.



Robert Habeck, niemiecki minister gospodarki i klimatu oraz lider Zielonych, pierwotnie forso-
wat niezwykle radykalne rozwiazanie obliczone na masowe zastapienie ogrzewania gazowego
pompami ciepta. Projekt spowodowat spdér w niemieckiej koalicji rzagdowej, ostrg reakcje star-
szych mieszkancow i wzrost popularnosci prawicowej Alternatywy dla Niemiec (AfD) kosztem
wszystkich partii koalicyjnych. Ostatecznie Federalny Trybunat Konstytucyjny zakwestionowat
w lipcu 2023 r. projekt na gruncie formalnym, zarzucajac wnioskodawcy konsultacje spotecz-
ne nieadekwatne wobec kosztéw, jakie rodzita ustawa. Ostatecznie Bundestag i Bundesrat
uchwality ustawe we wrzesniu w wersji istotnie ztagodzone].

Zgodnie z nowymi przepisami, w przysztosci w nowych budynkach w Niemczech od 2024 .
moga by¢ instalowane tylko systemy grzewcze wykorzystujgce >65% energii odnawialnej, przy
czym mogga to byc systemy hybrydowe, taczace pompy ciepta z kottami kondensacyjnymi. Nie
obowiazuje takze zakaz nowych instalacji ogrzewania gazowego w istniejacych budynkach,
przy czym obowigzkowe stato sie korzystanie z informacji o ryzyku zwigzanym z mozliwym
wzrostem kosztow paliw kopalnych. Ustawa GEG ostatecznie przeniosta na poziom lokalny
odpowiedzialnosc za ksztattowanie miksu cieptowniczego dla istniejgcych budynkéw - lokal-
nym samorzadom pozostawita uchwalenie miejskich planow ogrzewania, w ktorych decyduja
one, od kiedy przepisy beda dla nich obowigzywad. Lokalne plany - podobne dla planow
zagospodarowania przestrzennego - majg okresla¢, w jakich obszarach dopuszczalne beda
poszczegdlne opcje grzewcze.

Whbrew wczesniejszym pogtoskom, uzytkownicy ogrzewania gazowego nie musza go wymie-
nia¢ po wejsciu w zycie ustawy, beda mogli takze naprawiac zepsute kotty. Wymianie podle-
gajg - z zastrzezeniem wyjatkow zapisanych do ustawy - kotty grzewcze starsze niz 30 lat. Od
2045 r. wszystkie Zrédta ciepta zainstalowane w Niemczech beda musiaty wykorzystywac
w 100% odnawialne zrédta energii.

Pod wptywem efektow konfliktu o GEG w Niemczech, 24 wrzesnia 2023 r. prezydent Francji
Emmanuel Macron zapowiadajac zielong transformacje po francusku wycofat sie czesciowo
7 wczesniejszych propozycji dotyczacych reformy cieptownictwa i zadeklarowat, ze tego
typu reforma powinna opierac¢ sie na tworzeniu bodzcow, a nie naktadaniu obowigzkow
i kar. We Francji od 2022 r. w zycie weszto rozporzadzenie srodowiskowe RE2020, ktére
zakazato stosowania systeméw grzewczych o emisji przekraczajacej 300g CO,/kWh - w tym
gazowych, olejowych i weglowych - w nowych inwestycjach budowlanych. Poczatkowo za-
mierzano rozszerzy¢ zakaz takze na starsze inwestycje budowlane, co faktycznie wymusito-
by na obywatelach Francji przejscie na ogrzewanie zasilane OZE. Jeszcze w 2022 r. Macron
zapowiadat, ze gaz i inne paliwa kopalne zostang zastgpione przez biopaliwa i energie elek-
tryczna. Rok pozniej, Francja wezwata Komisje Europejskg do zwiekszenia puli srodkéw na
transformacje klimatyczna, aby stworzy¢ bodzce dla dekarbonizacji ogrzewania. Francuski
rzad postanowit nie wprowadzac¢ zakazu instalacji kottéw gazowych i wycofat sie z pod-
noszenia wymagan efektywnosci energetycznej dla urzadzen grzewczych.

1 Décret n°2021-1004 du 29 juillet 2021 relatif aux exigences de performance énergétique et environnementale des constructions de
batiments en France métropolitaine.

51



52

B Wykres 37. Uzgodnione cele dyrektywy EPBD.

Nowe budynki:

Bezemisyjne musza byc:
2028 2030

v

nowe budynki wszystkie nowe
organdéw publicznych budynki
Istniejace budynki:

Budynki mieszkalne L. . .
Zuzycie energii we wszystkich

=1 budynkach niemieszkalnych

, . L : powinno stac sie:
Panstwa cztonkowskie ustanowia minimalne | do 2030

normy charakterystyki energetycznej = nizsze niz w
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ogotu zasobow budowlanych z 2020 r.). i budynkédw
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energozernych
budynkow

Zrédto: Rada Unii Europejskiej.

W takim wtasnie kontekscie toczyty sie jesienig 2023 r. negocjacje w sprawie dyrektywy
EPBD. Gdy po wakacjach trilogi zostaty wznowione, dyrektywa stata sie dla sprawujgcej wow-
czas prezydencje Hiszpanii ktopotliwa. Rada Unii Europejskiej odbiegta od swojej pierwszej
opinii przyjetej jesienig 2022 r., Parlament zadat od niej powrotu do wczesniejszego stano-
wiska, a Komisja grozita, ze dyrektywie grozi porzucenie, jesli nie uda sie jej uzgodni¢ przed
rozpoczeciem w 2024 r. kampanii przed europejskimi wyborami.

Ostateczna wersja wypracowana 7 grudnia 2023 r. istotnie rozni sie od tekstu pierwotnie za-
akceptowanego przez Parlament.

Znowelizowana dyrektywa EPBD dopuszcza wiec wykorzystanie w budynkach bezemisyj-
nych spalania paliw odnawialnych oraz wsparcie finansowe dla montazu hybrydowych sys-
temoéw grzewczych, jednak pozostawia luke co do definicji kottéw na paliwa kopalne. Wytycz-
ne w tej sprawie ma do korica 2024 r. wydac¢ Komisja Europejska. Jasne juz jest natomiast, ze
w nowych i modernizowanych budynkach nie beda mogty by¢ wykorzystywane zrodta ciepta
zasilane wytacznie paliwami kopalnymi.

To jednak nie koniec, bo Komisja Europejska podjeta druga, rownolegta prébe wyelimi-
nowania z europejskiego rynku urzadzen grzewczych kottéw. W instytucjach europejskich
trwaja bowiem obecnie prace nad nowym kompleksowym rozporzadzeniem w sprawie eko-
projektu i etykietowania energetycznego, ktore zastapi obowigzujaca dyrektywe w sprawie
ekoprojektu. Co wazne, zmiana formy prawnej oznaczac¢ bedzie, ze nowe przepisy, ktore wej-
da w zycie od 2029 r., beda dziata¢ wprost, bez potrzeby transpozycji do krajowego prawa.
Zawarte w nich ograniczenia dotyczgce stosowania technologii grzewczych wesztyby w zycie
automatycznie na terenie catej Unii Europejskiej.



B Tabela VI. Wybrane elementy dyrektywy EPBD przed i po negocjacjach miedzyinstytucjonalnych.

WYBRANE ELEMENTY WERSJA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO WERSJA UCHWALONA
Z 14.03.2023

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Kotty pokrywajq dzis ponad 90% zasobow grzewczych w gospodarstwach domowych, co ozna-
cza, Zze ich wykluczenie powaznie ograniczy wybor konsumentow wytqcznie do technologii, ktore
stanowiq mniej niz 20% sprzedazy (Zzrédto: dane rynkowe EHI 2022), ktére nadal napotykajq
bariery techniczne i ekonomiczne. Poza tym kotty mogq juz korzystac z paliw odnawialnych (...),
a w przysztosci mogq byc zasilane w 100% paliwami odnawialnymi.*?

Na wiosne 2023 r. Komisja Europejska przedstawita do konsultacji parnstwom cztonkowskim
proponowane zapisy nowego rozporzadzenia. Zgodnie z nimi, systemy grzewcze otrzymaty-
by nowe klasy energetyczne, przy czym w wytycznych pojawia sie postulat podniesienia od
2029 r. minimalnej sprawnosci sezonowej wprowadzanych na rynek instalacji do 115 proc.
Nawet w przypadku najwyzszej klasy kottéw kondensacyjnych osiagniecie takiego pozio-
mu sprawnosci jest niewykonalne. Przy takich zatozeniach wszystkie kotty grzewcze - takze
zasilane w przysztosci biometanem, biopropanem, czy zielonym wodorem - otrzymatyby nowe
etykiety w zakresie od G do F.

Nowe wymagania uniemozliwityby sprzedaz samodzielnych kottéw i ograniczytyby hybrydowe
systemy grzewcze wytgcznie do tych zaprojektowanych do sprzedazy i uzytkowania jako po-

12 7rédto: Stanowisko SPIUG w sprawie posiedzenia Forum Konsultacyjnego poswieconego przeglgdowi przepiséow dotyczqcych ekopro-
jektu i etykietowania energetycznego dla ogrzewania pomieszczen i wody, kwiecien 2023.
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jedyncza jednostka, co uniemozliwitoby konsumentom na przyktad potaczenie samodzielnego
kotta z pompa ciepta. Autorzy legislacji Swiadomie eliminuja najpopularniejsza z dostepnych
na rynku technologii grzewczych i arbitralnie wskazujg na inng (pompy ciepta) jako preferowa-
na dla europejskiego sektora budynkow, ingerujac tym samym tak w wolny rynek, jak i w kom-
petencje rzaddw panstw cztonkowskich w zakresie prowadzenia polityki energetycznej.

Co ciekawe, modelem dla wytycznych dla urzadzen grzewczych zawartych w projektowa-
nym europejskim rozporzadzeniu w sprawie ekoprojektu byto francuskie rozporzadzenie
srodowiskowe RE2020, ktore miato na celu zainicjowac¢ masowg wymiane kottow na pompy
ciepta, a ktore szybko zweryfikowata rzeczywistosc¢. Dzis francuski rzad wycofuje sie z zakazu
instalacji kottow gazowych i podnoszenia wymagan efektywnosci energetycznej dla urzadzen
grzewczych, czego Komisja Europejska zdaje sie nie dostrzegac.

Po walce o GEG takze Berlin zwraca uwage na sprzeczno$¢ propozycji rozporzadzenia
w sprawie ekoprojektu i etykietowania energetycznego z Dyrektywa EPBD w zakresie wy-
korzystania odnawialnych paliw grzewczych, co zarowno dyrektywa jak i niemiecka ustawa
grzewcza dopuszczaja. Zabiega takze o uwzglednienie identycznych, jak zawarte w GEG, roz-
wigzan w projekcie europejskiego rozporzadzenia. W obecnej radykalnej postaci, zaktadajace;j
zakaz sprzedazy kottow grzewczych od 2029 r., rozporzadzenia w sprawie ekoprojektu nie
popieraja ani Francja, ani Niemcy.

Do propozycji rozporzadzenia w sprawie ekoprojektu swoje powazne zastrzezenia — przede
wszystkim dotyczace ograniczenia wyboru i finansowych skutkéw dla konsumenta - przed-
stawity takze inne panstwa cztonkowskie, w tym Cypr, Wtochy, Polska, Norwegia, Chorwacja,
Rumunia, Czechy i Stowacja. Panstwa Europy Srodkowo-Wschodniej sa na etapie odchodzenia
od wykorzystania dla celéw opatowych wysokoemisyjnych paliw statych. Ogrzewanie gazowe
pozwala na dekarbonizacje starszych budynkéw przy niskich kosztach dla gospodarki i sa-
mych uzytkownikdw: wymiana piecow weglowych na efektywne gazowe kotty kondensacyjne
jest relatywnie niedroga, nie wymaga gtebokiej ingerencji w infrastrukture, a pozwala szybko
przyniesc¢ redukcje emisji gazéw cieplarnianych o 50 proc., a w przypadku paliw odnawialnych
- nawet ponad 90 proc. Wtochy proponuja pozostawienie minimalnego progu sprawnosci
w gestii panstw cztonkowskich i eliminacje na poziomie rozporzadzenia tylko najbardziej nie-
efektywnych urzadzen grzewczych. Hiszpania przedstawita watpliwosci dotyczace specyfiki
zasobu mieszkaniowego, ktory w 80 proc. przypadkdw nie pozwala na instalacje forsowanych
przez urzednikéw Komisji Europejskiej pomp ciepta.

Rok 2024 przyniesie dalszg debate w zakresie rozporzadzenia w sprawie ekoprojektu. W ob-
liczu ostrej reakcji panstw cztonkowskich na propozycje Komisji wiele wskazuje, ze jego osta-
teczna wersja bedzie istotnie roznic¢ sie od wstepnego projektu. Nalezy liczy¢, ze w perspek-
tywie 2030 r.:

* Wprowadzone zostanie zdecentralizowane podejscie do dopuszczenia do sprzedazy zrédet
ciepta, oparte o lokalne warunki klimatyczne oraz lokalowe i dostosowane do wymogow
panstw cztonkowskich.

o Kotty wprowadzane na rynek po 2029 r. beda musiaty by¢ certyfikowane do zasilania pali-
wami odnawialnymi.



o W przypadku nowych budynkow mieszkalnych w rosnacym stopniu systemy grzewcze bedg mu-
siaty wykorzystywac paliwa odnawialne - energie elektryczng, biogaz, biometan czy biopropan.

e Wzrosnie znaczenie zdecentralizowanych spotdzielni energetycznych, zaopatrujgcych
w energie spotecznosci lokalne.

Warto obserwowac rozwdj sytuacji, bo rozstrzygniecia, jakie zapadng w tej sprawie do
2025 r. w znacznej mierze rozstrzygng o przysztosci technologii kottéw grzewczych w Eu-
ropie.

ROZSZERZENIE SYSTEMU ETS NA TRANSPORT | BUDYNKI

Europejski System Handlu Uprawnieniami do Emisji CO, (EU ETS) pozostaje od 2005 r. fun-
damentem i gtéwnym zrodtem finansowania polityki klimatycznej Unii Europejskiej. 16 maja
2023 r. w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej opublikowany zostat pakiet definiujgcy
kompleksowa reforme systemu, w sktad ktérego weszty:

o Dyrektywa 2023/959/UE zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajgcg system han-
dlu przydziatami emisji gazow cieplarnianych w Unii,

o Dyrektywa 2023/958/UE zmieniajaca dyrektywe 2003/87/WE w odniesieniu do wktadu
lotnictwa w unijny cel zmniejszenia emisji w catej gospodarce i odpowiedniego wdrozenia
globalnego $rodka rynkowego,

e Rozporzadzenie 2023/955 w sprawie ustanowienia Spotecznego Funduszu Klimatycznego,

e Rozporzadzenie 2023/956 ustanawiajagce mechanizm dostosowywania cen na granicach
z uwzglednieniem emisji CO, (tzw. CBAM),

e Rozporzadzenie 2023/957 zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2015/757 w celu witaczenia
transportu morskiego do unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji.

Tym samym system ETS przeszedt prawdziwg rewolucje. Z perspektywy Unii Europejskiej
system zapewnia nie tylko przychody, tj. pozyskanie dodatkowych Srodkow kierowanych na
transformacje energetyczng, ale i internalizacje skutkdw srodowiskowych, czyli uwzglednienie
w koszcie produktu jego wptywu na globalny klimat. ETS dotad koncentrowat sie na sektorze
energetycznym i energochtonnych gateziach przemystu, a jego wptyw na koszty gospodarstw
domowych byt jedynie posredni. Teraz koszt emisji przeniesie sie bezposrednio na koszty po-
noszone przez konsumentdw z tytutu ogrzewania, wykorzystania samochodow spalinowych
czy zakupu biletow lotniczych.

Unia Europejska uchwalita w maju przepisy, na mocy ktorych do zakupu uprawnien do emisji
gazow cieplarnianych, a zatem wliczenia ich kosztow do cen rynkowych zostaty zobowigzane
nastepujace sektory gospodarki:

1. Transport drogowy i budynki.
2. Lotnictwo.
3. Transport morski.
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System ETS, wbrew czestym w mediach nieporozumieniom, nie ma charakteru podatku,
a aukgcji. Oznacza to, ze cena zakupu uprawnien do emisji CO, jest wypadkowa podazy i po-
pytu na pozwolenia na dzieh zawarcia transakcji. Mechanizm ten ma wymuszac redukcje emisji
gazow cieplarnianych: co roku zmniejsza sie dostepna pula uprawnien do emisji, co generuje
cenowy bodziec do stosowania technologii niskoemisyjnych. W efekcie nie zostata nigdzie
okreslona stata stawka dla zakupu uprawnien do emisji, a przy szacowaniu przysztych kosztow
systemu nalezy postugiwac sie analizg scenariuszowa.

Aby zapobiec tzw. ucieczce emisji, czyli wyprowadzenia producentow débr energochtonnych
z Europy, przyjeto rozporzadzenie CBAM, czyli parapodatek graniczny, obciazajacy energo-
chtonne towary spoza Unii kosztem zakupu uprawnient do emisji. CBAM nie bedzie miat bez-
posredniego wptywu na rynek gazu ptynnego, jednak obejmie niektore energochtonne towary
importowane spoza granic Unii: cement, wyroby przemystu stalowego i aluminiowego, nawozy
sztuczne oraz energie elektryczng i wodor. Oznacza to, ze np. koszty sprowadzenia do Unii
Europejskiej butli stalowych na gaz ptynny LPG wzrosng o koszty uprawnien do emisji CO,,
jakie beda musieli pozyskac¢ na rynku importerzy tych produktow.

Z drugiej strony, uchwalony tego samego dnia Spoteczny Fundusz Klimatyczny, finansowa-
ny przychodami z systemu ETS, ma na celu mitygacje skutkdéw spotecznych wynikajgcych
z nowego systemu handlu uprawnieniami do emisji dla budynkoéw i transportu drogowego
dla wrazliwych grup spotecznych, zwtaszcza tych dotknietych ubdstwem energetycznym lub
transportowym. W przypadku sektora budynkow, srodki z Funduszu maja byc¢ przeznaczone
na zmniejszenie zjawiska ubdstwa energetycznego wywotanego wzrostem kosztow energii
poprzez naktady na podniesienie efektywnosci energetycznej budynkdéw.

Fundusz zapewni panstwom cztonkowskim finansowanie w wysokosci 65 mld EUR. Najwiek-
szym beneficjentem Funduszu moze byc¢ Polska, dla ktérej w budzecie przyznano 17,6% do-
stepnych srodkéw, przy czym ich uruchomienie bedzie realizowane na podstawie Krajowych
Planow Spoteczno-Klimatycznych zawierajgcych mechanizm kamieni milowych analogiczny do
tzw. Krajowego Planu Odbudowy. Realizacja zadan zawartych w Krajowych Planach Spotecz-
no-Klimatycznych bedzie wymagata takze wspotfinansowania przez panstwa cztonkowskie na
minimalnym poziomie 25% wartosci projektow.

Zatozenia i konsekwencje ETS2 dla branzy LPG

Nowy podsystem, znany jako ETS2, zostat utworzony dla sektora budynkéw i transportu.
Obejmuje takze obiekty przemystowe i energetyczne wytgczone dotad z systemu ETS, zwykle ze
wzgledu na skale - do ETS nie weszty jednostki wytworcze o mocy ponizej 20MW. Jego celem
jest doprowadzenie do redukcji emisji gazéw cieplarnianych, w tych dwoch do 2030 r. o 42%

w poréwnaniu do 2005 r. Aby go osiggnac, pula dostepnych dla rynku uprawnien do emisji co
roku bedzie redukowana o wskaznik 5,1%, a od 2028 r. 0 5,38% wobec poziomu z 2024 r.

ETS 2 bedzie w horyzoncie 2030 r. oddzielony od istniejgcego ETS, jednak oparty na tych sa-
mych zasadach w dziedzinie monitorowania, sprawozdawczosci, aukcji i weryfikacji. Oznacza to,
ze kupujacy uprawnienia do emisji dla sektora komunalno-bytowego czy transportu drogowego
nie beda musieli rywalizowac¢ o pule uprawnien z energetyka zawodowa i przemystem. Aby
ograniczy¢ negatywne efekty wprowadzenia systemu dla uzytkownikéw indywidualnych, okre-
slono maksymalna cene uprawnien do emisji w ramach systemu na poziomie 45 EUR/t CO,.



B Woykres 38. Udziat w emisjach objetych ETS2 wg danych z 2019 r.
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Zrédto: Agora Energiewende.

Warto pamietac, ze wejscie w zycie systemu EU ETS2 tworzy ogromny nowy rynek finansowy.
Europejska Agencja Srodowiska (EEA) szacowata w 2022 r. wielkoé¢ emisji z transportu drogo-
wego na /37 min ton rocznie, z sektora budynkoéw - na 421 min ton, a z instalacji przemysto-
wych nieobjetych systemem ETS na 182 min ton. Sumaryczna wielko$¢ emisji w sektorach
objetych ETS2 siega wiec dzi$ 1,3 mld ton rocznie. Przy zatozeniu maksymalnego kosztu
uprawnien powstaje rynek o wartosci blisko 60 mld EUR rocznie. Przy zatozonym w dyrekty-
wie tempie redukcji podazy uprawnien, w 2029 r. na rynku pozostang pozwolenia na emisje
830 mIn ton CO.,,

W 2031 r. zapadnie decyzja w sprawie potaczenia ETS2 z oryginalnym systemem ETS.
W tym ostatnim cena uprawnien na poczatku 2023 r. siegneta rekordowego poziomu 105
EUR/t, aby nastepnie spas¢ - w momencie powstawania niniejszego tekstu spadta ponizej 56
EUR/t, do poziomu najnizszego od kwietnia 2021 r. W Swietle ogtoszonego w lutym 2024 r.
celu klimatycznego Unii na rok 2024 - o czym wiecej ponizej — nalezy oczekiwac potaczenia
obu systemow, a wiec i wzrostu cen uprawnien do emisji dla transportu i budynkow.

B Wykres 39. Historyczny koszt zakupu uprawnier do emisji CO, w okresie 20.02.2022-21.02.2024.
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Inaczej, niz w przypadku podstawowego systemu ETS, obowigzkiem zakupu pozwoler nie zo-
stali objeci emitenci (w przypadku ETS2 sg nimi uzytkownicy paliw), a ptatnicy podatku akcy-
zowego od nosnikow energii, ktérzy bedg nastepnie odzwierciedla¢ poniesione koszty w cenie
dla odbiorcy koncowego. Podmiotami zobowigzanymi do zakupu uprawnien moga byc¢?*s:

1. podmioty prowadzgce sktad podatkowy;

2. posrednicy zobowigzani do zaptaty podatku akcyzowego z tego tytutu (np. posredniczace
podmioty gazowe, posredniczace podmioty weglowe);

3. podmioty podlegajace obowigzkowi rejestracji w celu objecia ich zobowigzaniem do zaptaty
podatku akcyzowego z tytutu dopuszczenia do konsumpcji ww. paliw, a takze osoby zwol-
nione z obowigzku zaptaty tego podatku;

4. inne podmioty, na ktérych spoczywa obowigzek zaptaty podatku akcyzowego z tytutu do-
puszczenia do konsumpcji ww. paliw.

W zwigzku z rozszerzeniem systemu ETS na sektory transportu i ogrzewania, podmioty zobo-
wigzane do uczestnictwa w nim - w tym dystrybutorzy gazu ptynnego LPG - muszg podjac

nastepujace dziatania:

e Od 1.01.2024 r. rozpoczecie monitorowania emisji gazow cieplarnianych wynikajacych ze
spalania dystrybuowanych paliw.

e Od 1.07.2024 r. ztozenie wniosku o przyznanie zezwolenia na emisje gazow cieplarnianych
za posrednictwem Krajowego Osrodka Bilansowania i Zarzadzania Emisjami (KOBIZE).

e D0 1.01.2025 r. uzyskanie zezwolenia na emisje gazéw cieplarnianych.

e D0 30.04.2025 r. ztozenie raportu rocznego na temat wielkosci emisji za 2024 r. (bez audytu
zewnetrznego).

e Od 30.04.2026 r. raportowanie na podstawie emisji zweryfikowanych przez niezaleznego
audytora.

e Od 1.01.2027 r. udziat w aukcjach na zakup nowych uprawnien ETS2 dla prowadzonej dzia-
talnosci.

e 31.05.2028 r. rozliczenie okresu poprzedniego - umorzenie udokumentowanych emisji za
rok 2027 r.

13 Zrédto: GO2 '50. Klimat. Spoteczenstwo. Gospodarka. Nr 4, Instytut Ochrony Srodowiska - Paristwowy Instytut Badawczy, Warszawa
2024.



M Tabela VII. Obowiazki dla podmiotéw zobowiazanych do uczestnictwa w systemie ETS2.

2024 2025 2026 2027 2028 2029

Zrodto: oprac. wtasne POGP. .

Zasady funkcjonowania na rynku podmiotéw objetych systemem ETS skodyfikowane w Polsce
sg w ustawie o systemie handlu uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych®®. Wdrozenie
do prawa krajowego ETS2 wymaga istotne] nowelizacji, jednak mozna zatozy¢, ze rezim kar
administracyjnych za naruszenia zasad dla podmiotow zobligowanych do udziatu w nowym
podsystemie bedzie analogiczny do obecnie obowigzujacego. Koszty uprawnien nie bedg ob-
cigzac dziatalnosci przedsiebiorcéw, poniewaz bedg przenoszone na uzytkownikow paliw, jed-
nak dla poprawnego funkcjonowania systemu kluczowe znaczenie bedzie miato raportowanie.
Zgodnie z ustawa, podmiot, ktory prowadzit dziatalnos¢ bez zezwolenia na emisje podlega
karze w wysokosci 50 000 zt, a podmiot, ktory nie rozliczyt sie ze zrealizowanych emisji, musi
ponies¢ koszty w wysokosci rownej iloczynowi liczby uprawnien do emisji, ktora nie zostata
umorzona (ton wyemitowanego CO,) i jednostkowej stawki administracyjnej kary pienieznej
(100 EUR/t CO, wedtug obowigzujacej ustawy).

Wptyw systemu ETS2 na polski rynek LPG

Dekarbonizacja gospodarstw domowych na obszarach stabo zurbanizowanych w Europie jest
jednym z najtrudniejszych wyzwan transformacji energetycznej. Na terenach stabo zurbanizo-
wanych w 49 min gospodarstw domowych mieszka w Unii ok. 137 mIn oséb'>. Czesto zamiesz-
kuja w domach starszych, wybudowanych przed wejsciem w zycie standardow efektywnosci
energetycznej. Zwykle sa to budynki stabo ocieplone, wykorzystujace systemy wysokotempe-
raturowe, a wiele z nich pozbawionych jest dostepu do sieci gazowniczych i cieptowniczych.

Wedtug GUS w Polsce na 15 min mieszkan, 4,9 min lezy na obszarach wiejskich¢. Dostep
do sieci gazowniczej w 2020 r. posiadato 31,3% domostw, cho¢ liczba ta w ciggu ostatniej
dekady sukcesywnie rosta. Sposrod pozostatych 3,3 min wiejskich gospodarstw domowych
wedtug badan zrealizowanych przez Polski Alarm Smogowy w 2021 r. 60,6% ogrzewata sie
weglem, przy czym ok. 1,5 min z nich nadal wykorzystuje tzw. ,kopciuchy”, pozaklasowe
piece weglowe. W skali Europy weglem ogrzewanych jest tylko 7% budynkoéw.

1 Ustawa z dn. 12.06.2015 o systemie handlu uprawnieniami do emisji gazow cieplarnianych, Dz. U. z 2023 r. poz. 589.
5 Liczba gospodarstw domowych wedtug poziomu urbanizacji, Eurostat 2022.
16 Obszary wiejskie w Polsce w 2020 r., GUS, Olsztyn 2022.
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Koszty zwigzane z funkcjonowaniem ETS2 podmioty objete systemem bedg przenosi¢ na kon-
sumentow. Dotad konsumenci byli w znacznej mierze chronieni przed wptywem polityki kli-
matycznej na koszty zycia, jednak od wtaczenia ogrzewania do systemu handlu uprawnieniami
do emisji w 2027 r. to sie istotnie zmieni. Centrum Analiz Klimatyczno-Energetycznych (CAKE)
KOBIZE przeprowadzito w 2023 r. analize wptywu wdrozenia systemu na poszczegdlne grupy
dochodowe. Najwazniejszy wniosek nie zaskakuje: bez redystrybucji przychodéw najbardziej
skutki systemu odczutyby stabiej sytuowane gospodarstwa domowe, w ktorych udziat wy-
datkow na transport i ogrzewanie jest najwiekszy'’. W praktyce bytyby to przede wszystkim
gospodarstwa na terenach wiejskich. Wedtug danych GUS, przecietny miesieczny dochéd
rozporzadzalny na osobe w gospodarstwach miejskich byt wyzszy o 23,9% niz na wsi, co
wynikato zaréwno z réznicy w wysokosci dochodow, jak i z wiekszej liczby oséb wchodzacych
w sktad gospodarstw miejskich?®.

Wedtug danych CAKE KOBIZE, polskie gospodarstwa domowe przeznaczajq 14,1% swojego bu-
dzetu na paliwa, z czego wiekszosé, bo az 10,6% wydajq na elektrycznos¢ i ogrzewanie mieszka-
nia, zas 3,5% na paliwa do samochodow?’. Jest to skala zblizona do innych krajow tzw. Nowej
Europy, a istotnie (niemal dwukrotnie) wiecej, niz w takich krajach Unii Europejskiej, jak Finlan-
dia, Francja, Niderlandy czy Szwecja.

Na ETS2 stracityby wiec przede wszystkim osoby ubozsze, mieszkajgce w starszych budyn-
kach wymagajacych wiekszej ilosci energii i/lub poruszajace sie samochodami o wiekszym
zuzyciu paliwa. Dlatego tak fundamentalne znaczenie ma komponent socjalny systemu, czyli
Spoteczny Fundusz Klimatyczny, ktorego celem jest redystrybucja przychodow i kompensata
wzrostu kosztow dla osdb stabiej sytuowanych. Wykorzystanie Funduszu moze w ten sposob
ztagodzi¢ regresywny charakter ETS2.

Wedtug Polskiego Instytutu Ekonomicznego (PIE) przy zatozeniu, ze granicg ubdstwa energe-
tycznego jest przeznaczanie 25% dochodoéw na cele energetyczne, zjawisko to dotyczy 16%
gospodarstw domowych?. PIE wskazuje, ze grupa gospodarstw dotknietych ubéstwem ener-
getycznym wykorzystywato w celach grzewczych przede wszystkim wegiel, drewno i biomase.

B Tabela VIII. Emisyjno$¢ wybranych paliw dla celéw raportowania ETS.

TYP PALIWA WARTOSC OPALOWA  WSKAZNIK EMISYJNOSCI EMISYJNOSC
(MJ/1000 KG) (KG CO,/GJ) (T CO,/1000 KG)

WEGIEL KAMIENNY 22610 94,73 2,14
DREWNO OPAtOWE 15 600 112,0 1,75

| ODPADY POCHODZENIA DRZEWNEGO

GAZ CIEKEY 47 300 63,1 2,98
BENZYNY SILNIKOWE 44 300 69,3 3,07
OLEJ NAPEDOWY 43000 74,1 3,19

GAZ ZIEMNY (POZA PRZEMYSLEM) 48 000 55,39 2,66

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Wartosci opatowe (WO) i wskazniki emisji CO, (WE) w roku 2019 do raportowania w ramach Systemu Handlu Uprawnieniami
do Emisji za rok 2022, KOBIZE, grudzien 2022.

17.G02 '50. Klimat. Spoteczenstwo. Gospodarka. Nr 4, Instytut Ochrony Srodowiska - Panistwowy Instytut Badawczy, Warszawa 2024.
18 Sytuacja gospodarstw domowych w 2022 r. w swietle wynikow badania budzetéw gospodarstw domowych, GUS, Warszawa 2023.
7. GO2 '50. Klimat. Spoteczenstwo. Gospodarka. Nr 4, Instytut Ochrony Srodowiska - Paristwowy Instytut Badawczy, Warszawa, luty 2024.
20 Cztery oblicza ubdstwa energetycznego. Polskie gospodarstwa domowe w czasie kryzysu., Polski Instytut Ekonomiczny, Warszawa
2024.



B Wykres 40. Maksymalne koszty emisji CO, przy wykorzystaniu

Ceny detaliczne paliw transportowych wybranych paliw opatowych dla modelowego budynku.
i opatowych na skutek wejscia w zycie
ET52 WZI’OSﬂa, Jedﬂak WZI’OSt teﬂ bedZ|e . Wegiel kamienny . Gaz ziemny . Gaz ciekty
uzalezniony od typu paliwa wykorzysty-
wanego przez klienta - najmniej wzrosnie 250 €
koszt paliw o wysokiej wartosci opatowej e
i niskiej emisyjnosci, czyli przede wszyst- 200 €
kim paliwa gazowe.
150 €
128 €
Zaktadajac modelowy dom jednorodzin- 112 €
100 €

ny o rocznym zuzyciu nosnikdéw energii
na poziomie 45 GJ (12,5 tys. kWh) oraz
wskazniki emisyjnosci KOBIZE za 2022 r., 0
wyemituje onrocznie od 2,5 do 5 ton CO,,
ktérych koszty znajda odzwierciedlenie
w rachunku wiaéciciela. Przy uproszczo- Zrédio: oprac. wiasne na podstawie danych KOBIZE (2022).

nych zatozeniach, ze sprawnos$¢ kottéw

dla wszystkich nosnikéw energii bedzie rowna, a ceny uprawnien do emisji w systemie ETS2
bedg utrzymywac sie na maksymalnym poziomie 45 EUR, dodatkowe koszty gospodarstwa
domowego z tytutu ogrzewania wyniosa od ok. 112 do 192 EUR rocznie.

0€

Najwyzsze koszty emisji poniosg uzytkownicy ogrzewajacy sie weglem (ze wzgledu na niska
wartos$¢ opatows i wysoki wskaznik emisyjnosci). Najnizsze koszty poniosg wykorzystujacy gaz
ziemny, a poza zasiegiem sieci cieptowniczej - gaz ptynny.

Do kalkulacji kosztow emisji gazu ptynnego przyjeto przecietne zuzycie na poziomie 950kg
propanu rocznie. W takim przypadku maksymalny koszt dla konsumenta zwigzany z zaku-
pem uprawnien do emisji dwutlenku wegla wynidstby ok. 128 EUR (ok. 560 zt wedtug kursu
przeliczeniowego w lutym 2024 r.). Oznacza to w pierwszym okresie dziatania ETS2 mnigj
wiecej 8-10% wzrost kosztow ogrzewania LPG z tytutu witgczenia do rachunku emisji CO.,,.

Sposrod analizowanych nosnikow energii ze wzgledu na bardzo niska wartos¢ opatowa i wyso-
ki wskaznik emisyjnosci najwiecej dwutlenku wegla wytwarzanego jest przy spalaniu drewna
opatowego. Wedtug zasad systemu handlu uprawnieniami do emisji, CO, powstajgcego ze
spalania biomasy nie wlicza sie jednak do sumy emisji ze spalania paliw. W praktyce oznacza
to, ze paliwa te nie zostang obcigzone kosztami ETS2. Podobnie, wykorzystanie paliw odna-
wialnych takich jak biometan, biopropan, dimetyloeter czy zielony woddr, spetniajacych kry-
teria zrownowazonego rozwoju, pozwala obnizy¢ koszty emisji CO,. Nalezy zatem oczekiwac
pojawienia sie od 2027 r. w obrocie wiekszych ilosci bioLPG, poniewaz poprawi sie konkuren-
cyjnosc tego paliwa wobec paliw kopalnych.

Koszty inwestycji zwiqzane ze zmiang zrodet zaopatrzenia w ciepto, czy zwiekszenie efektyw-
nosci energetycznej budynkow lub wymiana srodkow transportu na pojazdy elektryczne, prze-
kraczajg mozliwosci znaczqcej liczby gospodarstw domowych, zwtaszcza gospodarstw o niskich
dochodach. Konsekwencje wprowadzenia ETS2 dotkng najbardziej tych, ktorzy juz obecnie nie
mogq zainwestowac w odpowiednie rozwigzania alternatywne?!.

21 GO2 '50. Klimat. Spoteczeristwo. Gospodarka. Nr 4, Instytut Ochrony Srodowiska - Panstwowy Instytut Badawczy, Warszawa, luty 2024.
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W przypadku starszych budynkéw elektryfikacja ogrzewania i chtodzenia moze nie by¢
projektem realistycznym finansowo. Kotty gazowe pozostaja dla wielu z tych domdéw najbar-
dziej dogodnym i optacalnym rozwigzaniem, pozwalajacym przy okazji na poprawe jakosci po-
wietrza. Potrzebujemy ich jako uzupetnienia nowego miksu technologii cieptowniczych, obok
pomp ciepta, potrzebujemy ich takze jako elementu lokalnych systemow hybrydowych - spo-
tecznosci i klastrow energetycznych.

Filarem rynku LPG w Polsce jest jednak segment autogazu. Szerzej o rynku autogazowym
piszemy w czesci rynkowej, warto jednak podkresli¢, ze podobnie, jak w segmencie grzew-
czym, jest to paliwo transportowe najszerzej wykorzystywane na terenach stabo zurbanizowa-
nych. Wedtug badan wtasnych POGP, ponad 17% mieszkancédw wsi oraz miejscowosci ponizej
20 tys. mieszkancow korzysta z autogazu - w porownaniu do 11% w duzych miastach.

Wedtug danych GUS, wydatki na transport (Srodki transportu, paliwo oraz komunikacja) stano-
wig trzecig najwiekszg pozycje w budzetach polskich gospodarstw domowych - po artykutach
konsumpcyjnych oraz wydatkach eksploatacyjnych (w tym na ogrzewanie). W gospodarstwach
wiejskich wydatki na transport sg proporcjonalnie wyzsze, niz w osrodkach miejskich, co wy-
nika z mniejsze] dostepnosci do komunikacji zbiorowej oraz wiekszych odlegtosci. Wedtug
danych z 2022 r., na wsi odsetek gospodarstw domowych posiadajacych samochod wyniost
84.,4% wobec 67,2% w miescie?.

M Woykres 41. Struktura przecietnych miesiecznych wydatkéw na 1 osobe w gospodarstwach
domowych wedtug miejsca zamieszkania w 2020 r.

. Odziez i obuwie . Rekreacja i kultura

. Uzytkowanie mieszkania lub domu i nosnik energii . Zdrowie . Pozostate wydatki
. Transport
Wies 41,6 22,7 6,4 13,2 6,9 3,6

Miasta &5,

0%  10%  20%  30%  40%  50%  60%  70%  80%  90%  100%

Zrédto: Obszary wiejskie w Polsce w 2020 r., GUS, Olsztyn 2022.

Analizujac wptyw ETS2 na eksploatacje srodkow transportu przez gospodarstwa domowe na-
lezy poczyni¢ zatozenia dotyczace sposobu wykorzystania samochodow. Zaktadajac, ze anali-
zowane gospodarstwo domowe posiada samochdd o rocznym przebiegu na poziomie 15 000
km, zuzywajacy srednio 10 | autogazu na 100 km, zuzyje on w tym okresie ok. 1500 litrow LPG
i wyemituje 2,5 tony CO,,. Przy maksymalnej cenie uprawnien do emisji przyjetej dla ETS2 na
poziomie 45 EUR, dodatkowe obcigzenie parapodatkowe autogazu wyniesie ok. 0,08 EUR/I.

Prognozowanie kosztéw uprawnien do emisji CO, w okresie od 2030 r. wiaze sie z duza nie-
pewnoscia. Po roku 2030, zwtaszcza w kontekscie prawdopodobnego potaczenia obu syste-
mow (ETS dla energetyki i przemystu oraz ETS2 dla transportu i budynkéw) rozwazane sg roz-

norodne scenariusze dotyczace sciezki wzrostu cen w konsekwencji corocznej redukcji podazy

22 Sytuacja gospodarstw domowych w 2022 r. w swietle wynikéw badania budzetéw gospodarstw domowych, GUS, Warszawa 2023.



B Wykres 42. Maksymalne koszty emisji CO, przy wykorzystaniu

uprawnien. Wiekszos¢ z nich przewiduje réznych paliw transportowych (ten sam model pojazdu).

cene uprawnien do emisji w korytarzu

100-200 EUR/t po roku 2030, cho¢ sce- B serzvnysinikowe | Oteinapedowy [l Gaz cieldy

nariusz pesymistyczny CAKE KOBIZE za- e

ktada w tym okresie wzrost ceny w 2035 . 140 €

nawet do 270 EUR/t. e 114 €
120 €

Ponizsza tabela przedstawia symulacje 100 €

wzrostu kosztow dla modelowego gospo- 80 €

darstwa domowego, wykorzystujacego

ogrzewanie LPG | zuzywajacego rocznie e

45 tys. MJ LPG dla celow grzewczych, oraz 40 €

postugujacego sie samochodem osobo- 20 €

wym, spalajacym 10 | autogazu na 100 km e

Z rocznym przebiegiem 15 tys. km. Anali-

zowane Sa 4 scena ri usze wz rOStU kOSZté\/\/: Zrédto: oprac. wtasne na podstawie motostat.pl, KOBIZE (2022).

B Tabela IX. Symulacja wzrostu kosztéw modelowego gospodarstwa domowego na skutek wprowadzenia ETS2 (EUR/r).

ROCZNA POZYCJA WYDATKOW SCENARIUSZ SCENARIUSZ SCENARIUSZ SCENARIUSZ
25 EUR/T 45 EUR/T 100 EUR/T 270 EUR/T
OGRZEWANIE LPG 70,99 127,78 283,95 766,67
ZUZYCIE AUTOGAZU 63,31 113,96 253,24 683,75
RAZEM KOSZTY EMISJI W ETS2 134,30 241,74 537,19 1450,42

Zrédto: opracowanie wtasne.

e Scenariusz 25 EUR/t przyjety w Raporcie Rocznym POGP za rok 2021 za rozwazanymi
wowczas scenariuszami Forum Energii oraz Polskiego Instytutu Ekonomicznego.

e Scenariusz 45 EUR/t, zaktadajacy maksymalng przewidziang na lata 2027-29 cene upraw-
nien do emisji CO, w systemie ETS2.

e Scenariusz 100 EUR/t, mozliwy najwczesniej w 2030 r., zaktadajacy cene uprawnien do
emisji CO, na maksymalnym poziomie osiggnietym w systemie ETS w 2023 r.

e Scenariusz 270 EUR/t, analizowany przez CAKE KOBIZE jako maksymalny do osiggniecia
w 2035 .

Przy przyjetych zatozeniach, maksymalny koszt emisji gospodarstwa domowego wykorzystu-
jacego LPG dla celéw grzewczych i transportowych do 2029 r. nie przekroczy 250 EUR rocz-
nie. Koszt w latach kolejnych bedzie uzalezniony od dalszego kierunku polityki klimatycznej
w Unii Europejskiej, przyczynkiem do dyskusji o ktorym jest ogtoszona w lutym 2024 r. propo-
zycja Komisji Europejskiej nowego celu klimatycznego Unii na rok 2040.

Najbardziej pesymistyczny scenariusz na rok 2035 r. analizowany przez CAKE, tj. cena
uprawnien do emisji na poziomie 270 EUR/t (niemal 3x wyzsza, niz rekordowa odnotowana
w ETS w marcu 2023 r.), oznaczatby ponad 10-krotny wzrost kosztéw emisji na poziomie

gospodarstwa domowego, do rownowartosci ok. 6,5 tys. zt rocznie dla gospodarstwa wyko-
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rzystujacego LPG. Wykorzystanie wegla dla celdéw grzewczych stracitoby jakiekolwiek uza-
sadnienie ze wzgledu na wysoka emisyjnosc tego paliwa.

Dzis wydaje sie, ze politycznie taki kierunek jest nie do przyjecia, poniewaz doprowadzitby
gospodarke europejskg do gtebokiej recesji. Nieunikniona jednak juz internalizacja kosztéow
emisji CO, dzieki ETSZ2 przyniesie na pewno w perspektywie 2030 r. nastepujace efekty:

e Straci ekonomiczny sens wykorzystanie wegla kamiennego jako paliwa opatowego, co be-
dzie czynnikiem napedzajacym termomodernizacje i wymiane zrodet ciepta.

o Koszt zuzycia paliw kopalnych istotnie wzrosnie, przyczyniajac sie do podniesienia atrak-
cyjnosci finansowej paliw odnawialnych i biomasy (biometan, biopropan, drewno opatowe).
Bedzie to drugi obok przepiséw o biokomponentach instrument upowszechnienia sie paliw
ze 7zrédet odnawialnych.

e Stworzony zostanie bodziec finansowy do zakupu zasilanych elektrycznie urzadzen grzew-

czych i pojazdow elektrycznych. Wytwarzanie energii elektrycznej jest juz objete systemem
ETS, co doprowadzito do rozwoju generacji opartej na zrédtach odnawialnych.

e 10 mld EUR, jakie w budzecie Spotecznego Funduszu Klimatycznego przeznaczone jest dla
Polski, bedzie stanowito kluczowy instrument transformacji sektora budynkéw - ale fun-
damentalne znaczenie bedzie miat sposéb redystrybucji tych srodkéw, za co odpowiadat
bedzie rzad w Warszawie.

ETS jest najwazniejszym instrumentem polityki energetyczno-klimatycznej Unii Europejskie;j.
Sektor gazu ptynnego musi w sposob proaktywny dostosowac swoj model dziatania do wa-
runkow, jakie zaczng obowigzywac w 2027 r., a ktore obejmg ponad 20% wielkosci polskiego
rynku LPG. Niezaleznie od poziomu, na jakim bedzie sie ksztattowac cena uprawnien do emisji
CO,, branza musi wigczy¢ koszt emisji gazéw cieplarnianych w proces budowy swoich ofert.

CEL KLIMATYCZNY 2040

6 lutego 2024 r. Komisja Europejska przedstawita swoéj komunikat dotyczacy kolejnego ka-
mienia milowego w drodze do neutralnosci klimatycznej Unii (2050 r.), jakim jest osiggniecie
co najmniej 90% redukcji emisji do 2040 r.2® Jest to kolejny krok wobec zaprezentowanego
pierwotnie w 2019 r. pakietu Fit for 55.

Komunikat rysuje kolejny etap Europejskiego Zielonego tadu, ktéry nastepowatby po wdro-
zeniu rozwigzan zawartych w poprzednim pakiecie legislacyjnym. Cho¢ na tym etapie Komi-
sja nie proponuje konkretnych propozycji polityk sektorowych, oczekuje zarazem, ze nowy
sktad Komisji po wyborach w 2024 r. przygotuje konkretne projekty aktéw prawnych zgodne
7 kierunkami okreslonymi w komunikacie. Dyskusja na temat unijnego celu emisyjnosci na rok
2040 rozpocznie sie podczas polskiej prezydencji w 2025 r., po ukonstytuowaniu sie Komisji

w nowym sktadzie.

23 Zabezpieczajqc naszq przysztos¢. Cel klimatyczny Europy do 2040 r. i droga do neutralnosci klimatycznej do 2050 r. poprzez budowanie
zréwnowazonego, sprawiedliwego i dostatniego spoteczenstwa - COM(2024) 63 final.



Komunikat okreslit szereg warunkéw politycznych, ktére sg niezbedne, aby osiggnac cel re-
dukcyjny w wysokosci 90%. \Warunkiem koniecznym, lecz niewystarczajacym jest wdrozenie
pakietu Fit for 55 dla osiggniecia celu na 2040 r. Oznacza to, ze nowa Komisja Europejska be-
dzie musiata w trakcie swojej kadencji zaproponowac kolejny pakiet rozwigzan, pozwalajacych
zrealizowac nowe, zwiekszone ambicje redukcyjne.

Proponowane cel 90% redukcji to dolna granica preferowanego zakresu. Komisja Europej-
ska analizowata 3 scenariusze: redukcje o 80%, redukcje o 85-90% oraz redukcje o 20-95%.
Zdecydowata sie poprzec¢ wariant najbardziej ambitny, poniewaz wyznacza on jasng sciezke
odejscia od paliw kopalnych [...], zapewniajac najwieksze korzysci w zakresie niezaleznosci
energetycznej i lepszej ochrony przed szokami cenowymi na rynku paliw kopalnych.

W ocenie skutkow oszacowano, ze osiggniecie celu 20% moze zmniejszyc¢ liczbe przedwcze-
snych zgonow spowodowanych zanieczyszczeniem powietrza z 466 000 rocznie w 2015 r.
do 196 000 rocznie w 2040 r., przy zwigzanym z tym zmniejszeniu kosztow leczenia z okoto
1 700 mld EUR w 2015 r. do 670 mld EUR w 2040 r.

W zwiazku z tym, Komisja Europejska oczekuje, ze paliwa kopalne zostang prawie catko-
wicie wycofane do 2040 r. (redukcja o 80%), dotacje na paliwa kopalne - catkowicie wyco-
fane, a sieci elektroenergetyczne zostang niemal catkowicie zdekarbonizowane. Zgodnie
z oczekiwaniami Komisji we wszystkich rozwazanych scenariuszach, elektryfikacja powinna
by¢ gtownym motorem dekarbonizacji systemu energetycznego. Udziat energii elektrycznej
w koncowym zuzyciu energii podwoi sie z obecnych 25% do ok. 50% w 2040 r. 20% zuzycia
powinno pochodzi¢ z energii odnawialnej i jadrowej.

B Wykres 43. Historyczne i prognozowane emisje sektorowe w Unii w latach 2015-2050.
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Zrédto: COM(2024) 63 final.

W sektorze budynkéw, Komisja postuluje stworzenie réwnych warunkéw konkurencji dla
energii elektrycznej, tj. preferencje, ktore poprawig konkurencyjnos¢ energii elektrycznej po-
przez ustalanie cen emisji dwutlenku wegla w ramach ETS 2 oraz poprzez aktualizacje podatku
akcyzowego od nosnikow energii (nowelizacja dyrektywy ETD) w celu dalszego przyspieszenia
elektryfikacji zasobéw budowlanych. Do 2040 r. systemy ETS i ETS2 zostang potaczone, co
oznacza, ze nie bedzie obowigzywac juz limit maksymalnej ceny uprawnien do emisji gazow
cieplarnianych z sektordw transportu i budynkdw.
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Zasada prymatu efektywnosci energetycznej pozostanie wiec centralng zasada polityki infra-
strukturalnej. Komisja liczy, ze obowiagzek wdrozenia standardu ZEB (budynkdéw zeroemisyj-
nych) moze odblokowac europejski rynek inwestycji w efektywnos$¢ energetyczng. Komisja
postuluje w tym kontekscie elektryfikacje ogrzewania komunalnego - zaktada, ze w sektorze
mieszkaniowym udziat energii elektrycznej powinien osiagnac¢ 56% w 2040 r. i 60% w 2050 r.
Wedtug przedstawionego scenariusza, pompy ciepfa miatyby byc¢ gtownym motorem zwiek-

szonej elektryfikacji budynkow.

Komunikat podkres$la, ze transport musi pozostaé przystepny cenowo i dostepny dla wszyst-
kich. Zarazem, przewiduje, ze paliwa odnawialne w sektorze transportu beda wykorzystywane
przede wszystkim w lotnictwie i transporcie morskim, a dostep do nich bedzie priorytetowy
w stosunku do sektordw, ktéore maja dostep do innych opcji dekarbonizacji, takich jak bez-
posrednia elektryfikacja. Transport drogowy ma stopniowo podlegac elektryfikacji - Komisja
przewiduje, ze do 2040 r. udziat pasazerskich samochodow elektrycznych siegnie 60%, lekkich

dostawczych przekroczy 40%, a ciezarowych i autobuséw zblizy sie do 40%.

W perspektywie 2040 r. takze rolnictwo i lesnictwo ma odgrywac istotng role w ograniczaniu
emisji gazow cieplarnianych - tak na poziomie ograniczenia emisji, jak przez pochtanianie
wyemitowanego CO,,. Spalanie paliw kopalnych w instalacjach przemystowych musi by¢ pota-
czone z wychwytem i sekwestracja dwutlenku wegla.

Komisja oczekuje wiekszego wykorzystania paliw i gazow odnawialnych, w szczegolnosci
e-paliw, zaawansowanych biopaliw i niskoemisyjnego wodoru. Tekst zawiera jednak niespojne
odniesienia do biogazu i paliw odnawialnych, co odzwierciedla pewna niejasnos¢ pojeciowa
panujaca w tej dziedzinie w legislacji europejskiej.
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SWIATOWY
RYNEK GAZU
PLYNNEGO LPG
W 2022 R.

Raport Statistical Review of Global LPG 2023 (WLGA, Argus) oraz European Liquid Gas Statistical
Report 2023 (LGE, Argus) to dwa dokumenty, ktére zawierajg szczegdtowe dane o podazy, po-
pycie, a takze handlu gazem LPG w 2022 r. na Swiecie oraz w Europie.

Po latach zmagan z wyzwaniami spowodowanymi pandemig Covid - 19, caty sektor naftowy
zostat zaskoczony wybuchem wojny rosyjsko ukrainskiej, co skutkowato wrecz szokiem na
Swiatowych rynkach energii. Ceny ropy naftowej, gazu ziemnego, a takze wielu innych pro-
duktéw naftowych natychmiast wzrosty. Poza wzrostem cen nabywcy zmagali sie z mozliwo-
Scig wystapienia niedoborow i szukali nowych mozliwosci zakupu produktéw. Rosyjska ropa
naftowa zostata objeta formalnymi sankcjami UE, ale w 2022 r. Europa mogta nadal prawie
swobodnie handlowac rosyjskim LPG.

Ograniczenia w imporcie dotyczyty tylko niektérych firm, ktére zostaty wpisane na liste sank-
cyjna podmiotow, tak jak to miato miejsce w przypadku firmy Novatek w Polsce.

Zgodnie z tymi opracowaniami, globalna produkcja gazu LPG w 2022 r. wzrosta o 3,5% w sto-
sunku do 2021 r. osiagajac poziom 344,2 min ton. Rekordowy poziom 341,8 min ton osiggneta
tez globalna konsumpcja gazu LPG, co stanowito wzrost o 3,4% r/r (wykres 44).

W skali swiatowej 222,3 min ton produktu pochodzito z przetwarzania gazu (wydobycie), co
stanowito 64,2% tacznej produkcji, a 122,9 min ton (35,8%) z proceséw rafineryjnych. Nalezy
jednak zauwazy¢, ze w krajach Bliskiego Wschodu oraz w Ameryce Pdtnocnej prawie 920%

B Wykres 44. Swiatowa produkcja i konsumpcja LPG w 2012 r. oraz w latach 2021 - 2022 (w min ton).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.



gazu jest pochodzenia naturalnego, czyli przetworzenia wydobywanego produktu. Wskaznik
ten ulegt zmianie w skali Swiatowej z uwagi na fakt, ze m.in. w Chinach oraz Indiach gaz LPG
uzyskiwany jest w procesach rafineryjnych. W przypadku Rosji, ktora stanowi tak istotny dla
Polski kierunek importu, prawie 74% gazu powstaje w zaktadach przetwarzania gazu.

W Europie tylko 25% produkcji gazu LPG pochodzi z przetwarzania gazu. Praktycznie czynia
to dwa kraje, tj. Norwegia i Wielka Brytania. W pozostatych krajach dominuje produkcja gazu
w rafineriach.

W okresie dziesieciu lat, tj. od 2012 r. do konca 2022 r., produkcja gazu LPG wzrosta o prawie
30% przy jednoczesnym wzroscie konsumpcji o 34%.

Na wykresach 45 i 46 przedstawiono kraje o najwiekszej produkcji gazu LPG na $wiecie oraz
w Europie w latach 2012 i 2022.

Najwieksze wzrosty produkcji na swiecie w ciaggu tej dekady odnotowano w Stanach Zjedno-
czonych (+ 52 mIn t), Chinach (+ 26 mIn t) oraz w Kanadzie (+6 min t). Dla rynku polskiego miat
znaczenie wzrost produkcji LPG w Rosji o prawie 2 min ton.

Przedstawione na wykresie 45 kraje produkujg ponad 75% tacznej Swiatowej ilosci gazu ptyn-
nego LPG, z czego 28,2% wolumenu produkcji przypada na Stany Zjednoczone, 14% na Chiny,
a prawie 8% na Arabie Saudyjska. W 2022 r. na Swiecie wyprodukowano o prawie 11,5 min
ton wiecej tego produktu w stosunku do 2021 r., w tym w Stanach Zjednoczonych (+6 min t),
Arabii Saudyjskiej (+2,3 min t), a w Algierii i Kanadzie o okoto 0,7 mIn ton wiece;j.

B Wykres 45. Najwieksi producenci LPG na swiecie w 2012 i 2022 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.
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B Wykres 46. Najwieksi producenci LPG w Europie w 2012 i 2022 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.

I 3 604
I 3 509
I 3 408
I 2 624
I 2 768
I 1 344

I 519
I 1 541
I 1 350
I 1 551
I 1 339
b
I 1 100
I 1 466
I 554

. 651

B 45

Il 580

B 653

NORWEGIA
WIELKA BRYTANIA
NIEMCY
HISZPANIA
WEOCHY
NIDERLANDY
TURCJA

FRANCJA

GRECJA

BELGIA

W Europie w 2022 r. produkcja wyniosta 22,5 mIn ton, co oznaczato spadek o 10,2 % r/r.

Taka tendencje odnotowano w wiekszosci panstw europejskich. W Norwegii nastapit spadek
produkcji 0 25% r/r (-1,2 min t), a w Belgii nawet o 34,7% r/r, jakkolwiek byta to produkcja
0 0,4 mIn ton mniejsza w poréwnaniu do 2021 r.

W ciggu dekady najwiekszy spadek odnotowano w Norwegii (-2,1 min t) oraz we Francji
(- 0,5 mIn t). W odniesieniu do pozostatych panstw mozna mowié o nieznacznych wzrostach
produkcji rzedu 100 - 200 tys. ton, co w skali europejskiej nie miato wiekszego znaczenia.

W 2022 r. odnotowano spadek produkcji LPG w Europie o0 10% do 22,5 mIn ton. Spadta row-
niez podaz zarowno w rafineriach, jak i w przetworstwie gazu, chociaz spadek w tym drugim
przypadku byt szczegdlnie duzy z uwagi na ograniczenie produkcji w Norwegii. Spadek ilosci
gazu ziemnego dostarczanego z Rosji spowodowat gwattowny wzrost cen tego produktu do
poziomow znacznie przekraczajgcych ceny LPG. Producenci surowcow wykazywali zwiekszo-
ne zainteresowanie gazem LPG jako alternatywy dla gazu ziemnego. W 2022 r. odnotowano
wzmozone zainteresowanie dostawami z ARA (Amsterdam - Rotterdam - Antwerpia), gdzie
znajduja sie duze terminale morskie.

Zmiana tancuchéw dostaw spowodowata zwiekszone zapotrzebowanie na wykorzystanie in-
frastruktury ladowej, a wiec kolejowej i drogowej. Nalezy zauwazy¢, ze prace inwestycyjno
- modernizacyjne w Niemczech oraz konkurencja ze strony firm zajmujacych sie dystrybucja
wegla znacznie komplikowaty mozliwosé realizacji transakcji zakupowych z hubu ARA z wyko-
rzystaniem drogi ladowe].



W 2022 r. dostawy importowe do Europy wzrosty o 1 mIn ton osiaggajac tgcznie 27 min ton.
Nalezy zauwazyc, ze prawie 8,5 min ton gazu zaliczanego do wolumenu to dostawy wewnetrz-
ne (regionalne), czyli pomiedzy poszczegdlnymi krajami europejskimi. Import pozaeuropejski
wyniost ponad 16 min ton, co oznaczato wzrost o ponad 28% r/r.

W zwiagzku z brakiem sankcji UE wobec dostaw z Rosji, import z tego kraju do Europy tylko
nieznacznie spadt (-10% r/r). W Polsce i Czechach, zaraz po wybuchu wojny rosyjsko - ukra-
inskiej, niektorzy operatorzy LPG podjeli decyzje o zaprzestaniu lub ograniczaniu zakupow
produktu z Rosji.

Dostawy importowe z Algierii w rejon basenu Morza Srédziemnego wzrosty i osiagnety poziom
sprzed pandemii COVID - 19. Najwiekszy wzrost odnotowano w dostawach importowych
z USA, ktére wyniosty 7 min ton w 2021 r., a w 2022 r. prawie 10 min ton, co oznaczato
wzrost 0 43% r/r. Udziat importu z USA w tacznym imporcie do Europy wynioést 36%, co sta-
nowito wzrost o 10% r/r.

Na wykresach 47 i 48 przedstawiono najwiekszych konsumentéw gazu w skali Swiatowej oraz
europejskiej. Podobnie jak w 2022 r., najwiekszymi konsumentami gazu LPG byty te same
kraje, a wiec Chiny i USA (wzrost konsumpcji o okoto 3 mIn t r/r), Indie (+1,1 min t r/r), Arabia
Saudyjska (+ 1 min t r/r). Warto odnotowac rowniez wzrost konsumpcji gazu LPG w 2022 r.
0 2,1 mIn ton r/r w Kanadzie w stosunku do 2021 r. Ponizsze wykresy obrazujg réwniez kraje,
w ktorych odnotowano najwiekszy wzrost popytu w latach 2012 - 2022.

W Europie w 2022 r. odnotowano tgczny spadek konsumpcji o 3,7% r/r, z czego tylko w same]
Ukrainie sprzedano o prawie milion ton produktu mniej (-40,6%). Wojna rosyjsko - ukrain-
ska byta przyczyna takiej sytuacji w tym kraju. Nalezy jednak zauwazy¢, ze w wielu krajach

B Wykres 47. Najwieksi konsumenci LPG na $wiecie w 2012 i 2022 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.
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B Wykres 48. Najwieksi konsumenci LPG w Europie w 2012 i 2022 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.

takze odnotowano znaczace spadki konsumpcji, jak np. we Francji (-19,5% r/r), Niemczech
(-10% r/r), czy tez Turcji (-2,3 % r/r) i Wielkiej Brytanii (-1,3 %). Wzrosty odnotowano m.in.
w Hiszpanii (+13,4% r/r), Wtoszech (+12,3 % r/r) oraz w Polsce (+2,5 % r/r). kaczna konsump-
cja gazu LPG w Europie wyniosta 34,1 min ton, co oznaczato, ze ten kontynent w celu zaspo-
kojenia popytu byt zmuszony do zaimportowania minimum 12 min ton w skali roku, a wiec po
okoto 1 mIn ton importu miesiecznie.

W ujeciu dziesiecioletnim mozna odnotowac wzrost konsumpcji w takich krajach jak Polska
(+350 tys. t), Turcja (+241 tys. t), Niderlandy (+253 tys. t), czy tez Ukraina (+340 tys. t) i Wto-
chy (+156 tys. t), a spadki we Francji (- 869 tys. t), Wielkiej Brytanii (-114 tys. t) i Hiszpanii
(-375 tys. t).

W tabeli X i XI przedstawiono najwiekszych importeréw i eksporteréw gazu ptynnego LPG
na swiecie w 2022 r. Podobnie jak w latach ubiegtych gtownymi importerami tego produktu
byty kraje regionu Azji i Pacyfiku, gdzie dostawy importowe zabezpieczaja nawet 80% krajo-
wego zapotrzebowania na gaz LPG, jak to ma miejsce w przypadku Japonii, Korei Potudnio-
wej czy Indonezji. W przypadku Chin jest to odpowiednio 36% popytu, a w przypadku Indii

prawie 60%.

W Europie gtownymi importerami sa takie kraje jak Turcja, Niderlandy, Wtochy, Francja, Belgia
i Polska, ktora w rankingu swiatowym zajmuje 14. miejsce pod wzgledem wielkosci importu.

taczna wielkos¢ importu wyniosta 140,8 min ton, z czego na kraje Azji i Pacyfiku przypadto
81,7 min ton.



B Tabela X. Najwieksi importerzy gazu LPG B Tabela XI. Najwieksi eksporterzy gazu LPG
na $wiecie w 2022 r. (w tys. ton) na $wiecie w 2022 r. (w tys. ton)

IMPORT EKSPORT

Zrodto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA. Zrodto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.

Na rysunkach 2 i 3 przedstawiono gtowne
strumienie produktu oraz najwiekszych eksporteréow i importerow LPG w 2022 r.

*,

Podstawowe strumienie do Europy:
Kanada eksport 2022: © 8,0 min ton z USA (wzrost z 5,19 min ton w 2021)
5,0 min ton USA (spadek z 5,1 min ton w 2021) 3,0 min tost £ Norwegii (spadek z 3,5 min ton)
si1.3miniton|do Japoniil(spadek z 1,8/min ton). « 3,0 i o £ Afryki Potnocnej (spadek z 3,2 min ton)
o 346 tys. ton do Korei. Ptd (spadek z 661 tys. ton ) ¥ 656 tys. toft ¥ Rosji (spadek z 878 tys. ton)

Eksport z Bfiskimgn Wichodu do Azji w 2022

© 19,3 min ton ks W] {wzrost z 18,2 min tan w 2021)
14,6 min ton do Chin (wzrost z 1749 min tim)

» 3,2 min ton do Indonezji (wzrost z 2,0 min ton)

= #41 Lys. ton to Japonii (wzrost z 833 tys. ton)

Eksport z USA do Azji w 2022:
© 12,3 min ton do Japonii (wzrost z 3,4 min ton w 2021) :
© 5,4 min ton do Chin (wzrost z 4,9 mm ton)

© 5,2 min ton do Korei Ptd. (wzrost z #.3 min ton) Eksport z USA do Ameryki Pofusinioweg w 3022:
© 2,6 min ton do Indonezji (spadek z 4,1 ik foan) © 5,4 min ton do Meksyku (wimisl £ &3 mmim ton 2021)
© 252 tys. ton do Indii (spadek z 848 tys. tuii} 1,1 min ton do Brazylii (spads 2 1.8 m e #6n)

e 1,2 min ton do Chile (state 1.2 mi ton]

¢ 1,2 mIn ton do Dominikany (w#r # 1,1 min ton)

o 1,1 mIn ton do Ekwadoru (state 1,1 min ton)

* EU-27 + Zjednoczone Krélestwo

Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.
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B Rysunek 3. Handel LPG w Europie - gtéwni importerzy i eksporterzy w 2022 r.
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Eksport: +2%
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Zrodto: oprac. POGP, European LPG Sector, Overview 2023, Liquid Gas Europe, Argus.

Stany Zjednoczone sg najwiekszym dostawcg (eksporterem) gazu LPG na rynku Swiatowym,
aich udziat wynosi 38,1% tacznej wielkosci eksportu. Z regionu Bliskiego Wschodu pochodzi
30,8% eksportowanego produktu. Warto zauwazyc, ze znaczace ilosci produktu eksportuje
Kanada, Maroko oraz Nigeria. Dla rynku polskiego duze znaczenie ma eksport z Rosji, Nor-
wegii, Niderlandow, czy tez Kazachstanu i Szwecji. Biorgc pod uwage mozliwosci logistycz-
ne, te kraje sg realnymi opcjami transakcji importowych. Jak dotychczas nie odnotowano
dostaw z rejonu Bliskiego Wschodu, ale nalezy réwniez rozwazac taka opcje na rynek polski.
Podobnie przedstawia sie sytuacja ewentualnych dostaw importowych z Algierii, czy tez
nawet z Maroka.

W 2022 r. w Europie z Francji wyeksportowano 1 min ton, a z Belgii 869 tys. ton, podczas
gdy z Hiszpanii byto to 528 tys. ton, a z rynku niemieckiego 303 tys. ton, co stanowito ilosc
nieznacznie mniejszg od eksportu z Wtoch (315 tys. t), czy tez Rumunii (340 tys. t). Eksport
ten mozna okresli¢ dostawami wewnatrzregionalnymi.

Wykresy 49 i 50 przedstawiajg strukture konsumpcji w ujeciu sektorowym na $wiecie oraz
w Europie w 2022 r. Na Swiecie najwiecej gazu LPG zuzywane jest w sektorze komunalnym,
ktérego udziat wynidst 45,1% tacznej konsumpcji tego produktu. tacznie sprzedano w tym
sektorze 154,1 miIn ton, podczas gdy w sektorze chemicznym byto to 92,9 min ton (27%),
a w rafineryjnym 42,9 min ton (12,6%).

Dla poréwnania w Europie dominuje sektor chemiczny z konsumpcjg 12,7 min ton (spadek
o prawie 1 min t r/r), a nastepnie sektor transportowy z konsumpcja w wysokosci 9,5 min ton
(spadek 0 0,5 miIn t r/r). Zuzycie gazu LPG w sektorze komunalnym w Europie w 2022 r. wy-
niosto 5,4 min ton, co stanowito 15,9% tacznego popytu na ten produkt.



B Wykres 49. Konsumpcja LPG na $wiecie
w podziale na sektory w 2022 r. (w %).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.

B Wykres 50. Konsumpcja LPG w Europie
w podziale na sektory w 2022 r. (w %).

HANDLOWY' pAFINERYJNY

4,3% 2,6%
ROLNICZY
2,6% \“

PRZEMYStOWY
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KOMUNALNY
15,9%

TRANSPORTOWY
27,8%

Zrédto: European Liquid Gas Statistical Report - 2023, Argus/LGE.

Liderami swiatowymi pod wzgledem wielkosci zuzycia w poszczegdlnych sektorach sg naste-
pujace kraje:

e sektor komunalny: Chiny (31,4 min ton), Indie (27,3 min ton), USA (15,2 mIn ton), Indonezja
(8,5 mIn ton), Japonia (7,3 min ton),

o Meksyk (6,8 mIn ton), Brazylia (6,0 mIn ton), Egipt (3,5 min ton), Maroko (2,7 min ton), Wiet-
nam (2,3 min ton),

e sektor chemiczny: Chiny (20,8 min ton), Arabia Saudyjska (17,1 min ton), USA (15,2 min ton),
Rosja (5,7 min ton), Korea Potudniowa (5,4 min ton), Belgia, Holandia, Norwegia (po 2,1 mlIn ton),

Zjednoczone Emiraty Arabskie (1,8 min ton), Niemcy i Wielka Brytania (po okoto 1,7 min ton).

e sektor rafineryjny: Chiny (17,7 min ton), USA (14,5 min ton), Kanada (5,8 min ton), Japonia
(1,8 mIn ton), Rosja (1,0 mIn ton),

e sektor rolniczy: USA (1,6 min ton), Francja (0,3 min ton), Kanada (0,2 mIn ton) oraz Polska,
Meksyk, Rosja, Ukraina (po ok 0,1 mlIn ton),

o sektor przemystowy: Chiny (3,0 min ton), Japonia (2,5 min ton), USA (2,0 mIn ton), Kanada
(1,6 mIn ton), Korea Potudniowa, Indie i Meksyk (po ok. 1,0 min ton).

Liderami europejskimi pod wzgledem wielkosci zuzycia w poszczegdlnych sektorach sg naste-
pujace kraje :

 sektor chemiczny: wyzej wymieniona Norwegia, Belgia, Holandia (po 2,1 miIn ton) oraz Niem-
cy i Wielka Brytania (po okoto 1,7 min ton), Francja (1,0 mIn ton),

o sektor komunalny: Wtochy (1, 5 min ton), Hiszpania (0,2 min ton), Francja (0,8 min ton),Tur-
cja (0,7 min ton), Portugalia (0,4 min ton).

Na wykresie 51 przedstawiono strukture konsumpcji gazu LPG w wybranych krajach europejskich.

CHEMICZNY
37,2%
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W Woykres 51. Struktura sektorowa rynku LPG w wybranych krajch europejskich w 2022 r. (w %).
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Zrédto: oprac. wtasne Argus, Ministerstwo Finanséw.

Podobng do Polski strukture sektorowa obserwuje sie na rynku tureckim, gdzie autogaz to 76,2%
catosci konsumpcji. W Niderlandach w catosci konsumpcji ponad 84% stanowi udziat sektora
chemicznego. W Hiszpanii dominujg dwa sektory, tj. komunalny (39,7%) oraz chemiczny (32,7%),
podczas gdy we Wtoszech jest to sektor autogazu (42,4%) oraz komunalny (32,4%).

W niniejszym Raporcie zamieszczono wiele informacji o sektorze autogazu majac na uwadze
rynek polski, ktory jest jednym z lideréw Swiatowych jesli chodzi o wielkosci sprzedazy, ilosci
samochodow z instalacjami LPG, ale réwniez posiadajacy doswiadczenie oraz potencjat techno-
logiczny.

Szczegdtowe dane o sektorze autogazu, ktérego sSwiatowa konsumpcja wyniosta 25,4 min ton
w 2022 r., co stanowito 7,4% catosci popytu na ten produkt, zostaty zawarte w dalszej czesci



niniejszego opracowania. W 2022 r. taczny popyt w sektorze autogazu praktycznie pozostat
na niezmienionym poziomie (+0,1 % r/r), co byto spowodowane przede wszystkim spadkiem
sprzedazy na rynku ukrainskim o prawie 1 milion ton (-48,6% r/r). Wzrosty sprzedazy w takich
krajach jak Kazachstan (+155 tys. t r/r), Wtochy (+ 128 tys. t r/r) oraz Algieria (+ 608 tys. t
r/r), czy tez Polska i Uzbekistan (odpowiednio 65 i 40 tys. t r/r) nie zrekompensowaty spadku
popytu w Ukrainie.

Na wykresach 52 i 53 przedstawiono najwiekszych konsumentéw autogazu w latach 2012
oraz 2022. W ciggu dekady odnotowano najwiekszy wzrost popytu w Algierii (+1,2 mIn t) oraz
w Kazachstanie (+1,4 mlIn t), jakkolwiek brak jest doktadnych danych o popycie w Kazachsta-
nie w 2012 r. Jednoczes$nie nastapit znaczacy spadek konsumpcji w sektorze autogazu w Korei
Potudniowej z 4,3 min ton w 2012 r do poziomu 2,6 mIin ton w 2022 r. £acznie popyt w ciggu
dekady wzrdst w tym sektorze o 1,6 min ton.

Nalezy zauwazyc¢, ze udziat Europy w catosci popytu w sektorze autogazu wynidst 38%, a na
jego wielkos¢ miata wptyw sprzedaz przede wszystkim w Turcji, Polsce, Ukrainie i we Wto-
szech.

Warto tez odnotowacd rozwdj rynkdéw autogazu w takich krajach jak Uzbekistan (240 tys. t,
+20% r/r), Tadzykistan (358 tys. t), Peru (596 tys. t).

Wedtug szacunkow wiekszos¢ istniejacych znaczacych rynkéw z duzym wolumenem sprze-
dazy powinno utrzymac swoj poziom sprzedazy z nawet nieznacznymi wzrostami. Polityka
europejska bedzie miata istotny wptyw na sytuacje we Wtoszech i Polsce. Rynek turecki to
kwestie zwigzane z wewnetrzng polityka fiskalna, a rozwdj rynku ukrainskiego zalezy od sytu-

acji zwiazanej z wojna w tym kraju.

B Wykres 52. Najwieksi konsumenci autogazu na $wiecie w 2012 i 2022 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.
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B Wykres 53. Najwieksi konsumenci autogazu w 2022 r. (w %).
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Jakkolwiek w Algierii obserwuje sie
odwrot od paliw kopalnych w sek-
torze komunalnym, to jednak popyt
na LPG kierowany jest na sektor
autogazu. Peru jest rowniez uwa-
zane za obiecujacy rynek dla auto-
gazu, podobnie jak to ma miejsce
w odniesieniu do Ekwadoru, gdzie
LPG cieszy sie zainteresowaniem
w  korporacjach taksowkowych.
Istnieje  bardzo duzy potencjat

KAZACHSTAN POLSKA | K
5,3% 7.4% wzrostu dla sektora autogazu na
MEKSYK WEOCHY kontynencie afrykanskim. Praw-
56% ALGIERIA T o ' e .
5,9% ° dopodobnie w najblizszym czasie

statystyki swiatowe bedg obejmo-
wac wieksza niz dotychczas liczbe
rynkow. Tylko w Kenii istnieje juz
ponad 10 stacji autogazu, zamontowano tam ponad 20 tys. instalacji do samochoddw. Nigeria,
Tanzania, Maroko, czy tez Rwanda, RPA to kolejne kraje, w ktorych istnieje duzy potencjat roz-
wojowy. Mongolia oraz Bangladesz to kraje w ktorych juz odnotowuje sie znaczace sprzedaze
autogazu. Brak informacji o Kirgistanie, Gruzji i Armenii oraz Turkmenistanie i Azerbejdzanie.

Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.

W 2022 r. spadta tagczna ilosc¢ stacji napetniania o 2 522 szt. w stosunku do 2021 r. oraz ilosc
pojazdéw samochodowych z instalacjg LPG o ponad milion sztuk. LPG mozna byto zatanko-
wac w /9 031 punktach napetniania na swiecie, a po drogach jezdzito 27,4 mIn szt. pojazdow
7 LPG. W ciggu dekady 2012 - 2022 przybyto ponad 11,1 tys. szt. punktow napetniania, z cze-
g0 najwiecej w Polsce (+1 886), Ukrainie (+1 278 ) oraz we Wtoszech (+1 270). Jednoczesnie
spadta ilo$¢ takich punktow w Australii (- 1 303) oraz Niemczech (-386).

W stosunku do 2012 r. przybyto prawie 4,3 min szt. pojazddw z LPG, do czego przyczynity sie
przede wszystkim takie kraje jak Turcja (+ 1,3 mIn szt.), Wtochy (+1 mln szt.), Indie i Polska (po
0k.0,8 mlin szt.) oraz Kazachstan i Algieria (0,4 - 0,5,mIn szt.). Najwiekszy spadek ilosci samo-
chodow z LPG nastgpit w Korei Potudniowej (- 514 tys. szt.).

Na wykresach 54 oraz 55 zaprezentowano kraje z najwiekszg iloscig pojazdéw samochodo-

wych z instalacjg LPG oraz najwiekszg iloscig stacji autogazu. Na wykresie 56 przedstawiono
udziat procentowy wybranych krajow w tgcznej swiatowej ilosci samochodow zasilanych LPG.

Turcja i Polska to dwa kraje, ktore niezmienne wystepujg w czotowce wszelkich zestawien.

Niekwestionowanym liderem jesli chodzi o taczny ranking autogazowy jest Turcja. Biorgc pod
uwage dane $wiatowe po drogach Turcji jezdzi co szésty pojazd samochodowy z instalacja
LPG, podczas gdy w przypadku Polski jest to co 6smy pojazd z LPG. Mozna tez stwierdzic,
ze co osma stacja jest zlokalizowana w Turcji, a co jedenasta w Polsce.



B Wykres 54. Kraje z najwieksza liczba stacji autogazu w 2012 i 2022 r. (w szt.).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.

B Wykres 55. Kraje z najwieksza liczbg samochodéw zasilanych autogazem

w 20122022 . (w tys. szt.).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.

79



B Wykres 56. Kraje z najwieksza liczba samochodéw zasilanych

autogazem w 2022 r. (w %).
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W tabeli XII przedstawiono porownaw-
cze dane w wybranych krajach w odnie-
sieniu do rocznej sprzedazy autogazu
przez jedna stacje oraz ilos¢ rocznego
spalania (zuzycia) gazu przez jeden sa-

mochod. W tabeli uwzgledniono rowniez
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KAZACHSTAN .\

2,0% —— P?Z'-gf;A ile samochodéw obstugiwata jedna sta-
TAJZLAE';D'A ’ tystyczna stacja w ciggu roku. Jest to za-
o tozenie czysto teoretyczne statystycznie,
czyli ilos¢ samochodow/ilos¢ stacji.
ROSJA

KOREA PtD. 10,9% - .
7.0% Podobnie jak w latach ubiegtych, przy
INDIE WEOCHY zatozeniu poroéwnywalnych warunkdow

9,9% 10,6%

kosztowych, najlepiej byto posiadac sta-

cje autogazu w Chinach, Algierii i Korei
Potudniowej, gdzie roczna sprzedaz wyniosta odpowiednio 1 828, 1 666 oraz 1 289 ton gazu
LPG. Najwiekszg ilo$¢ gazu spalat w ciggu roku jeden samochodd w Chinach (5 287 kg), Meksy-
ku (3 415) oraz w Kazachstanie i Algierii (ponad 2 000 kg). Wtochy, Polska oraz Turcja, a takze
czesciowo Ukraina to kraje o zblizonych wynikach jesli chodzi o sprzedaz na jednej stacji, czy
tez spalanie przez jeden samochdd. W Polsce jedna stacja sprzedawata w ciggu roku o 20 ton
gazu mniej niz we Wtoszech, ale tylko o 57 ton mniej niz w Turcji.

Srednioroczna sprzedaz w tych czterech krajach wyniosta okoto 288 ton gazu, a samochdd
spalat okoto 573 kg w ciggu roku. W ciggu miesigca byto to srednio 24 tony oraz 48 kg w od-
niesieniu do tych czterech panstw tacznie.

Srednioroczna sprzedaz gazu na jednej stacji na $wiecie wyniosta 322 tony, a samochdéd spalat
w ciggu roku 928 kg. Statystycznie jedna stacja w Polsce sprzedawata 20 ton w ciggu miesiaca,
a jeden samochod zuzywat miesiecznie okoto 46 kg gazu LPG w 2022 r.

Szczegdtowe dane o sektorze autogazu, jak rowniez informacje o innych sektorach, znajduja
sie w raportach WLGA/Argus i LGE/Argus.

B Tabela XIl. Wybrane dane pod wzgledem s$redniorocznej sprzedazy autogazu, liczby samochodéw na LPG
oraz poziomu spalania samochodéw na autogaz w 2022 r.

PANSTWO/REGION SPRZEDAZ NA JEDNEJ STACII LICZBA SAMOCHODOW SPALANIE AUTOGAZU PRZEZ
(w tonach) NA JEDNA STACJE JEDEN SAMOCHOD (w kg)
KOREA POLUDNIOWA 1289 973 1325
WrOCHY 341 645 529
TURCJA 308 486 634
POLSKA 251 456 551
ROSJA 704 612 1150
UKRAINA 251 432 581
MEKSYK 658 196 3361
KAZACHSTAN 610 251 2433
CHINY 1828 346 5287
ALGIERIA 1666 608 2740
SWIAT 322 347 928

Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG - 2023, ARGUS/WLPGA.



2024/CAPE TOWN

PG

WEEK

18-22 NOVEMBER

The Global Liquid Gas Community in Action

—.——:_—_-;1.—__ — S -.._ :__:-'_;__
B r T — R %

o WLGA www.lpgweek.com 0 LPG

ExCENmn AL
Enargy Anywherns xce



82

BIOPALIWA
GAZOWE

Wedtug najnowszego raportu Miedzynarodowej Agencji Energii (IEA)?** od 2021 r. istotnie
wzrosto globalne wsparcie polityczne dla produkcji biogazéw. Jest to efekt dwdch zasad-
niczych czynnikow: obaw o bezpieczenstwo energetyczne zwigzanych z kryzysem energe-
tycznym i rosyjska inwazja na Ukraine oraz akceptacji odnawialnych gazow jako gotowej do
wykorzystania technologii pozwalajacej na dekarbonizacje catych sektoréw gospodarki. Wy-
korzystanie biopaliw gazowych pozwala na zmniejszenie uzaleznienia importeréw paliw ko-
palnych od dostawcéw z krajow niestabilnych politycznie przy jednoczesnej redukcji emisji
gazow cieplarnianych. W ostatnich latach najwiekszym rynkiem dla biopaliw gazowych byta
Unia Europejska, jednak w miare jak Stany Zjednoczone i panstwa azjatyckie podejmuja sie
wsparcia produkcji paliw odnawialnych, krajobraz rynku do 2030 r. moze istotnie sie zmienic.

Wedtug szacunkow IEA, aby osiggnac globalng neutralnosc klimatyczng w 2050 r., produkcja
wszystkich biogazéw powinna wzrosnac¢ czterokrotnie do 2030 roku. IEA ocenia, ze jest to
efektywne zrodto energii dla celow przygotowania positkdw, a wkrdtce moze wzrosnac takze
znaczenie catej tej grupy w produkcji energii elektryczne;.

B Woykres 57. Historyczna i prognozowana globalna produkcja biopaliw wobec zapotrzebowania
na biopaliwa w scenariuszu Neutralnosci Klimatycznej 2050.
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Zrédto: Renewables 2023. Analysis and forecasts to 2028, International Energy Agency 2023.

24 Renewables 2023. Analysis and forecasts to 2028, International Energy Agency 2023.



B Tabela XIll. Zestawienie wybranych biopaliw gazowych.

LNG (METAN) PROPAN, BUTAN | MIESZANINY ETER DIMETYLOWY

Zrédto: opracowanie wiasne POGP.

PODAZ BIOLPG NA SWIECIE

Wraz z przyspieszeniem przez rozwiniete gospodarki transformacji energetycznej rosnie tem-
po dekarbonizacji, w tym w odniesieniu do niskoemisyjnych paliw, takich jak LPG. Coraz cze-
Sciej pojawiaja sie jednak wazne pytania o wykonalnosc¢ dekarbonizacji, w tym w zakresie po-
trzeby zapewnienia niskoemisyjnych rozwigzac grzewczych na terenach wiejskich.

Odpowiedzi na te pytania okaza sie kluczowe dla utrzymania standardow zycia w gospodar-
kach realizujgcych transformacje energetyczng w imie ochrony klimatu oraz dla coraz bardziej
zaniepokojonej jej kosztami opinii publicznej. BioLPG staje sie coraz bardziej atrakcyjng alter-
natywa paliw kopalnych i obiecujgca $ciezkg dekarbonizacji czesci sektora transportowego,
komunalnego czy petrochemicznego.

W Raporcie Rocznym za rok 2020 prezentowalismy w slad za Liquid Gas Europe ekonomiczne
i technologiczne przestanki rozwoju produkcji odnawialnego gazu ptynnego LPG. W 2018 r.
sumaryczna wielko$¢ produkcji bioLPG na $wiecie wynosita 200 tys. ton?, co stanowito $lado-
wa czesc globalnego zapotrzebowania na gaz ptynny. Dla poréwnania, wedtug danych Argusa,
wielkos¢ swiatowego rynku konwencjonalnego LPG wynosi okoto 330 min t/rok i nadal rosnie.

W 2023 r. World LPG Association przedstawita zaktualizowane szacunki zdolnosci produk-
cyjnych odnawialnego LPG, ktére osiagnety 1,26 min ton?. Oczekuje sie, ze w ciggu najbliz-
szych pieciu lat wydajnos¢ podwaoi sie, a srednie tempo wzrostu w latach 2020-2027 wyniesie
okoto 25% rocznie.

Najwazniejsza obecnie z komercyjnego punktu widzenia $ciezka wytwarzania biolLPG jest pro-
dukcja w procesie uwodornienia olejéw roslinnych (HVO), rownolegle do biodiesla i zréwno-
wazonego paliwa lotniczego. Uzysk biopropanu wynosi w tym przypadku ok. 6%, pozostata
czesc¢ stanowig biopaliwa ciekte.

2% BioLPG: A Renewable Pathway Towards 2050, Liquid Gas Europe 2021.
26 Renewable LPG 2023: The Decarbonized Future, WLPGA 2023.
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Wyzszy uzysk biopropanu mozna uzyskac¢ w innym procesie, konwersji bioetanolu do bioben-
zyny, ktory jednak obecnie jest realizowany tylko w instalacjach pilotazowych i demonstracyj-
nych - jak zaktad polskiej spotki EkoBenz w Bogumitowie. Ekobenz jest jednym z nielicznych
jeszcze przypadkow produkcji biolLPG z bioetanolu - spotka deklaruje catkowite roczne zdol-
nosci produkcyjne na poziomie 22 tys. ton zaawansowanych biopaliw, z czego kilkanascie

procent stanowi biolLPG.

B Tabela XIV. Szacowane zdolnosci produkcyjne biopropanu w procesie HVO (tys. t).

REGION 2020 2022 2023 PLAN 2027
/ ZDOLNOSCI PRODUKCYJNE

AMERYKA PEN. | P£D. 127 244 726 1127
AZJA 81 191 244 468
EUROPA 253 290 326 674
RAZEM 461 725 1296 2268

Zrédto: BioLPG: A Renewable Pathway Towards 2050, Liquid Gas Europe 2021.

Wzrost produkcji biodiesla HVO - a przez to i biopropanu - napedzajg 3 zasadnicze czynniki:

e Polityka energetyczna na rynkach USA i Unii Europejskiej, ktéra dazy do odejscia od paliw
kopalnych w transporcie i (szczegélnie w przypadku USA) promuje produkcje biokomponen-
tow.

o Konwersja starych, nieefektywnych rafinerii na ,biorafinerie”, co pozwala operatorom unik-

nac likwidacji aktywow, zachowac miejsca pracy i pozyskac¢ wsparcie finansowe.

o Witasciwosci fizykochemiczne HVO tozsame z olejem napedowym, co umozliwia catkowite
zastgpienie tego ostatniego bez modyfikacji silnikow. Alternatywna technologia biodiesla
FAME, czyli estrow metylowych kwasow ttuszczowych, pozwala jedynie na mieszanie z ole-
jem napedowym do ok. 20% zawartosci.

HVO jest rowniez tatwiejszy do wyprodukowania z odpadow i pozostatosci niz estry FAME,
ktéore w wiekszym stopniu wykorzystuja oleje roslinne i produkty rolne, o ktére producenci
konkuruja z przemystem spozywczym.

W ostatnich latach role najwiekszego producenta bioLPG od Unii Europejskiej przejety USA,
choc¢ jeszcze w 2020 r. to Europa dysponowata 55% swiatowych zdolnosci wytwaorczych bio-
propanu. Stato sie tak ze wzgledu przede wszystkim na bardziej stabilne otoczenie inwe-
stycyjne oraz masowga konwersje mniejszych rafinerii w Stanach Zjednoczonych. W Stanach
Zjednoczonych rozwoj sektora odnawialnych gazow jest historycznie napedzany przez sektor
transportu i programy wsparcia, takie jak Renewable Fuel Standard (RFS). Nowy RFS Set Rule?’
przyjety w lipcu 2023 r. ustanawia bardziej ambitne cele, w tym w zakresie produkcji biodiesla
HVO, a hojne wsparcie finansowe z roznych programow zapewnia korzystne ramy dla wzrostu
rynku krajowego. Ocenia sie, ze produkcja biopaliw w USA podwoi sie w ciggu 5 lat, a Mie-
dzynarodowa Agencja Energii ocenia perspektywy wzrostu rynku amerykanskiego jako bardzo
korzystne. Obecnie bioLPG wytwarzany w USA jest wykorzystywany gtownie jako paliwo pro-
cesowe w biorafineriach, a takze w sektorze transportowym i mieszkaniowym?2.

2’ Final Renewable Fuels Standards Rule for 2023, 2024, and 2025, Environmental Protection Agency 2023.
28 Argus White Paper: BiolLPG: Supply boost, Argus Media 2022.



Azja do konca dekady przewyzszy prawdopodobnie europejskg produkcje biopaliw, przede
wszystkim dzieki wprowadzeniu obowigzkowego blendingu w Indiach, Indonezji i Malezji oraz
rozwoju rynku chinskiego. Rynki azjatyckie napedzajg zaréwno konsekwentne polityki sekto-
rowe, rosnacy popyt na paliwa ptynne i zapotrzebowanie sektora przemystowego zorientowa-
nego na eksport?’.

Tymczasem sygnaty ptynace do producentow z Europy sa niejednoznaczne ze wzgle-
du na rosnace preferencje dla elektryfikacji transportu. W Unii bodzcéw do rozwo-
ju produkcji biopropanu w procesie uwodornienia olejéw roslinnych nalezy upatry-
wac przede wszystkim w przysztym popycie na zréwnowazone paliwa lotnicze (SAF)
i morskie. Zgodnie z przyjetym w pazdzierniku 2023 r. rozporzadzeniem ReFuelEU®°, nato-
zono na sektor lotniczy obowigzek zwiekszenia udziatu SAF w catkowitym rynku paliwa
lotniczego wykorzystywanego w Europie z 2% w 2025 do 6% w 2030 oraz 70% w 2050.

Podobnie, uchwalone we wrzeéniu 2023 r. rozporzadzenie FuelEU Maritime®' wzywa do ogra-
niczenia emisji gazow cieplarnianych z zeglugi morskiej, co moze rowniez zachecac do stoso-
wania LPG/bioLPG jako paliw morskich o nizszej emisji dwutlenku wegla.

Napedza to obecnie nowe inwestycje w HVO i SAF, czego niejako ubocznym efektem be-
dzie rozwéj produkcji bioLPG jako koproduktu.

Wedtug szacunkow World Liquid Gas Association, zaktadajac obecng dostepnos¢ surowca,
Swiatowe zdolnosci produkcyjne w zakresie biopropanu moga do 2050 r. siegng¢ ok. 230 mIn
ton®?, przy czym 2/3 paliwa wytwarzane bytoby z dwdch grup surowcow:

e Odpady z produkcji rolnej, niewymagajace celowego zagospodarowania gruntow rolnych. Ta
grupa obejmuje tzw. pozostatosci pierwotne, powstajgce przy zniwach (stoma, liscie, todygi,
tuski, wyttok, kolby itd.) oraz pozostatosci wtérne, ktore pochodza z przetworstwa przemy-
stowego. Te ostatnie mogg obejmowac zaréwno odpady pochodzenia roslinnego, jak i zwie-
rzecego, takie jak obornik, gnojowica czy odpady poubojowe.

e Rosliny energetyczne, ktore obejmujg trawy (jak: kostrzewa, miskant, trawa rézgowa, trawa
stoniowa, trawa kanaryjska, zycica i sorgo) oraz biomase drzewna, takg jak eukaliptus, topo-
le lub wierzbe. W obu przypadkach biopropan wytwarzany bytby z roslin niewymagajacych
nawozow ani intensywnej uprawy i mozliwych do uprawy na gruntach marginalnych, ktore
nie nadaja sie do upraw zZywnosci.

Pozostate mozliwe do zagospodarowania surowce do produkcji bioLPG to przede wszystkim
odpady z produkcji lesnej, organiczne odpady zmieszane oraz dwutlenek wegla, ktéry moze
by¢ wychwytywany w procesie spalania w instalacjach przemystowych i przetwarzany do po-
staci e-paliw z wykorzystaniem energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych (Power-to-X).

22 Renewables 2023. Analysis and forecasts to 2028, International Energy Agency 2023.

30 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE 2023/2405 w sprawie zapewnienia réwnych warunkow dziatania dla zrownowazo-
nego transportu lotniczego (ReFuelEU Aviation).

31 Rozporzqdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE 2023/1805 w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w trans-
porcie morskim oraz zmiany dyrektywy 2009/16/WE.

52 Renewable LPG 2023: The Decarbonized Future, WLPGA 2023.
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B Woykres 58. Podaz odnawialnego gazu ptynnego w 2050 r.
wedtug surowcow.

Ttuszcze,
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Algi 2%
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z produkgiji
i odzysk CO: prolnej :
4% 38%
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Rosliny energetyczne
31%

Zr6dto: Renewable LPG 2023: The Decarbonized Future, WLPGA 2023.

Biorgc pod uwage taki scenariusz, 100%
zapotrzebowania na gaz ptynny w Euro-
pie w roku 2050 r. - kiedy Unia Europej-
ska miataby stac sie klimatycznie neutralna
- jest celem wykonalnym. Wedtug analizy
przeprowadzonej w 2021 r. przez Atlantic
Consulting dla Liquid Gas Europe, w hory-
zoncie 2050 r. zapotrzebowanie na odna-
wialny propan w Unii spadnie do poziomu
8-12 min ton®3, co stanowitoby 5% global-
nych zdolnosci produkcyjnych.

Bariery upowszechnienia bioLPG  maja
przede wszystkim charakter komercyjny.
Biopaliwa sg generalnie drozsze w produk-
cji niz paliwa kopalne, wiec ich powszechna
komercjalizacja wymaga interwencji admini-

stracyjnej. Przestankami wsparcia dla paliw odnawialnych moze byc¢ obnizenie emisji gazow
cieplarnianych lub wsparcie krajowej produkcji. Zwykle stosowana jest w tym celu na swiecie

kombinacja instrumentow, takich jak:

e limity lub ograniczenia dotyczace paliw kopalnych lub emisji dwutlenku wegla (oba bodzce

majg zastosowanie w Unii);

o tzw. podatki weglowe - na poziomie unijnym niestosowane ze wzgledu na strategiczna
decyzje o wyborze narzedzia rynkowego, czyli wdrozenie europejskiego systemu handlu

uprawnieniami do emisji CO,, (ETS);

o cele wskaznikowe (tzw. mandaty), tj. obowigzkowe udziaty rynkowe dla biopaliw, stosowane

w Polsce w przypadku rynku paliw ciektych;

o doptaty bezposrednie do biopaliw;

» zwolnienia podatkowe podazowe lub popytowe - np. na poziomie podatku akcyzowego.

B Tabela XV. Intensywnos¢ emisji CO, wybranych paliw zgodnie z metodyka LCA (g CO,e/MJ).

PALIWO
KOPALNY LPG

WEGIEL

OLEJ NAPEDOWY
BIOPROPAN HVO
BIOPROPAN Z BIOETANOLU

SREDNIA EMISYJNOSC PALIW KOPALNYCH
WG DYREKTYWY REDII

DOMYSLNY WSKAZNIK EMISYJNOSCI

PRZEDZIAL EMISYJNOSCI

76 69-83

112 100-120
90 85-95
35 10-80
15 10-20
94

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Renewable LPG 2023: The Decarbonized Future, WLPGA 2023.

33 BiolLPG: A Renewable Pathway Towards 2050, Liquid Gas Europe 2021.



W przypadku Polski nalezy podkresli¢ potencjat, jaki niesie rozwdj lokalnej produkcji odnawial-
nego LPG. W szczegdlnosci w segmencie transportu, bioragc pod uwage popularnosc¢ autogazu
jako najbardziej rozpowszechnionego paliwa alternatywnego, istnieje mozliwos¢ zmniejszenia
zaleznosci od importu przy jednoczesnej efektywnej dekarbonizacji parku samochodowego.
Co istotne, mozna tego dokonac z wykorzystaniem krajowej technologii, ktora jest postrze-
gana na Swiecie jako komercyjny sukces sciezki produkcyjnej opartej na konwersji bioetanolu.

POSTEPY W KOMERCJALIZACJI DME

W Raporcie Rocznym za rok 2021 po raz pierwszy zaprezentowalismy perspektywy wyko-
rzystania eteru dimetylowego (dimetyloeteru, DME) jako nowego paliwa w zastosowaniach
grzewczych, transportowych i przemystowych. W ciggu ostatnich lat kwestia komercjalizacji
dimetyloeteru oraz analiza mozliwosci jego wykorzystania jako biokomponentu dla gazu ptyn-
nego nalezaty do najwazniejszych obszaréow branzowych prac badawczo-rozwojowych.

DME, ktory jest najprostszym eterem o wzorze chemicznym CH,OCH,, jest w temperaturze
pokojowej bezbarwnym gazem o lekkim zapachu eteru. Od potowy XX w. wykorzystuje sie go
jako gaz nosny w aerozolach. Temperatura wrzenia i temperatura krytyczna dimetyloeteru wy-
noszg odpowiednio -24,2 °C i 128 °C34. Jest niereaktywny, nietoksyczny i nie ma wtasciwosci
karcinogennych. W temperaturze pokojowej zachowuje sie podobnie do mieszaniny propanu
i butanu. Cisnienia pary dla DME, propanu i butanu wynosza odpowiednio 0,59, 0,951 0,24
MPa w temperaturze 25 °C: wszystkie te trzy substancje mozna tatwo skompresowac do fazy
ciektej w temperaturze pokojowej. Zaleznos¢ preznosci par DME od temperatury prezentuje
ponizszy wykres.

B Wykres 59. Preznos$¢ par DME w poréwnaniu do propanu i butanu.
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Zrédto: Q. Zheng, M. Watanabe, 2022.

34 Q. Zheng, M. Watanabe, Advances in low-temperature extraction of natural resources using liquefied dimethyl ether, Resources Chemicals
and Materials 1 (2022).
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Eter dimetylowy moze byc zatem transportowany i przechowywany jako ciecz pod niskim cisnie-
niem, podobnie jak tradycyjny gaz ptynny LPG. Moze by¢ produkowany z biogenicznych surow-
céw odnawialnych oraz ze zmieszanych odpaddéw, a takze w procesie Power-to-X, z wykorzy-
staniem energii elektrycznej ze zrédet odnawialnych oraz wychwytywanego dwutlenku wegla.

Wykorzystanie odnawialnego DME jako Zrédta paliwa oferuje kilka kluczowych korzysci:

* Nizsza intensywnos$¢ emisji CO,: odnawialny dimetyloeter ma o 85% nizsza intensywnos¢
emisji dwutlenku wegla w poréwnaniu z takimi paliwami kopalnymi, jak olej napedowy czy
opatowy.

» Gospodarka zamknietego obiegu: wykorzystujac surowce odnawialne i odpadowe, od-
nawialny DME pozwala zmniejszy¢ zalezno$¢ od ograniczonych zasobow paliw kopalnych
i promuje bardziej zrownowazony tancuch dostaw energii.

e Dostepnos¢ surowcow: moze byc¢ produkowany z réznych surowcow, takich jak odpady
lesne i z produkcji rolnej, czy odpady komunalne, zapewniajac elastycznos¢ metod produkcji
i zmniejszajac zaleznos¢ od jednego zasobu.

o Kompatybilnosé: odnawialny dimetyloeter mozna tatwo zintegrowac z istniejgcg infrastruk-
turg LPG przy niewielkich modyfikacjach, co pozwala na ptynne przejscie dla uzytkownikow
i firm, ktére chcg wdrozyc¢ czystsze alternatywy paliwowe.

Zalety te sprawiaja, ze odnawialny i pochodzacy z recyklingu DME jest atrakcyjnym wyborem
dla przemystu i konsumentow poszukujacych bardziej zréwnowazonych rozwigzan energe-
tycznych. W efekcie, podobnie jak biopropan, dimetyloeter trafit na liste paliw odnawialnych
wspieranych w ramach dyrektywy RED I[11%°.

B Tabela XVI. Biopropan i dimetyloeter w dyrektywie RED lIl.
ZAYACZNIK IIl RED Il WARTOSC ENERGETYCZNA (MJ/KG) ~ WARTOSC ENERGETYCZNA (MJ/L)
PALIWA Z BIOMASY LUB Z OPERACJI PRZETWARZANIA BIOMASY
BIOPROPAN 46 24
PALIWA ODNAWIALNE, KTORE MOZNA PRODUKOWAC Z ROZNYCH ZRODEE ODNAWIALNYCH, M.IN. Z BIOMASY

DME (ETER DIMETYLOWY) 28 19
Zrédto: Dyrektywa RED Il

Produkcja tego paliwa nabiera obecnie tempa, a wsrod liderow komercjalizacji sg Dimeta
i Oberon Fuels.

Dimeta powstata w 2022 r. jako joint venture SHV Energy i UGI International. Dazy do bu-
dowy do 6 zaktadow produkcyjnych w ciggu najblizszych 5 lat, o tgcznej zdolnosci produkcyj-
nej 300 000 ton DME rocznie. taczna wartosc¢ inwestycji szacowana jest na ok. 1 mld USD.
W Teesworks w Wielkiej Brytanii powstanie do konca 2025 r. pierwszy komercyjny zaktad
realizowany we wspotpracy ze spotkg Circular Fuels Ltd. w oparciu o technologie zgazowania
odpaddw komunalnych. Bedzie zapewniat roczng wydajnos¢ 50 tys. ton dimetyloeteru, co
pozwolitoby zaspokoi¢ ok. 25% zapotrzebowania na gaz ptynny w brytyjskim sektorze ogrze-
wania komunalnego.

3 Dyrektywa 2023/2413 w sprawie promocji energii ze zrédet odnawialnych.



Kolejne dwa projekty o zdolnosciach produkcyjnych 2 x 165 tys. ton maja powstac we wspot-
pracy z Enerkemem w Europie oraz nad Zatoka Meksykanska, takze z wykorzystaniem odpa-
déw komunalnych przetwarzanych najpierw na metanol, a nastepnie na dimetyloeter.

Oberon Fuels juz w 2021 r. rozpoczat produkcje komercyjng w zaktadzie produkujgcym 3900
ton paliwa rocznie i planuje znacznie zwiekszyc¢ skale, dazac do celu 500 tys. ton rocznie do
2027 r. Pierwszy zaktad powstat w Kalifornii, dzieki wsparciu rzadu stanowego. Jako surowiec
wykorzystuje metanol odpadowy z pobliskiej papierni.

Obecnie Oberon planuje drugi i trzeci komercyjny zaktad produkcyjny, oba planowane na
wyzszg wydajnosc, niz projekt pilotazowy. Najnowszy projekt spotki, dla ktorego decyzja in-
westycyjna ma zapasc¢ do konca 1 kwartatu 2024 r., bedzie wykorzystywat biogaz pochodzacy
z odpadow z 8 ferm drobiarskich do produkcji odnawialnego metanolu oraz 33 tys. ton dime-
tyloeteru rocznie. Oberon Fuels ocenia, ze branza drobiarska generuje rocznie 8 min ton me-
tanu i boryka sie z problemem zagospodarowania amoniaku - ktore z kolei sg bardzo cennym
surowcem do zagospodarowania w produkcji DME.

Oberon Fuels wspotpracuje réwniez obecnie z amerykanskimi Lipigas oraz Suburban Propane
w zakresie testowania odnawialnego dimetyloeteru w réznych zastosowaniach uzytkowych,
w tym do ogrzewania domu i przyrzadzania positkow, w transporcie drogowym oraz w prze-
mysle, w tym wozkach widtowych?.

Réwnolegle do projektow komercyjnych realizowane byty prace badawcze nad mozliwoscig
bezpiecznego wykorzystania DME w mieszankach z LPG. Wypracowane zostaty rekomendacje
co do mozliwosci mieszania substancji bez modyfikacji infrastruktury — do 14% dla mieszanek
z propanem oraz do 33% dla mieszanek z butanem.

W nastepnym etapie zostaty podjete dziatania zmierzajace do ustalenia bezpiecznych zasad
postepowania z mieszankami na poziomie standaryzacji. Przedstawiciele branzy gazu ptynne-
g0 zaangazowani w prace nad przewozem towarow niebezpiecznych podjeli w 2023 r. inicja-
tywe w zakresie rozszerzenia definicji gazu ptynnego w sposéb umozliwiajacy mieszanie LPG
pochodzenia kopalnego z DME. Grupa Robocza ds. Przewozu Towarow Niebezpiecznych przy
Radzie Gospodarczej i Spotecznej Organizacji Naroddéw Zjednoczonych ustalita, ze istniejgca
definicja LPG w ADR/RID, uznajaca go za produkt ropopochodny, nie odzwierciedla juz ani od-
nawialnego pochodzenia bioLPG, ani konwencjonalnego LPG pochodzacego z gazu ziemnego,
ani tez innych domieszek eteru dimetylowego - w szczegodlnosci pochodzenia odnawialnego.
Podjeta zarazem wniosek o zmianie definicji LPG dla potrzeb przewozu towaréw niebezpiecz-
nych w nastepujacy sposob:

,LPG" jest niskocisnieniowym gazem skroplonym, sktadajgcym sie z propanu i/lub butanu lub ich
mieszanin, ktéry moze rowniez zawierac eter dimetylowy (UN 1033) do 12% masy, jak rowniez
jeden lub wiecej innych lekkich weglowodorow, takich jak propen (propylen), izobutan, izobu-
tylen, buten (butylen), ktore sq przypisane do numerow UN 1011, 1012, 1055, 1075, 1965,
1969 lub 1978 ze sladowymi ilosciami innych weglowodoréow gazowych;

Prace standaryzacyjne dotyczace mieszanek LPG i DME na dzien powstawania niniejszego
tekstu nadal sg w toku.

3 Meeting Europe’s decarbonisation challenge with Renewable and Recycled Carbon DME, Liquid Gas Europe 2023.
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Przy 12% domieszce odnawialnego dimetyloeteru wskaznik emisyjnosci LPG spada do po-
ziomu ok. 55 g CO,/MJ¥ a przy zmieszaniu w takiej samej proporcji DME z biolLPG wskaz-
nik emisyjnosci spada do wartosci ujemnych. Oznacza to, ze wiecej dwutlenku wegla jest
w procesie produkcji pochtaniane, niz wytwarzane, a wykorzystanie tego paliwa pozwolitoby
na osiaggniecie neutralnosci klimatycznej réwnie skutecznie, jak energii elektrycznej ze Zrédet
odnawialnych.

STAN RYNKU BIOMETANU W EUROPIE

Biometan jest odnawialnym paliwem gazowym pozyskiwanym poprzez fermentacje bioma-
sy. Stanowi ekologiczng alternatywe dla gazu ziemnego, gdyz jego produkcja opiera sie na
odnawialnych surowcach, takich jak odpady rolnicze, bio-odpady komunalne, osady Scieko-
we, resztki zywnosci czy wreszcie odpady pochodzenia zwierzecego. Produkt ten efektywnie
zastepuje tradycyjne paliwa kopalne, przyczyniajac sie do ograniczenia emisji CO, i innych
zanieczyszczen. W ostatnich latach obserwuje sie dynamiczny rozwoj tego rynku w Europie.

Rosngce zainteresowanie biometanem wynika z potrzeby dywersyfikacji zrodet energii i za-
pewnienia bezpieczenstwa energetycznego oraz znalezienia efektywnej metody na utylizacje
odpaddow. W obliczu dzisiejszych kryzyséw geopolitycznych, biometan stanowi lokalne i sta-
bilne zrédto energii, zwiekszajac niezaleznos¢ panstw cztonkowskich.

Wedtug Europejskiego Stowarzyszenia Biogazu®® biometan rozwija sie bardzo dynamicznie
w Europie, a coraz wiecej panstw cztonkowskich inwestuje w instalacje biometanowe. Francja,
Holandia, Wielka Brytania, Wtochy, Dania oraz Szwecja zanotowaty znaczacy wzrost liczby
nowych instalacji biometanowych w 2021 roku. Niestety, w Polsce z poczatkiem 2024 roku
nie dziatata jeszcze zadna instalacja biometanowa.

Strategia rozwoju gospodarczego Unii Europejskiej zaktada gruntowna przebudowe gospodar-
ki w kierunku osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r. W ramach tego planu przewi-
dziane jest wsparcie projektow zwigzanych z gospodarka o obiegu zamknietym, w tym produk-
cjg i wykorzystaniem biometanu. Polityka energetyczna UE oraz panstw cztonkowskich okresla
cele dotyczace udziatu odnawialnych zrodet energii w ogdlnej produkcji energii.

Istotne znaczenie dla rozwoju rynku biometanowego ma rowniez nowelizacja dyrektywy
RED I, przyjeta w 2023 roku. Celem Dyrektywy RED Il jest osiggniecie udziatu energii odna-
wialnej na poziomie 42,5% do 2030 r. oraz zmniejszenie zaleznosci od paliw kopalnych. Istot-
nym celem jest réwniez osiggniecie unijnej produkcji na poziomie 35 mld metréw szesciennych
zrownowazonego biometanu rocznie do 2030 r. W zwiazku z RED Il panstwa cztonkowskie
UE byty zobowigzane do przekazania Komisji Europejskiej projektéw aktualizacji plandw doty-
czacych energii i klimatu opracowanych w 2019 roku. Czes¢ panstw juz wywiazata sie z tego
obowiazku, a projekty tych plandw zostaty opublikowane. Kraje, gdzie postanowienia dotycza-
ce rozwoju rynkow biogazu lub biometanu sg istotnym elementem dokonanej aktualizacji, to:
Dania, Hiszpania, Holandia i Wtochy.

37 Zrédto: Oberon Fuels.
3 EBA Statistical Report 2022.



Dania jest jednym z pionieréw w produkcji i wykorzystaniu biometanu. Kraj ten wyznaczyt
bardzo ambitny cel pokrycia 100% zapotrzebowania na gaz ziemny biometanem do 2030 ., co
ma przyczynic sie do eliminacji importu tego surowca. Dania skupia sie na zastosowaniu syste-
mow wsparcia, co ma umozliwi¢ wprowadzenie 1,4 mld metrow szesciennych biogazu do sys-
temu gazowego do 2030 roku. Ponadto, kraj ten zwraca szczegdlng uwage na harmonizacje
prawodawstw krajowych oraz wspotprace z operatorami sasiadujacych systemow gazowych.

Hiszpania skupia sie na wdrozeniu systemu gwarancji pochodzenia dla gazow odnawialnych
oraz rejestru instalacji i producentéw zrzeszonych. Plan zaktada réwniez opracowanie kalkula-
tora redukcji emisji gazow cieplarnianych. Hiszpania podejmuje dziatania w zakresie harmoni-
zacji przepisow energetycznych, srodowiskowych, rolnych i przemystowych, co ma przyczynic

sie do unieszkodliwiania odpadow i zwiekszenia produkcji biometanu.

Holandii zalezy na uproszczeniu obowigzujacych przepiséw energetycznych, srodowiskowych,
rolnych i przemystowych w zakresie unieszkodliwiania odpadow. Kraj ten réwniez podejmu-
je dziatania wdrozenia systemu gwarancji pochodzenia dla gazow odnawialnych oraz reje-
stru instalacji i producentow zrzeszonych. Holandia stawia na rozwdj infrastruktury gazowej,
co umozliwi efektywne transportowanie i przechowywanie biometanu.

Witochy natomiast skupiajg sie przede wszystkim na produkcji i wykorzystaniu biometanu.
Plan zaktada promocje zattaczania biometanu do sieci gazowej oraz jego wykorzystania w sek-
torze cieptownictwa. W 2021 roku do sieci gazowych na terenie Wtoch zattoczono 159 min
metrow szesciennych biometanu, a kraj ten opracowat system wsparcia biometanu, obejmuja-
cy m.in. taryfy, gwarancje pochodzenia, kwestie rejestru instalacji i producentow oraz kalkula-
tora redukcji emisji gazéw cieplarnianych.

Materiat zostat przygotowany przez Polskg Organizacje Biometanu.

Polska Organizacja
Biometanu
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LPG MARKET
AND PRICES
- EN SUMMARY

Sanctions on imports of the product from the Russian Federation and European legislation
are the two main aspects that preoccupied LPG operators in 2023. Both of these topics are
discussed in detail in the next chapter of this report.

The main task for the LPG companies was to ensure stable supplies to the Polish market, as
well as measures to ensure the supply of the product to the Ukrainian market. Due to its geo-
graphical location, economic potential and experience in the LPG trade, Poland is a natural
partner for the entire Ukrainian LPG market. The war, which has been ongoing for more than
two vears, is affecting that market, which was already comparable in size to the Polish market.
Figure 1 presents basic data on the Polish LPG market in 2023.

B Fig. 1. LPG market in Poland in 2022-2023 (in kt).
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Source: POGP.

Total LPG consumption in Poland amounted to 2,500 thousand tonnes, which was almost
identical to that in 2022 (+0.2% y/y). There is a slight decrease in domestic production (-1%
y/y), with significant increases in import deliveries (including intra-Community deliveries) and
exports (re-exports). For the purposes of this report, production is considered to be the stre-
am of product directed to the market by the Orlen S.A. Group. In some oil market studies,
production (output) at PGNIG is not included. Assuming that the entire LPG production stream
would be directed to the domestic market, it can be concluded that more than 19% of total.
Figures 2 and 3 present the main directions for the transport of LPG with CN codes 2711
12,13,14 and 19 between 2019 and 2023 in volume and percentage terms.
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Fig. 2. Main directions of LPG imports to Poland, 2019 - 2023 (in ‘O00t).
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Source: POGP, Ministry of Finance.

B Fig. 3. The largest LPG suppliers to Poland in 2023 (in %).
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Source: POGP, Ministry of Finance.

Total LPG deliveries amounted to 2,625 thousand tonnes in 2023, an increase of 6.5% vy/y,
but at the same time this was above the total level of consumption in Poland. Deliveries from
Russia increased by 43,000 tonnes y/y to reach 1,203,000 tonnes. In percentage terms, ho-
wever, Russia’s share as a supplier, by country of origin, fell to 45.8 per cent of total supplies.
In 2022, the share was 47.1%, in 2020 it was 65.2%.

Sweden remained the key supplier of the product to the Polish market, with 585,000 tonnes
of LPG imported from there in 2023, which accounted for 22.3% of total supplies and repre-



sented a decrease of over 160,000 tonnes compared to suppliesin 2022. In 2023, there was
a relatively significant increase in supplies from the UK (120,000 tonnes), the US (104,000
tonnes) and Norway (21,000 tonnes). Deliveries from Lithuania were 87,000 tonnes, while
from the Czech Republic it was 43,000 tonnes, which meant that, as in the previous year,
deliveries from these two countries combined stood at 130,000 tonnes over the year. Ka-
zakhstan (74,000 tonnes), as well as Germany (75,000 tonnes) and Latvia (70,000 tonnes)
also hold an important position in supplies to Poland. Due to EU sanctions, there were no
more deliveries from Belarus. There were deliveries of Algerian product (3,000 tonnes),
which was shipped from ltaly, and gas from Egypt (752 tonnes) and Libya, also shipped from
Italy. In 2023, deliveries from Austria as the country of origin amounted to 1.4 thousand
tonnes, France to 693 tonnes, and 416 tonnes of gas from Romania and 166 tonnes from
Albania were also imported by road tankers. In the case of LPG supplies from Russia, the
vast majority of this product (1 million tonnes) was delivered by rail, while less than 30,000
tonnes was delivered by sea. More than 100,000 tonnes were delivered by road, with 4,700
tonnes from Latvia and 11,800 tonnes from Lithuania. Gas of US origin was supplied thro-
ugh various distribution channels, with 65,000 tonnes shipped directly to Poland from the
US. Belgium was the transit country for gas from the USA, from where 25,000 tonnes were
sent to Poland by rail and 7,800 tonnes were imported by road. Two vessels (2.4 and 2.3
thousand tonnes) also arrived from the Netherlands and Finland, delivering product of US
origin. Gas supplies from the Netherlands are primarily by sea (105.6 thousand tonnes), rail
(4.9 thousand tonnes). With regard to deliveries from Belgium, there was an increase in the
importance of rail shipments (15.1 thousand tonnes), while deliveries by sea, or road, were
each around 5 thousand tonnes in 2023. It should be noted that deliveries from Russia and
Sweden continued to dominate in 2023, but the structure of imports from other countries
has changed. Due to the diversification of supply directions, the share of supplies from Rus-
sia remains very important for the Polish market but it is not the decisive factor for the sec-
tor in Poland. Compared to 2019, imports of this product from Russia fell by more than 0.5
million tonnes, with individual companies taking various measures to introduce new supply
channels. Figure 4 presents the average monthly imports of product codes 2711 12,13,14
and 19 from Russia, Sweden and other countries in 2023. It is worth noting that in June and
July 2023, the volume of deliveries from various countries was very close to that from Rus-
sia, and including deliveries from Sweden, monthly imports were several tens of thousands
higher than those from Russia alone.

In 2023, 47.9% of total imports were delivered by rail tankers, while sea deliveries accounted
for 38.5% of total imports. Road tankers brought in 9.5% of imports. Due to the time of publi-
cation of this report, complete data on the mode of transport for approx. 4% of total imports
is not available.

According to the Ministry of Finance, propane fractions (CN code 2711 12) accounted for
46.8% of total imports, similar to the previous year. Butane fractions (CN 2711 13) account
for 8% of total imports. The product under CN code 2711 19 (gaseous hydrocarbons, liqu-
efied, not elsewhere classified excluding natural gas, propane, butane, ethylene, propylene,
butylene and butadiene) accounted for 42.1% of total imports. With regard to deliveries from
Russia, CN code 2711 19 accounted for 67.7% of total imports, CN code 2711 12 for 23.4%
and CN code 2711 13 for 2.5% of total supplies.
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B Fig. 4. Monthly average LPG imports in 2023 (in ‘000 t).
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Source: POGP, Ministry of Finance.

According to customs data for 2023, the total value of imported product was EUR 1 billion
318 million, of which Russia accounted for EUR 545.1 million and Sweden for EUR 326.7
million. The average annual price of the product imported into Poland in 2023 was EUR 0.50
per kg, and in Polish currency it was PLN 2.30/kg. Compared to 2022, this was EUR 0.16/kg
or PLN 0.78/kg less. Depending on the mode of transport, the average annual import price
of LPG varies. An average of EUR 561.4 per tonne had to be paid for gas imported by sea,
compared to EUR 481.6 per tonne delivered by road tankers and EUR 458.8 for rail transport.
This level of average annual prices was mainly influenced by the delivery directions and the
delivery logistics themselves. Figure 5 presents the annual average import prices for selected
countries according to customs declarations.

B Fig. 5. Average yearly LPG price delivered to Poland as per customs
declarations in 2023 (in EUR/t).
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According to the Ministry of Finance, gas of Lithuanian and Czech origin was the cheaper
product and gas from the Netherlands was the more expensive. The high price of the product
imported from Germany is a relatively big surprise. In the case of Russia, the annual average
import price was EUR 453 per tonne, almost EUR 50 per tonne lower than the average for the
whole market, but at the same time it was almost EUR 170 per tonne lower than gas from the
Netherlands, or almost the annual average price of gas of US origin. The above data is purely
statistical and informative for illustrative purposes. Here, gas prices have been compared in
a simplified manner by country of origin of the product, without taking into account any issues
such as supply logistics, including consideration of the country of dispatch.

In 2023, 625,000 tonnes of LPG were exported from Poland, an increase of 32.6% vy/y. Figure 6
presents the main export destinations of LPG from Poland in 2019-2023, and Figure 7 pre-
sents the average monthly exports of this product in 2022-2023 in total and to Ukraine.
Similar to 2022, the increase in exports was due to increased deliveries to Ukraine, where
390,000 tonnes of gas were routed. Exports accounted for as much as 63.6% of Poland’s
total LPG exports in 2023. Poland became one of the key suppliers of LPG to Ukraine. Due
to the Russian-Ukrainian war, Ukraine has extremely limited geographic import options. Sea
deliveries to the port of Odessa are very difficult, the product from Kazakhstan practically
has to be imported bypassing direct rail transport through Russian territory. Deliveries from
Poland are mostly made by road tankers (63.1%) and by rail (36.9%). The situation at the road
border crossings between Poland and Ukraine related to farmers’ protests undoubtedly af-
fects the continuity and regularity of LPG supplies from Poland to Ukraine. Germany became
the second major buyer of the product in 2023, with 78,000 tonnes delivered (12.7%), and
the third position went to Hungary with a volume of 73,000 tonnes (11.9%). Deliveries to the
Czech Republic, where only 22,000 tonnes were shipped, fell by around a dozen thousand.
Slovakia was supplied with 20 thousand tonnes in 2023. Countries such as Bulgaria (10.6
thousand tonnes), Bosnia and Herzegovina (5.4 thousand tonnes), Switzerland (5.4 thousand
tonnes), Serbia (2 thousand tonnes), Italy 1.5 thousand tonnes), Austria (1.2 thousand tonnes)

B Fig. 6. Main countries of LPG exports from Poland, 2019 - 2023 (in ‘000t).

o
o
™
‘ 2019 2020 2021 2022 2023

Source: POGP, Ministry of Finance.

16
§10
§10
I 236

I 93
HUNGARY [ 57

I 84

I 73

I 64

I 40
GERMANY [ 71

I /0

I 78

. 48

N 38
CZECH REP. [ 33

36

H 22

N 28

. 26

27

21

20

I 11

UKRAINE
SLOVAKIA

97



and Slovenia and Moldova each about 1 thousand tonnes in 2023 were also recipients of the
product from Poland.

The average annual export price of the product was EUR 0.62 per 1 kg, which was equivalent
to PLN 2.83 per 1 kg. In 2023, the average annual difference between the average import
price and the average export price was EUR 0.12 per kg.

M Fig. 7. Monthly average LPG exports in 2022 - 2023 (in ‘000t).
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Source: POGP, Ministry of Finance.

The sectoral structure of the liquefied petroleum gas market did not change substantially in
2023 compared to the previous two years. Autogas, or sales of gas for powering motor vehic-
les, continues to dominate the Polish LPG market, with a 76% share of total gas sales in 2023.
Sales of gas into tanks (excluding autogas) accounted for 14.6% of total sales, and sales of gas
in cylinders accounted for 10% of total sales. The above structural breakdown due to product
packaging is for information purposes only. According to a common methodology, in the LPG
industry the sectoral breakdown by destination is more important. Figures 8 and 9 present the
market structure by packaging and the LPG market by economic sector in 2023, and Figure 10
presents the market trends by market segment (packaging) from 2017 until 2023. There has

B Fig. 8. Polish LPG market structure in 2023 (in %). B Fig. 9. Polish LPG market sectors in 2023 (in %).
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B Fig. 10. Polish LPG market trends by market segment in 2017 - 2023 ('000t).
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been a successive decline in the volume of cylinder gas sales with an upward trend in tank gas
sales (excluding autogas). A relatively small increase was recorded in the autogas and munici-
pal sector in 2023 compared to 2022.

In 2023, sales in the autogas sector amounted to 1,890 thousand tonnes, an increase of
only 10 thousand tonnes (+0.5% vy/y). After years of growth, it can be concluded that there
is a tendency towards stagnation in this market sector. Taking into account global trends, and
in particular the situation in Europe, maintaining such a high level of gas consumption for the
propulsion of motor vehicles in Poland can be considered a highly satisfactory situation. Ac-
cording to ERO data, as at 31 December 2023, the total number of filling points was 7,370
units, a decrease of 110 units y/y. There were /75 locations offering only autogas and this
was down by 36 points compared to 2022. Autogas-only outlets, i.e. outlets offering only gas
for vehicle propulsion, accounted for only 10.5% of all outlets. In the European Union, the
Polish autogas sector is the undisputed leader in terms of the number of cars powered by this
fuel, the number of stations and the volume of consumption.

Following the 2022 energy crisis, large price increases and the earlier Covid-19 pandemic
situation, the autogas market saw a relative cooling of sentiment in 2023, especially as the
reduced fiscal burden on liquid fuels was maintained. Practically throughout the year, the
aspect of the possible introduction of sanctions on LPG imports from Russia was present in
the media, creating concerns about the availability of the product and its price. Given the
existing sources of supply, the introduction of sanctions without a transition period would
undoubtedly have a negative impact on the autogas sector. News from Brussels about a ban
on the sale of cars with internal combustion engines from 2035 also influenced the behavio-
ur of potential buyers of LPG installations. According to the latest Central Statistical Office
(CSO-GUS) data, at the beginning of 2023, the total number of cars powered by LPG was
3.452,000 units, representing a net recorded increase of 37,000 units y/y. According to es-
timates from the installation industry, around 60,000 new installations have been installed
in Poland. There is still little transparency in the vehicle registration system. In the CEPiK
(Central Register of Vehicles and Drivers) database, vehicles with a status of registered -
archived, i.e. non de-registered and not cancelled, for which 10 years have passed since the
first registration. Based on CEPIK and PZPM [Polish Automotive Industry Association] data,

99



100

it is estimated that there are 2,647,369 vehicles in Poland with LPG installation (no dead
souls), and 2.6 thousand cars with CNG/LPG installation. It is worth noting that at the end
of December 2023, there were 98,348 electric cars on Polish roads - there were 51,211
BEVs (Battery Electric Vehicle) and 47,137 plug-in Hybrids (PHEVs). There are also almost
20,000 electric mopeds and motorbikes in Poland. The number of publicly accessible char-
ging points also increased to 5,933 units, of which 74% are alternating current (AC) slow
charging points and 26% are direct current (DC) fast charging points.

Figure 11 presents the structure of the passenger car fleet in Poland in 2023 by type of

fuel used.
B Fig. 11. The passengers cars by the fuel used The share of cars with LPG installations remained
in Poland in 2023 (in %). .
virtually unchanged, although the share of petrol-po-
LPG PETROL wered cars fell by 0.5% y/y compared to the previous
13,6% 53,3% year and the share of diesel cars increased by 0.2%
y/y. Fully electric cars are also included in the figure
DIESEL (1.2%).
32,8%

In 2023, cylinder gas sales once again declined. Total
consumption in this packaging segment amounted to
240,000 tonnes, a decrease of 4% vy/y. This result
was driven by the development of the natural gas
network, including LNG insular solutions and slightly
increased sales of gas to tanks. Technical and orga-
nisational aspects related to the re-legalisation of gas cylinders are discussed in a separate
chapter of this report.

Source: POGP, GUS.

Sales of LPG to tanks (excluding autogas) amounted to 370,000 tonnes an increase of 1.4%
y/y. Climate warming is resulting in reduced sales of LPG for municipal purposes, mostly to re-
sidential customers. The slight increase in the use of LPG for technical and industrial purposes
only partially compensates for the above-mentioned declines in sales to residential customers.
The European climate policy, including the proposed move away from fossil fuels and the pro-
motion of alternative heat sources (photovoltaics, heat pumps), is another issue.

In previous POGP reports, the number of LPG tanks was reported based on market research,
including information from LPG tank manufacturers and installation companies. The figures for
2023 are those compiled on the basis of information made available by the Office of Technical
Inspection (UDT), i.e. the entity with the most complete and accurate detailed study in this
area. According to UDT data, 2,932 tanks were registered in Poland in 2023, with a total of
140,025 tanks registered (as at 31 December 2023). Of this number, 11,626 are in operation
at filling stations, representing 8.3% of the total number of registered LPG tanks in Poland.

According to information from the Transport Technical Supervision (TDT), in Poland there
were 1,467 tankers for hazardous goods class 2 according to ADR (codes UN1965,1969 and
1011, 1978, 1077) and 162 for LNG (UN1972). The above data was published for the first
time in the POGP report.



Table lll presents summary data on the structure of supply, export, segment sales (packaging)
and consumption by economic sector.

M Table Ill. LPG market in Poland, 2022/2023 (in ‘000t).

2022 2023 CHANGE
LPG MARKET
LOCAL PRODUCTION 490 485 -1,0%
IMPORTS 2 465 2 625 6,5%
TOTAL 2 955 3110 52%
EXPORTS 460 610 32,6%
LPG CONSUMPTION IN POLAND 2495 2500 0,2%

LPG SALES AS PER MARKET SECTOR

AUTOGAS (AUTOMOTIVE) 1 880 1890 0,5%
GAS IN CYLINDERS 250 240 -4,0%
BULK/GAS IN TANKS/WITHOUT AUTOGAS 365 370 1,4%
TOTAL 2495 2500 0,2%

LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR

DOMESTIC 240 235 -2,1%
INDUSTRIAL 185 190 2,7%
AGRICULTURAL 125 125 0,0%
AUTOGAS 1880 1890 0,5%
OTHER USES 65 60 -7,7%
TOTAL 2495 2500 0,2%

Source: POGP.

It can be concluded that the autogas sector has remained unchanged, while there have been
changes of a few percent in other sectors. The dominant position of the autogas sector due
to the volume of consumption in this sector means that the size of the market is primarily
determined by this sector.

In 2023, the offshore gas terminal, which cost more than PLN 1 billion to build, became
operational. This terminal was built from scratch as part of the Polymers Police project, and
the depth of the dolphin quay is 12.5 metres. The Azoty Group has decided to dedicate the
entire terminal infrastructure to the needs of the new complex. Unfortunately, it is still not
possible to continue transporting the product to Poland or Germany due to the technological
conditions, as well as the fact that the quays are not well connected to the rail network. The
construction of such a large terminal is of course justified in order to secure the products ne-
cessary for the production of the plant in Police, but the lack of a rail connection is also a mat-
ter of concern for the plant in Police. The sea fairway from Szczecin to Swinoujécie has been
dredged, the quay has been made, additional land for possible other logistics solutions is also
available. There seems to be an opportunity to build a rail network (railway line 437) within 2
to 3 years, but it would be advisable to undertake conceptual and design work to create new
logistical possibilities for LPG.
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LPG has its place in the energy mix in Poland. There are more than 100,000 individual cu-
stomers (non-autogas tanks) who use this product. 30% of households use this product for
cooking and it is a permanent feature of the Polish market. Due to its physical and chemical
properties, it is not possible to replace liquefied petroleum gas with another energy carrier,
such as natural gas. More than 10 million cylinders on the market must be filled with propane-
-butane gas. Over 3 million drivers using this product to power their vehicles should also be
taken into account. Fully appreciating the actions of the fiscal authorities so far, which have
taken into account the peculiarities of this product, its consumption among less affluent so-
cial groups, as well as its potential for use in less urbanised areas, it is to be hoped that they
will continue, especially in the face of sanctions on imports of the product from the East.
The industry must face up to the challenges and make every effort to divert supplies. This will
be a difficult and complex task, but the oil and gas markets have already done so. Taking into
account the policy of the European Union, including Poland in connection with the Russian-
-Ukrainian war, it should be clearly stated that the introduction of sanctions on imports from
Russia is a supplement to existing regulations, which must be understood as a closure of the
system of supply of hydrocarbons from Russia, and not an action against the interests of the
industry. The time remaining before the stoppage of total imports from Russia should be de-
voted to all preparatory work, including making the rail infrastructure as efficient as possible.
LPG is not a second-class product. It is a fully-fledged energy carrier, comparable to natural
gas. Its chemical parameters make it more healthy and environmentally friendly than traditio-
nal fuels. The use of LPG contributes to the improvement of the environment and there are
even fiscal mechanisms in place to enable fuel companies to meet their emission reduction
targets if they jointly account for their respective obligations together with LPG companies.



LPG PRICES
IN POLAND IN 2023

Figure 12 presents data on wholesale prices for propane-butane mixture in 2021 - 2023 at
the eastern border according to e-petrol.pl (Information Market S.A.).

B Fig. 12. Wholesale prices of the propane-butane mix

on the eastern border in 2021 - 2023 (in PLN/t).
( ) . Eastern border 2021 . Eastern border 2022 . Eastern border 2023

4000

12345678910111213141516 171819202122 2324252627 28 29 30 31 32 33 34 3536 37 38 39 40 41 42 43 44 45 46 47 48 49 50 51 52

Source: Weekly quotations e-petrol.pl, POGP.

2023 was a year in which we saw marked price volatility linked to the difficult supply situation
- it was as a result of the shortage of gas supplies from the East that we saw gas prices rise by
almost PLN 1,000 per tonne of propane-butane mix within a single month. The annual average
for the propane-butane mix was PLN 3 410/tonne on the Polish eastern border in 2023. It is
worth noting that the average price of the mix delivered by sea was PLN 3,964 /tonne in 2023.
This direction was of increasing interest to gas consumers - this is due to the fact that, in 2023,
the word ‘sanctions’ was, among participants in the gas market in Poland, being referred to very
frequently. This was, of course, about the prospect, emerging almost from the beginning of the
Russian invasion of Ukraine, of the EU being cut off from liquid gas exported from Russia. The
long-delayed decision was finally reached, and the transition period postpones this change to
the end of 2024, but the impact of the shift away from gas imports from Russia will probably
be felt before then. Given the absolute novelty of such a state of affairs, it is difficult to predict
what price changes in the next few years may result from this, but it is certainly the most serious
challenge facing the Polish LPG industry in recent years.
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It is difficult to speak of particularly significant changes to date in the operation of the semi-
-wholesale or cylinder market in Poland in 2023.

Lower prices than in 2022 resulted in autogas remaining highly attractive relative to traditional
fuels. All the time, however, it must be remembered that we are talking about a period in which
supply from the East was relatively normal. Whether this situation will continue under condi-
tions of being cut off from Russian supplies is a question the answer to which will at the same

time be an answer to the question of the future of the autogas sector in our country.?

The average monthly wholesale prices of autogas from 2021 to 2023 and the average mon-
thly retail prices of autogas are presented in Figures 13 and 14.

B Fig. 13. Monthly average wholesale autogas prices in Poland 2021 - 2023 (PLN/I).
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Source: e-petrol.pl, POGP.

B Fig. 14. Monthly average retail autogas prices in Poland 2021 - 2023 (PLN/I).
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Source: e-petrol.pl, POGP.

2 Cit. dr Jakub Bogucki, Information Market S.A.



The annual weighted average wholesale price of autogas in 2023 was PLN 2.19/litre. This
amount was 20.4% lower compared to 2022 and was only 4.7% higher than the price in 2021.
Only in January and February 2023 were wholesale autogas prices higher than in 2022. The
period March - December 2023 was characterised by significantly lower wholesale prices
than in the corresponding period in 2022. The highest wholesale price had to be paid in Janu-
ary 2023, i.e. PLN 2.27/litre, and the cheapest autogas wholesale prices were available in July
(PLN 1.97/litre) and August (PLN 1.89/litre). Comparing month-on-month in 2023 and 2022,
the difference in March was PLN 0.84 in favour of 2023, in May PLN 0.88 also in favour of
2023. The annual average wholesale price of autogas was PLN 0.45/litre lower than in 2022,
and in 2023 the difference between the highest and lowest monthly average wholesale price
of autogas was PLN 0.45/litre, while in 2022 it was PLN 1.01/litre. The annual weighted ave-
rage retail price of autogas was PLN 3.00/1, down 8.6% y/y. The average monthly retail prices
in January and December in 2022 and 2023 were at the same level.

In the period March - October 2023, retail autogas prices were significantly lower than in the
same period in 2022. Comparing month-on-month, the difference was PLN 0.45 in March and
between PLN 0.55 and PLN 0.66 in April-June. The annual average retail price of autogas in
2023 was at the same time 46.5% higher than in 2021.

The retail price of autogas was influenced by the supply prices (producers and imports), fol-
lowed by the wholesale prices offered by LPG operators, but also by the fiscal burden, which
was as follows in the autogas sector in 2023:

e Fuel surcharge - PLN 211.11/tonne
o Excise tax - PLN 659/tonne

e Stock fee - PLN 99/tonne,

o VAT - 23%.

It should be noted that as of January 2023, the previous VAT rate was reinstated, i.e. again
23%, while the Anti-inflation Shield regulations provided for 8% in 2022. Also, the excise duty
rate was increased to PLN 659/tonne and the fuel surcharge was indexed to PLN 211.11/
tonne of gas in this sector. Fuel surcharge on motor fuels is paid by manufacturers and im-
porters (including intra-Community deliveries). This is decided by the minister responsible for
transport on the basis of the Act on Toll Motorways and the National Road Fund.

At the end of December 2022, President Andrzej Duda also signed a law extending the exemp-
tion from sales tax on certain fuels until June 2023.

The structure of the retail price of autogas in 2022 and 2023 is presented in Figure 15 based
on the annual average retail price of autogas in those years. Similar to previous years, the LPG
industry did not have to pay the PLN 80 per tonne emission charge that applies in the oil sec-
tor. The total tax burden excluding VAT was PLN 969 per tonne of the product, and including
23% VAT it was PLN 1,192 per tonne. In absolute terms, the fiscal burden increased by PLN
296. 8/tonne and the share of taxes in the retail price rose from 19% to 36.2%. The total tax
burden (excluding VAT) per tonne of the product was PLN 213.3 per tonne, taking into acco-
unt the NBP’s annual mean exchange rate of EUR 1 = PLN 4.5437. According to the European
legislation in force to date, this figure is over EUR 88 more than the recommended minimum
excise duty on LPG for motor vehicles of EUR 125/tonne.
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W Fig. 15. Average autogas retail price structure,
2022 and 2023 (in %).
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In 2023, the competitiveness of the use of
LPG for motor vehicle propulsion relative to
motor gasoline was maintained and even in-
creased. The annual average retail price of
gas represented 46.1% of the EU9?5 petrol
price, compared to 48.9% the year before.
The absolute difference between the average
annual prices of these propulsion media was
PLN 3.51 per litre, which was significantly
more than the price of 1 litre of autogas (PLN
3.00/litre). In August 2023, the average mon-
thly price of autogas was PLN 2.77/litre, with
the price of EU95 petrol at PLN 6.64/litre,
a difference of as much as PLN 3.87 per litre
of fuel. Assuming that we take annual average
prices and the fact that the car consumes 8 li-
tres/100 km of EU95 petrol or 9.2 litres/100
km of LPG for the calculation, the difference
in fuel price for a single fill-up of 35 litres of
EU95 petrol or 40.3 litres of LPG would be
PLN 120.8 in favour of LPG. The saving on
a 100 km route would be PLN 27/.6, which
means that on the route between Warsaw
and Gdansk (350 km) using autogas we wo-
uld pay PLN 85.7 less than if we used EU95
petrol. The cost of such a journey would be
less than PLN 100 for autogas, which is less
than the cost of a 2nd class ticket on some
trains on this route. Travelling from Warsaw
to Szczecin (560 km), we would pay PLN 137
less for gas fuel than for petrol propulsion.

Taking into account the average annual prices of both products in 2023 and assuming the
above-mentioned combustion per 100 km, the saving from driving 10,000 km would be PLN
4.876.6, thus ensuring that the driver would be compensated for the cost of the LPG installa-
tion. Accurate cost-effectiveness calculators for the use of autogas are available on a number
of information portals, which allow for various installation costs, fluctuating production prices,
as well as the slightly higher cost of technical inspections.

The autogas market in Poland has been a stable market so far and its prospects are fairly
optimistic. The introduction of sanctions against Russia will undoubtedly increase prices, but
according to many experts, the autogas price level of 60% of EU95 petrol prices is some kind
of break-even point. The priority for LPG operators will be to ensure continuity of supply by
restructuring supply sources. Other alternative fuels are still in the early stages of develop-
ment. It is estimated that fossil fuels will continue to play a dominant role in the operation of
road transport over the next few years.

Figure 16 presents the average monthly retail prices of EU%5 petrol and autogas in 2023.



B Fig. 16. Comparison of monthly average retail prices of EU 95
and LPG in 2023 (PLN/I gross).
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Source: BM Reflex/POGP.

The website e-petrol.pl from Information Market S.A. systematically collects and publishes
weekly price quotations for gas in 11 kg cylinders. In accordance with the established metho-
dology, the quotations refer to a batch of 100 such gas cylinders. In the cylinder sector, un-
derstood as the consumption of gas in cylinders, there are many distribution channels starting
with LPG operator (bottler) wholesalers who supply to smaller wholesalers, individual outlets
as well as door-to-door sales. Virtually all operators and wholesalers, regardless of the scale
of their operations, do not publish cylinder gas prices. It is very rare to find a company in this
sector that publishes its prices. Prices for gas in cylinders can be found on the websites of
retail chains such as OBI, Castorama, Leroy Merlin. A specific distribution channel is petrol
stations, where there are cages with gas cylinders. The large fuel chains publish the prices
of this product in their offers, but apart from competitors or specialists/analysts, few people
take advantage of this opportunity to obtain information, including a breakdown by province.
The prices published by e-petrol are practically the only available source of information on the
price of gas in 11kg cylinders. In 2023, the so-called Anti-Inflation Shield, under which VAT
was 8% for gas for propulsion purposes (trolley gas), was no longer in operation. With respect
to gas for municipal or other purposes, there was a 23% tax.

According to data compiled on the basis of the e-petrol website, the average annual price of
gas in 11kg cylinders (batch of 100 units) was a net price of around PLN 50.1 for gas in one
11kg cylinder. In 2023, gas prices in 11kg cylinders did not change significantly compared to
the situation in 2022.

Figure 17 presents the monthly weighted average wholesale prices (100 units) for gas in 11kg
cylinders, which means the price of gas in one cylinder. The cylinder segment reacts much
more slowly to changes in supply prices. This is due to the length of the distribution channels,
i.e. the number of intermediaries in the trade, the location and the method of sale. Taking
into account VAT of 23% for gas for heating needs, the average annual price of gas in an
11kg cylinder was PLN 61.6. In 2022, the price of gas in this container was almost 10% more.
There are tens of thousands of gas cylinder sales outlets in Poland. Gas in 11kg cylinders can
be purchased at most petrol stations, supermarket chains, DIY shops, as well as in individual
households. In less urbanised areas, there are systems of door-to-door sales. In many cases,
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B Fig. 17. Average wholesale prices for 11kg LPG cylinders in Poland in 2023
(PLN/11 kg gas cylinder).
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Source: e-petrol.

customers do not even order gas from the supplier. A cap on the fence means that the cu-
stomer is waiting for a gas cylinder. It is almost a rule of thumb for users to own one or more
cylinders, and the wide availability of cylinders at many sales/replacement outlets makes it
possible to obtain this product without problems. The retail prices of gas in 11kg cylinders
vary depending on the place of purchase, the specifics of the supplying company, as well as
a relatively large variation between individual provinces are observed.

Wholesale prices and retail prices of gas for tank installations (excluding autogas) are charac-
terised by price trends similar to supply price quotations. Different companies also use diffe-
rent names for the products they offer. Propane, heating gas, LPG for heating and/or process
purposes, heating propane are just some examples of the names on the market. Figure 18
presents the weighted average monthly prices of gas for heating and process purposes, pro-
pane, LPG excluding VAT and including the reserve charge.

According to publicly available quotations from Orlen Paliwa, Information Market and CHEM-
-LINE, the price was PLN 2.46/litre. The differences between the quotations of the various
companies were significant and reached up to PLN 0.80/litre. The difference between the hi-
ghest and lowest weighted price (calculated as the average of the quotations) was PLN 0.67/
litre, compared to PLN 1.10/litre in 2022. The period February - July 2023 saw the weighted
average price trend from PLN 2.75/litre in February to PLN 2.46/litre in July.

M Fig. 18. Average monthly prices of propane for heating
purposes between 2022 and 2023 (PLN/I).

B 2022 2023

Source: POGP compilation based on e-petrol, Orlen Paliwa, Chem - Line.



In the case of LPG, the market was based on imports (almost 80%). The lack of dominant play-
ers in the LPG industry, a virtually free market since the change of political system in 1989,
has meant that market turbulence, including so-called dispenser failures, do not affect this
sector. The decision to impose sanctions on LPG imports from Russia will affect the price of
the product in virtually all market sectors. As a result of the need to divert, logistics costs will
increase significantly, which, combined with higher procurement prices from the West against
cheaper products from Russia, will contribute to price increases even before December 2024
- the date on which the 12th sanctions package comes into force. It is highly improbable
to assume that all companies importing gas from Russia were so foresighted as to conclude
contracts valid until mid-December 2024. An additional factor that may affect the market si-
tuation is the policy of the Ukrainian authorities to eliminate supplies about which there are
doubts as to the country of origin of the product. Restrictive measures are planned against
terminal operators in Poland, for which the Ukrainian authorities have doubts about the origin
of the product, although official documents (EUR.1 certificates) show that our customs re-
gulations are respected. Above all, it will be a very important issue for the industry to ensure
continuity of supply throughout the year, which will be a logistically difficult task. In the case
of the autogas sector, it can be anticipated that some drivers will be forced to use petrol. With
regard to gas sold in cylinders and tanks (other than autogas), there is no substitute product
alternative - no other product is used to fill LPG cylinders or tanks. Ensuring the continuity of
supply to the two segments will be a priority for the industry as well as the state authorities
that oversee the domestic producer of this product. Continuity of supply of gas in cylinders
and tank gas must be ensured.

In 2023, on the basis of the provisions of the law of 11 January 2018 on electromobility and
alternative fuels, the Ministry of Climate and Environment (MKiS) published a quarterly com-
parison of the average prices of alternative fuels with the average prices of motor petrol and
diesel comparing their use in 100 km of travel. For its calculations, the Ministry chose the
most popular passenger cars with engine power of 100 - 150 hp and electric vehicles with
170 - 250 hp. The detailed methodology for calculating these figures, including average pri-
ces per quarter, is available at www.gov.pl/web/klimat/ropa. Due to the uniform methodology
for compiling the data, including the publication of average prices for energy carriers, calcula-
tions for the three quarters of 2023 are presented below (Table IV a). The obligation to provi-
de public information on average fuel prices applies to all public filling stations. According to
the MKiS, LPG autogas was the cheapest propulsion medium from the driver’s point of view.
Electricity was another option, and CNG gas was the most expensive. In Q4 2023 (Table IV b),
the scope of the data that should be displayed at filling stations was changed. Currently, only
the type of fuel is displayed and the cost per 100 km is given for two car segments. Hydrogen

B Table IV a. Comparison of the average retail prices and total costs of driving 100 km for alternative and conventional transport
fuels in Q1-Q3 2023 (passenger cars with engine power between 100 and 150 hp).

FUEL TYPE ESTIMATED AVERAGE FUEL AVERAGE FUEL PRICE AVERAGE PRICE
CONSUMPTION PER 100 KM FOR 3 QUARTERS OF 2023  PER 100 KM - 3 QUARTERS OF 2023

EU95 PETROL (&) 71 6,57 PLN/I 46 PLN/100 km

DIESEL OIL 71 7,35 PLN/m? 45,2 PLN/100 km

CNG 5m? 9,47 PLN/m? 474 PLN/100 km

LPG & 71 3 PLN/I 21 PLN/100 km

ELECTRICITY (<) 15 KWh 2,47 PLN/kwh 37,1 PLN/100 km

Source: own compilation based on communications from the Ministry of Climate and Environment in 2023.
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is also included in the information. In the case of LPG, the most popular vehicle models were
used for the calculations. Electricity prices were calculated based on publicly available char-
ging stations. The C segment includes compact cars of medium size providing space for five
people and a small boot.

B Tabela IV b. Comparison of average prices of alternative fuels with average prices of motor gasoline and diesel fuel
by comparing the cost of driving 100 km in Q4 2023.!

FUEL TYPE COST OF DRIVING 100 KM?
SEGMENT C? AVERAGE SUV-Y | CROSSOVERY

EU95 PETROL () 36,77 PLN 47,55 PLN

DIESEL OIL 30,27 PLN 37,35 PLN

LPG 24,02 PLN*

CNG @9 53,09 PLN =

ELECTRICITY (<) 42,87 PLNS 43,13 PLNS

HYDROGEN O s 69,00 PLN

1 Pursuant to Article 41a of the Act of January 11, 2018 on electromobility and alternative fuels (Journal of Laws of 2023, item 875, as amended), the minister responsible for energy
shall compare unit prices of fuels offered on the market (intended for propulsion of passenger cars) for selected groups of passenger cars that are possible to compare at least

in terms of weight and power. The minister in charge of energy shall announce the price comparison, by the end of the month following the quarter to which the comparison applies,
on his subject page of the Public Information Bulletin.

2 Prepared on the basis of data from the Central Register of Vehicles and Drivers (CEPIK) obtained from the Polish Automotive Industry Association (PZPM).

The most popular spark-ignition and compression-ignition passenger cars registered in 2023 with engine power of 100-150 hp and BEVs with 170-250 hp from the two most popular
segments, i.e. the C-segment and medium SUVs and crossovers, were selected for the calculations. Additional information available at https:/ /www .gov.pl/web/climate/ropa

3 Mid-size compact cars providing room for 5 adults with moderate luggage space.

4 Due to the lack of models in the C-segment and midsize SUV/crossovers, the most popular models of LPG-powered vehicles with engine power of 100-150 hp registered in 2023
were selected for the calculation of average LPG consumption.

> No vehicle models available in this segment.

¢ Calculated based on the price of electricity from publicly available charging stations.

Source: own compilation based on communications from the Ministry of Climate and Environment in 2023.

In general, the price proportions according to the MKiS data for the whole year have not chan-
ged significantly. It is clear from the data provided that it makes sense to use LPG to power
motor vehicles.
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