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PRZEWODNICZACA
POLSKIEJ ORGANIZACJI GAZU PLYNNEGO

Szanowni Panstwo,

Miniony 2024 rok byt szczegdlnym okresem dla sektora gazu ptynnego. Od grudnia, gdy zaczety
w petni obowigzywac europejskie sankcje na gaz ptynny z Rosji, dokonata sie przetomowa zmiana
kierunkow dostaw tego paliwa na polski rynek. W sposéb symboliczny zamyka ona okres zaleznosci
od surowcow energetycznych ze wschodu.

W konsekwencji rynek krajowy u progu 2025 r. jest zaopatrywany od dostawcow bezprecedensowo
zdywersyfikowanych geograficznie — od Skandynawii i USA po Gwinee Réwnikowa - bez wyraznej
dominacji jednego kierunku dostaw, jak miato to miejsce dotychczas. Dystrybutorzy paliw w roku
minionym wykonali ogromng prace przygotowujac swoje kanaty logistyczne do wejscia w zycie em-
bargo i dziatania te przyniosty sukces. Pomimo wczesniejszych obaw o mozliwosc zaspokojenia po-
pytu w sezonie grzewczym, ciggtos¢ dostaw zostata zapewniona, a konsumenci nie zaobserwowali
radykalnych wahan cen. Branza LPG zdata ten najtrudniejszy dla rynku test na ocene co najmniej
dobra. Przed nami pozostaje wyzwanie dostosowania infrastruktury oraz monitorowania przestrze-
gania zgodnosci praktyk rynkowych z rozporzadzeniem sankcyjnym Unii Europejskiej.

W 2024 r. na rynku polskim rozwijaty sie trendy obserwowane w latach poprzednich - szczegdtowe
dane na ich temat znajdziecie Panstwo w niniejszym Raporcie. Szczegolny optymizm budzi rynek
instalacji grzewczych - wedtug oficjalnych danych liczba zarejestrowanych w Polsce zbiornikow
wzrosta w roku minionym o 10%. Nawet w swietle wycofania dofinansowania dla samodzielnych
kottow gazowych w ramach Programu ,Czyste Powietrze” ogrzewanie gazem ptynnym cieszy sie
niestabngca popularnoscig — gtownie na obszarach stabo zurbanizowanych, pozbawionych dostepu
do sieci gazowniczej, gdzie pozostaje wygodniejsza, powszechnie dostepna, a jednoczesnie mniej
emisyjng alternatywa dla paliw statych.

O podejmowanych przez POGP w 2024 r. dziataniach na odcinkach regulacyjnym oraz edukacyj-
nym, a takze o rozpoczeciu wdrazania na poziomie krajowym europejskiej legislacji z pakietu Fit for
55 przeczytacie Panstwo na kolejnych stronach. Polecam takze Panstwa uwadze tekst poswiecony
najwazniejszemu dla naszej Organizacji projektowi w roku biezgcym - Europejskiemu Kongresowi
Gazu Ptynnego w Katowicach. W maju w najwiekszym w historii rynku gazu ptynnego wydarzeniu
w Polsce wezZzmie udziat blisko 2 tysigce delegatéw i okoto 100 wystawcow. Gosci¢ bedziemy przed-
siebiorcéw z catego Swiata — od Stanow Zjednoczonych po Chiny i od Norwegii po Indie. Katowice
na tydzien stang sie europejska stolicg branzy LPG, miejscem, gdzie bedzie mozna spotkac osoby
ksztattujace przysztosé naszego sektora.

Zapraszam do lektury i do zobaczenia w Katowicach!

Eura Gow\ras‘ - Osinska
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POLSKA ®
ORGANIZACJA
GAZU PLYNNEGO

Polska Organizacja Gazu Ptynnego - Zwiazek Pracodawcow zostata zatozona w 1996 r. i od
tego momentu aktywnie uczestniczy w promocji gazu ptynnego jako dostepnego, bezpiecznego,
ekonomicznego oraz ekologicznego zrodta energii.

Cztonkami Organizacji sg jednostki produkcyjno - handlowe zajmujace sie zakupem, roz-
lewem i dystrybucjg gazu ptynnego, a takze produkcjg i obrotem urzadzeniami stuzacymi
do jego transportu, magazynowania i eksploatacji oraz inne podmioty zwiazane z branza.
POGP nalezy do Europejskiej Organizacji Gazu Ptynnego (Liquid Gas Europe-LGE) oraz
Swiatowe] Organizacji Gazu Ptynnego (World Liquid Gas Association-WLGA), wraz z ktdra
realizuje globalny projekt proedukacyjny LPG - Wyjatkowa Energia.

iquid Gas
WLG St
Ekgy Anyﬁ b

POGP

MISJA

Misja POGP jest podejmowanie dziatan wspdlnie z decydentami krajowymi oraz kregami po-
litycznymi i naukowymi w celu zwiekszenia roli gazu ptynnego - ekologicznego i natychmiast
dostepnego zrodta energii — w realizacji wyzwan energetycznych i srodowiskowych w Polsce.
Reprezentujac lideréw branzy jestesmy gwarantem najwyzszych standardéw etyki i bezpie-
czenstwa.

WIZJA

Dzieki swym zaletom gaz ptynny powinien sta¢ sie idealnym - popieranym przez wtadze
- wsparciem zrownowazonego rozwoju energetycznego, szczegdlnie na obszarach bez dostepu
do sieci gazowej, wybieranym swiadomie jako Zrddto energii tatwo dostepne dla wszystkich
i korzystne dla srodowiska.



® RYNEK
GAZU PLYNNEGO LPG
W POLSCE W 2024 R.

Rok 2024 byt czasem niepewnosci dla polskiego sektora gazu ptynnego LPG odnosnie funk-
cjonowania w zwigzku z planowanymi sankcjami na import produktu z Rosji. Uksztattowana
przez ponad 30 lat infrastruktura logistyczna, wypracowane schematy transakcyjne z wielolet-
nimi partnerami handlowymi, stosunkowo korzystne ceny zaopatrzenia oferowane przez Rosje,
dostepnosc produktu to elementy, ktore byty brane pod uwage przez wiele firm dziatajacych
na polskim rynku. Wojna rosyjsko-ukrainska spowodowata koniecznos¢ zmiany strategii wielu
znich codo mozliwosci zakupu produktu. Niektore firmy juz w 2022 r. podjety decyzje o zmianie
kierunkow dostaw, rezygnujac z zakupow w Rosji, ale czes¢ z nich nadal kontynuowata import
7 tego kraju, tak w 2023, jak i w 2024 r. Decyzja UE z grudnia 2023 r. o natozeniu ograniczen
dotyczacych handlu z Rosja, jakkolwiek byta precyzyjnie sformutowana, mimo wszystko byta
poddawana réznym analizom co do jej ostatecznego charakteru. Przez caty 2024 r. trwaty roz-
wazania, czy nie bedzie ona zmodyfikowana, jak rowniez czy istniejg mozliwosci logistyczne od-
powiednich ilosci dostaw produktu z innych panstw.

Produkcja krajowa gazu skroplonego LPG w 2024 r. pozostata na niezmienionym poziomie
w stosunku do 2023 r. osiggajac poziom 485 tys. ton, co w praktyce pozwolito na zabezpiecze-
nie niecatych 20% popytu na ten produkt w Polsce (wykres 1). Wprowadzone w grudniu 2024 r.
sankcje na import gazu ptynnego LPG z Rosji nie miaty znaczgcego wptywu na podaz produktu
na rynku polskim. W Polsce jedynym producentem LPG jest GK Orlen S.A., a proces wytwarza-
nia - tj. produkcji i mieszania produktéw o roznych kodach CN w rozumieniu przepiséw Urzedu
Regulacji Energetyki (URE) - nie jest omawiany w niniejszym raporcie w ujeciu ilosciowym. t.gcz-
ny popyt na gaz ptynny LPG w Polsce w 2024 r. wyniost 2 445 tys. ton (-2,2% r/r).

B Wykres 1. Rynek gazu ptynnego w Polsce w latach 2023-2024 (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finanséw.



Gtowne kierunki przywozu, a wiec dostaw importowych oraz wewnatrzwspolnotowych, przed-
stawiono na wykresach 2 i 3. Do Polski przywieziono tgcznie 2 335 tys. ton w 2024 r. W po-
rownaniu do dostaw w 2023 r. byto to 0 290 tys. ton mniej (-11% r/r). Gtdéwng przyczyna takiej
sytuacji byt spadek eksportu (re-eksportu) produktu na rynek ukrainski. Z Rosji przywieziono
tacznie 995 tys. ton - mniej 0 208 tys. ton (-17,3% r/r), co oznaczato, ze udziat Rosji w tagcznym
przywozie wyniost 42,7%, podczas gdy w 2023 r. byto to 45,8%. Dostawy ze Szwecji pozostaty
na praktycznie niezmienionym poziomie, ale w zwigzku z tgcznym spadkiem przywozu udziat
Szwecji wzrost o ponad 1% r/r i wynidst w 2024 r. ponad 23%. Prawie dwukrotnie wzrosty do-
stawy produktu pochodzenia amerykanskiego (USA), a takze wzrost import z Norwegii z 91 tys.

tonw 2023 r.do 126 tys. tonw 2024 r.

B Wykres 2. Gtéwne kierunki importu gazu ptynnego do Polski w latach 2021 - 2024 (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finansow.

B Woykres 3. Gtéwni dostawcy gazu ptynnego
do Polskiw 2024 r. (w %).
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Na wykresie 4 przedstawiono dane o przywozie produktu w ujeciu miesiecznym, co stanowi
ilustracje zmian w kierunkach zaopatrzenia w 2024 r. Miesieczne dostawy z Rosji do czerwca
2024 r. wynosity okoto 100 tys. ton, w lipcu 93 tys. ton, a nastepnie spadaty az do poziomu
42,5 tys. ton w grudniu 2024 r. Sredniomiesieczny import ze Szwecji oscylowat od 30,7 tys.
ton do prawie 70 tys. ton w grudniu, co oznaczato sredniomiesieczny import w skali 2024 r.
w wysokosci okoto 45 tys. ton. Z Wielkiej Brytanii (110,2 tys. t), Norwegii (126 tys. t) oraz
z USA (128,3 tys.t) dostarczano srednio po okoto 10 tys. ton produktu miesiecznie z kazdego
z tych krajow. W sierpniu, wrzesniu oraz w listopadzie i grudniu 2024 r. dostawy z innych kra-
jow nieuwzglednionych na wykresie przekraczaty w ciggu miesigca dostawy z Rosji, Szwecji,
a nawet tgczna sume dostaw z USA, Norwegii i Wielkiej Brytanii. Stosunkowo istotnymi do-
stawcamiw 2024 r. byty Niemcy (tagcznie 69,7 tys. t), Niderlandy (66,6 tys. t), totwa (82,2 tys.
t), Belgia (40 tys. t) oraz Litwa (48,4 tys. t), Czechy (41,8 tys. t) i Kazachstan (36 tys. t). Nalezy
zauwazyc, ze w 2023 r. dostawy z Litwy wynosity 87 tys. ton, a z Kazachstanu nawet 74 tys.
ton. Nie ulegty istotnej zmianie dostawy z Niemiec czy nawet z totwy i Czech. W przypadku
Litwy powodem zmniejszenia wielkosci przywozu do Polski byto skierowanie produktu z tego
kraju na rynek ukrainski. Wsrod specjalistow zajmujacych sie paliwami istnieje przekonanie
0 znaczacej roli Kazachstanu w dostawach na rynek polski, co nie znajduje praktycznie po-
twierdzenia w ostatecznych danych dotyczacych importu. Nie ulega watpliwosci, ze istnie-
ja potencjalne mozliwosci eksportu LPG z Kazachstanu, ale wzrastajacy popyt wewnetrzny
oraz w krajach sgsiednich, regulacje eksportowe, koniecznosc tranzytu przez terytorium Rosji
powodujg, ze dostawy z tego kraju sg wrecz symboliczne i nie majg istotnego znaczenia dla
rynku polskiego. Kilka lat temu import LPG z Kazachstanu osiggat poziom 0,5 mIn ton rocznie.
W 2024 r. odnotowano dostawy z Francji, jako kraju pochodzenia, w wysokosci prawie 21 tys.
ton, jak réwniez 6,2 tys. ton z Gwinei Rownikowej (wystane koleja z Belgii w IV kw. 2024 r.)
oraz 4,1 tys. ton z Algierii (w tym 2,8 tys. ton wystane koleja z Belgii, a 1 tys. ton koleja z Tur-
cji). W koncowcee 2024 r. dostarczono 3,3 tys. ton gazu pochodzenia brazylijskiego, ktéry wy-
stany byt takze droga morska z tego kraju. Z Belgii jako kraju pochodzenia wystano 40,1 tys.
ton, ale jako miejsce wysytki byto to 197,1 tys. ton. Podobnie wygladata sytuacja w przypadku
Niderlandow, skad wystano do Polski 122 tys. ton, ale w tym jako kraju pochodzenia 66,6
tys. ton. Takiej sytuacji nie obserwujemy w przypadku Niemiec skad dostarczono jako kraju
pochodzenia 69,8 tys. ton, a jako kraju wysytki 72,3 tys. ton. Podobnie jest ze Szwecja, gdzie

B Wykres 4. Import (przywoz) gazu ptynnego w 2024 r. w ujeciu miesigcznym (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finansow.



dane o ilosci gazu wysytanego z tego kraju sg nieomal zbiezne z danymi o kraju pochodze-
nia. Z Wielkiej Brytanii wystano 102 tys. ton (110 tys. ton jako kraj pochodzenia). Powyzsze
dane jednoznacznie wskazuja na znaczenie rejonu ARA dla dostaw tego produktu do Polski.
Dostawy produktu z innych panstw nie odgrywaty istotnej roli dla polskiego rynku z uwagi na
ich wielkos¢. Z Estonii i Cypru dostarczono po 1 tys. ton, z Wtoch 942 tony, z Rumunii 693
tony, z Austrii 209 ton, ale z Turkmenistanu 365 ton, z Egiptu 117 ton, a z Albanii 108 ton.

Wedtug wstepnych danych Ministerstwa Finansow droga morskg dostarczono prawie 36% ca-
tosci przywozu, podczas gdy dostawy kolejowe stanowity 52,7% importu, a transportem dro-
gowym dostarczono 11,4% catosci przywiezionego produktu. Wielkosci te moga ulec zmianie
z uwagi na brak precyzyjnej informacji odnosnie metody transportu w odniesieniu do okoto 6%
catosci przywozu/importu. Frakcje propanowe (kod CN 2711 12) stanowity 51,2% catosci przy-
wozu (+4,4% r/r), podczas gdy produkt o kodzie CN 2711 19 (tzw. weglowodory gazowe) to
37,8% przywozu (-4,3% r/r).

W przypadku Rosji kod CN 2711 19 stanowit 69,6% catosci importu, kod CN 2711 12to0 23,1%,
a CN 2711 13 to tylko 1% catosci dostaw. W przypadku Szwecji ponad 90% catosci dostaw to
frakcje propanowe (CN 2711 12), aniecate 3% to frakcje butanowe (CN 2711 13). W przypadku
Kazachstanu ponad 81% dostaw to propan, a 14% to tzw. weglowodory inne.

W tabeli | przedstawiono udziat eksportu gazu ptynnego do Polski w eksporcie ogdtem w wy-
branych krajachw 2023 r. Z uwagi na czas publikacji danych przez World Liquid Gas Association
(WLGA) brak aktualnie informacji za 2024 r., jakkolwiek prezentowane dane obrazujg znacze-
nie polskiego rynku w ogdlnych obrotach uwzglednionych panstw. W przypadku Rosji udziat
ten wynosit 32,1% (-0,3% r/r), co oznacza, ze wprowadzone w koncu 2023 r. sankcje UE beda
w bardzo istotny sposob wptywac tak na polski, jak i rosyjski rynek gazu ptynnego LPG. Rosja
bedzie zmuszona do znalezienia nabywcy na okoto 1 mIn ton gazu rocznie. Udziat eksportu do
Polski ze Szwecji wynosit 57% eksportu ogdtem (-12% r/r), aw przypadku Litwy i Czech byto to
odpowiednio 47% i 43%. Jakkolwiek udziat eksportu do Polski z Niemiec stanowit 31,1% w eks-
porcie ogdtem, to jednak wielkos¢ eksportu byta stosunkowo niewielka w porownaniu do skali
tego rynku ogotem. Z Kazachstanu zaimportowano 74 tys. ton produktu, co stanowito niecate
8% kazachskiego eksportu. Majac na uwadze import do Polski z Kazachstanu w wysokosci 36
tys. ton w 2024 r. mozna moéwic¢ o marginalnym znaczeniu dostaw do Polski dla firm z Kazach-
stanu. Podobna sytuacja dotyczy Norwegii, Niderlanddw oraz Wielkiej Brytanii. W przypadku
eksportu produktu z USA, import do Polski to wielkos¢ zupetnie marginalnaiwrecz symboliczna
dla tego kraju.

M Tabela I. Udziat eksportu gazu ptynnego do Polski w wybranych krajach w 2023 .

PRODUKCJA  KONSUMPCJA IMPORT EKSPORT  EKSPORTDOPL  EKSPORT PL/E

w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w tys. ton w %
ROSJA 17 344 13 627 B8} 3750 1203 32,1
SZWECJA 544 928 1413 1027 585 57,0
LITWA 201 158 143 185 87 47,0
CZECHY 387 394 114 98 43 43,9
tOTWA 0 103 358 246 70 28,5
NIEMCY 2485 2827 1164 241 75 31,1
KAZACHSTAN 3121 2179 3 945 74 7.8

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2023, Argus, WLGA.



10

taczna wartosc przywiezionego produktu w 2024 r. wyniosta 1 mld 270 min EUR, z czego na
Rosje przypadto 467,6 min EUR, a Szwecje 329,4 mIn EUR. Srednioroczna cena przywiezionego
gazuwyniosta 0,54 EUR za 1kg, aw walucie polskiej byto to 2,35 PLN/kg. W stosunku do 2023 r.
byto to 0 0,04 EUR/kg wiecej, a w polskich ztotych réwniez 0 0,05 PLN/kg wiece;.

Na wykresie 5 przedstawiono s$rednioroczne ceny przywozu produktu z wybranych krajéw
wedtug deklaracji celnych. Srednioroczna cena przywozowa wyniosta 545,2 EUR/t, a jezeli nie
uwzglednimy w statystyce dostaw z Rosji byto to 601,4 EUR/t. Wedtug danych celnych gaz po-
drozat w ciagu roku srednio 0 43,2 EUR/t, a bez uwzglednienia Rosji 0 57,2 EUR/t. W 2024 r.
najtaniej kupowano gaz w Rosji (469,8 EUR/t) i Litwie (471,2 EUR/t), anajdrozej w Belgii (683,3
EUR/t), Niderlandach (646,5 EUR/t) i Niemczech (641,1 EUR/t). Przy zatozeniu niezmiennosci
notowan oraz, ze dostawy z Norwegii, USA i Wielkiej Brytanii policzono tacznie, to srednio-
roczna cena dostaw z tych trzech panstw wyniostaby 616,3 EUR/t. Jesli catos¢ dostaw z Rosji
(995,4 tys. t) zostataby zastapiona przez dostawy tylko z tych trzech panstw, to koszt produktu
przywiezionego wzrostby o 1458 min EUR. W przypadku dostaw z Belgii i Niderlandow sred-
nioroczna cena przywozu wyniostaby 660,4 EUR/t, co w przypadku zastgpienia catosci dostaw
z Rosji przywozem tylko z Belgii i Holandii kosztowatoby polskich importerow o 189,7 min EUR
wiecej. Powyzsze zatozenia maja charakter wytacznie teoretyczny, tym bardziej, ze zaktada
sie niezmiennos¢ dotychczasowych wielkosci dostaw z innych panstw. Jesli przyja¢, ze dosta-
wy z Rosji zastapione sg proporcjonalnie przez wszystkie inne kraje, to uwzgledniajac srednig
w wysokosci 601,41 EUR/t, koszt importu wzrdstby o 131 min EUR.

B Wykres 5. Srednioroczne ceny przywiezionego gazu ptynnego do Polski
wedtug deklaracji celnych w 2024 r. (w EUR/t).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finanséw.

W 2024 r. z Polski wywieziono (wyeksportowano) tacznie 375 tys. ton, co oznaczato spadek
0 235 tys. ton (-38,5% r/r). W 2023 r. byto to 135 tys. ton wiecej niz w 2022 r. Na wykresie 6
przedstawiono gtowne kierunki wywozu (eksportu) gazu ptynnego z Polski w latach 2021-
2024, a na wykresie 7 sSredniomiesieczny eksport w ujeciu tacznym oraz do Ukrainy.
Gtowne kierunki wywozu nie ulegty zasadniczej zmianie. Kluczowym odbiorcg produktu pozo-
stata Ukraina, dokad skierowano 229 tys. ton (spadek o 162 tys. t), a jej udziat w tgcznym eks-
porcie wyniost 61,1%. Znaczny spadek eksportu do Ukrainy byt spowodowany przede wszyst-
kim innymi zrédtami zaopatrzenia, jak rowniez ukrainskimi obostrzeniami prawnymi w imporcie



B Wykres 6. Gtéwne kierunki eksportu gazu (wywozu) ptynnego
z Polski w latach 2021 - 2024 (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finanséw.

produktu pochodzeniarosyjskiego, ktory byt dostarczany ,tranzytem” przez Polske. Prawie 40%
dostaw do Ukrainy zostato zrealizowanych transportem kolejowym. Ogodlnie udziat transportu
kolejowego w eksporcie z Polski wyniost 54,6%. Podobnie jak w poprzednim roku, drugim od-
biorcg produktu byty Niemcy (46 tys. t, 12,3% catego wywozu), dokad jednak wywieziono o po-
nad 30 tys. ton mniej niz w 2023 r. Podobny spadek eksportu dotyczyt rowniez Wegier, gdzie
dostawy zmalaty z 73 tys. ton w 2023 r. do 45 tys. ton w 2024 r. Nie ulegty zmianie dostawy do
Czech (22 tys. t), ale do Stowacji wystano o 7 tys. ton mniej niz w 2023 r. Do Bosni i Hercegowi-
ny wywieziono 9 tys. ton produktu, do Serbii 3 tys. ton, ado Wtoch 1,6 tys. ton. Niewielkie ilosci
dostarczono do Austrii (245 t), Rumunii (136 t), ale na Litwe byto to nawet 2 tys. ton.

B Wykres 7. Eksport (wywéz) gazu ptynnego w 2024 r. w ujeciu miesiecznym (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finansow.
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Srednioroczna cena wywozowa w 2024 r. wyniosta 0,64 EUR za 1 kg, a w ztotych polskich byto
to srednio 2,77 PLN/kg. Cena dostaw na Ukraine wynosita 0,65 EUR/kg, przy czym sSrednio-
roczna cena dostawy na Ukraine transportem kolejowym wyniosta 0,67 EUR/kg, a transportem
drogowym 0,63 EUR/kg.

Srednioroczna réznica pomiedzy $rednia ceng importowa (0,54 EUR/kg) a $rednig ceng ekspor-
towa (0,64 EUR/kg) wyniosta 0,10 EUR/kg.

Powyzsze dane o rynku polskim w odniesieniu do produkcji, przywozu/importu oraz wywozu/
eksportu, w tym re-eksportu, obejmuja wytacznie informacje o kodach towarowych CN 2711
12,13,14 oraz 19. Podobnie jak w latach poprzednich, dane te nie obejmujg produktu o kodzie
CN 2901 10 00 (weglowodory alifatyczne nasycone). Nie ulega watpliwosci, ze czes¢ przywie-
zionego produktu jest i moze by¢ uzywana do produkcji/wytwarzania mieszaniny propanowo
- butanowej. Temat ten wymaga doktadnego przeanalizowania, w tym pozyskania precyzyjnej
informacji o ostatecznym przeznaczeniu produktu o tym kodzie. Nie mozna wykluczy¢ potrzeby
korekty dotychczasowych danych o wielkosci rynku gazu ptynnego LPG w Polsce, w tym danych

0 przywozie/imporcie oraz wywozie/eksporcie.

Dane o przywozie i wywozie produktu o kodzie CN 2901 10 10 w latach 2018 - 2024 przedstawio-
no w tabeli Il. W 2024 r. do Polski dostarczono 181,4 tys. ton, a wywieziono 62,4 tys. ton, co ozna-
cza, ze w kraju pozostato 119 tys. ton. Czotowymi odbiorcami produktu o tym kodzie towarowym
w 2024 r. byta Austria (25 tys. t), a nastepnie Wtochy (20,5 tys. t). Udziat obu tych panstw w ekspor-
cie tacznie wyniost 72,9% catosci wywozu produktu o kodzie CN 2901 10 10. Stosunkowo znaczace
byty tez dostawy do Niemiec (3,1 tys. t), Rumunii (2,7 tys. t) oraz dostawy transportem drogowym do
Turcji i Stowacjipo 1.5 tys. tonw 2024 r. Do Francji i Czech wywieziono po 1,2 tys. ton, a do Stowenii
1 tys. ton. Produkt ten dostarczany byt réwniez do Arabii Saudyjskiej (852 t), Serbii (845 t), a takze
do Belgii (340t), Ukrainy (3297 t), Litwy (271t), totwy (267 t), czy tez do Hiszpanii (260 t), a nawet
na Cypr (296 t). Takie zroznicowanie kierunkéw dostaw swiadczy o tym, ze produkt kierowany do
tych panstw nie jest przeznaczony do tzw. wzbogacania mieszanki propanowo-butanowej. Podsta-
wowe zastosowanie znajduje ten produkt w przemysle chemicznym, ale niektére frakcje mogg by¢
uzywane w przemysle farmaceutycznym czy tez motoryzacyjnym.

W Polsce Urzad Regulacji Energetyki (URE), jako centralny organ administracji rzadowej, w swo-
ich kompetencjach ma m.in. regulacje gospodarki paliwami, w tym udzielanie i cofanie konces;ji.
Wedtug danych URE na dzien 31 grudnia 2024 r. koncesje na obrot paliwami z zagranica (OPZ)
posiadato 48 firm, z czego 43 miato prawo przywozi¢ LPG, 8 firm posiadato tez odrebng konce-
sje OPZ na produkt CN 2901 10 10 z zapisem wytgczajacym na cele inne niz opatowe, napedo-
we lub zeglugowe. Wymieniona ésemka posiadata tez koncesje OPZ na obrét z zagranica gazem
ptynnym LPG o innych kodach CN. W Polsce obowigzuje rowniez koncesja na obrot paliwami

ciektymi (OPC) w kraju. W 2024 r. taka koncesje posiadato 5 287 firm (-124 szt. r/r), z cze-

B Tabela Il. Import i eksport produktu o kodzie CN 2901 10 00 w latach 2018-2024 (w tonach).

IMPORT 265729 237 615 185 562 188 995 235550 165 369 181427
EKSPORT 161474 145789 114 977 99 813 105 398 54 413 62 384
IMPORT-EKSPORT 104 255 91826 70585 88 182 130 152 110996 119043

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finanséw.



go koncesje na obrot gazem ptynnym LPG posiadato 4 374 firm (-22 szt. r/r).t W branzy LPG
nadal obowiagzuje prog 10 tys. EUR, co oznacza, ze nawet firma dystrybuujaca butle z gazem
lub pojedyncza stacja autogazu musi posiadac koncesje OPC, o ile jej roczny obroét przekracza
rownowartos¢ 10 tys. EUR przeliczone na walute polska. W ewidencji URE funkcjonuje takze
rejestr podmiotow przywozacych (RPP), ktére moga przywozi¢ gaz ptynny LPG na swoje po-
trzeby. W rejestrze figurowaty 503 podmioty (+27 r/r) uprawnione do przywozu paliw ciektych,
z czego 65 firm mogto przywozi¢ gaz ptynny LPG, w tym o kodach CN 2711 12, 13,141 19-41

firm. Produkt o kodzie CN 2901 10 10 moégt by¢ przywozony przez 53 firmy (+3 r/r).

Rzadowa Agencja Rezerw Strategicznych (RARS) prowadzi rejestr systemu zapaséw interwen-
cyjnych (RSZI). Wedtug RSZI na koniec grudnia 2024 r. w tym rejestrze figurowaty 123 pod-
mioty (+5 r/r) zobowigzane do tworzenia i utrzymywania zapaséw z tytutu produkcji i przywozu
paliw ciektych, 42 podmioty sktadaty sprawozdania odnosnie LPG, ale 8 z nich wykazato zerowe
obroty w zakresie LPG. Warto zauwazy¢, ze 38 firm zajmowato sie wytacznie LPG, a ta liczba
byta identyczna jak w 2023 r.

Na wykresach 8 i 9 przedstawiono strukture ryn- | W\ékrles 8. S;Buzl;tura r?;wku gazu ptynnego

ku z uwagi na opakowanie oraz strukture rynku wroseew r (%)

w podziale na sektory gospodarkiw 2024 r. Podob- ZBIORNIKI® AUTOGAZ
. , - 74,9%

nie jak w latach ubiegtych dominujgcym sektorem 15,5% ’

byt sektor autogazu, czyli sektor gazu do napedu

pojazddw silnikowych. Jego udziat wynidst 74,9% BUTLE

(-0,7% r/r) w catosci konsumpgji gazu ptynnego 2.6%

w Polsce w 2024 r. Nieznacznie spadt udziat gazu
sprzedawanego w butlach, ktory osiggat niecate
10% catosci popytu, a wzrést udziat gazu sprze-
dawanego do zbiornikéw (bez autogazu) osiggajac
15,5% catosci sprzedazy (+0,7% r/r). W kontekscie

sektorow gospodarki odnotowano spadek znacze- poza autogazem
. Zrédto: oprac. wtasne POGP.
nia sektora autogazu (transportowego) o 0,7% r/r,
przy nieznacznym wzroscie udziatu sektora komu- B Wykres 9. Sektory rynku gazu ptynnego
nalnego (+0,2% r/r) i przemystowego (+0,4% r/r). w Polsce w 2024 . (w %).
INNY
ROLNICZY  2,5%

AUTOGAZ

Tendencje rynkowe w segmentach rynku z uwa-
gi na opakowanie w latach 2018 - 2024 przed-
stawiono na wykresie 10.

4,9%

l‘ 74,9%

W 2024 r. sprzedaz gazu do napedu pojaz-

dow silnikowych (autogaz) spadta o 60 tys. ton. KOMUNALNY
i wyniosta 1 830 tys. ton, co oznaczato spa- 9.8%
dek o 3,2% r/r. Powtarzajace sie doniesienia
o ewentualnych sankcjach na import produktu
z Rosji, informacje medialne o ewentualnym za-
tamaniu sektora autogazu spowodowaty spa-
dek zainteresowania tym srodkiem napedu po-
jazdow silnikowych. Osiggniety poziom konsumpcji mozna uznac¢ za satysfakcjonujgcy. Wedtug
danych URE na koniec grudnia 2024 r. w Polsce funkcjonowato 7 320 szt. (- 50 szt. r/r) punktéw
napetniania autogazu (stacji). W tej ilosci ujeto réwniez stacje/punkty napetniania wytgcznie

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

! Dane zauktalizowane zgodnie z URE.
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B Wykres 10. Trendy rynkowe wedtug segmentéw rynku gazu ptynnego w Polsce
w latach 2018-2024 (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP.

autogazem, ktérych w Polsce byto 729 szt. (- 46 szt. r/r). Wedtug danych URE oraz informacji Pol-
skiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPIHN) w 2024 r. w Polsce funkcjonowato
tacznie 7 937 szt. ogdlnodostepnych stacji paliwowych, oferujgcych co najmniej benzyny silnikowe
oraz olej napedowy. Na okoto 80% tych stacji zlokalizowane byty moduty autogazu, co zapewnia,
ze kierowcy w Polsce majg mozliwos¢ tankowania tego paliwa w wystarczajacej sieci placowek.
Modut autogazowy na stacji paliw jest wrecz standardem infrastruktury, a w sieciach koncernowych
dystrybutor do wydawania tego paliwa jest zlokalizowany razem z dystrybutorami paliw tradycyj-
nych. Duze firmy paliwowe praktycznie w zdecydowanej wiekszosci swoich placéwek wprowadzity
w ostatnich latach samoobstugowe tankowanie autogazu. Udziat indywidualnych modutéw napet-
niania autogazu stanowit niecate 10% ogolnej liczby wszystkich punktéw sprzedazy LPG.

Wptyw na sytuacje w sektorze autogazu miaty rowniez sygnaty o decyzjach UE o zakazie sprze-
dazy aut z silnikami spalinowymi po 2035 r. Wedtug danych Gtownego Urzedu Statystycznego
(GUS) na poczatku 2024 r. w Polsce byto zarejestrowanych 3 508 041 samochodow z instalacja
LPG, co oznaczato wzrost ilosci tych pojazddw o 56,2 tys. r/r. Brak jest nadal ostatecznych da-
nych oilosci zarejestrowanych pojazdéw samochodowych na koniec roku 2024. Wedtug danych
CEPiK (Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow) oraz PZPM (Polski Zwigzek Przemystu
Motoryzacyjnego) na koniec 2024 r. w Polsce jezdzito 2 538 7562 pojazdéw z instalacjg LPG
bez tzw. ,martwych dusz”, czyli pojazdéw o statusie archiwalnym (niewyrejestrowanych), co do
ktorych w ciagu ostatnich szesciu lat nie byto zadnego komunikatu aktualizujgcego. W wykazie
pojazddw bez ,martwych dusz” ubyto wedtug CEPIK 90 239 aut z LPG w 2024 r. Mozna zakta-
dac, ze wiekszos¢ tych pojazdow zostata zeztomowana w stacjach demontazu pojazdéw.

Wpis o zamontowaniu instalacji LPG do samochodu uzyskato 125 296 zarejestrowanych po raz
pierwszy w Polsce samochoddw. Taki wynik warsztaty instalatorskie mogg uznac za wysoce za-
dowalajacy.

Najpopularniejszym samochodem na LPG w Polsce jest Opel Astra (75 617 szt.), nastepnie Audi
A4 (65 706 szt.)), a na trzecim miejscu Volkswagen Golf (56 904 szt.). Kolejne popularne mo-
dele z LPG to Skoda Fabia (55 983 szt.), Volkswagen Passat (46 839 szt.) oraz Skoda Octavia
(42 993 szt.). Na rynku jezdzi z instalacjg LPG 35 779 zarejestrowanych Dacii Duster. Nalezy
zauwazyc, ze ten model pojawit sie na polskim rynku zdecydowanie pdzniej niz np. Opel Astra.

? wedtug danych CEPIK, PZPM



Renault Megane Scenic, Audi A oraz Opel Zafira to modele z iloscig rejestracji powyzej 30 ty-
siecy sztuk.

Warto zwroci¢ uwage, ze wedtug danych ACEA® Sredni wiek autaw naszym kraju to 15,1 lat, podczas
gdy w UE to 12,5 roku. Starszymi (Srednio) pojazdami jezdza tylko w Grecji (17,5 roku) oraz w Cze-
chach (16,2) i w Rumunii (15,4). Dla poréwnania, w takich krajach jak Luksemburg, Austria, Dania
i Belgia, sredni wiek samochodu wynosi ponizej 10 lat, a okoto 10 lat to dane dla Niemiec, Szwajcarii
i Wielkiej Brytanii z uwagi na polityke UE wspierania rozwoju szeroko rozumianej elektromobilnosci.

Dane o parku pojazdéw samochodowych, w tym samochodow osobowych, ulegng zasadnicze;j
zmianie w 2025 r. Od 10 czerwca 2024 r. trwa systematyczne i automatyczne usuwanie z ewi-
dencjipojazdow, ktérych witasciciele od lat nie wypetniali obowigzkow rejestracyjnych. Od wielu
lat w CEPIK byta bardzo duza liczba wrecz absurdalnych wpiséw, jak np. ponad 6 mln samo-
chodow starszych niz 25 lat. Budzito to powszechne zdumienie z uwagi na brak na rynku wielu
historycznych juz polskich modeli aut osobowych oraz dostawczych.

Zgodnie z nowymi przepisami, automatycznemu wyrejestrowaniu podlegajg pojazdy, ktére
spetniaja tacznie trzy warunki:

e zostaty zarejestrowane przed 14 marca 2005 r. (w szczegodlnosci z ,czarnymi” tablicami - wy-
dawane do 2000 r.),

* bez waznego badania przez co najmniej 10 lat od daty wejscia w zycie nowych regulacji,

* bez optaconego obowigzkowego ubezpieczenia OC - takze przez co najmniej 10 lat.

Wygasniecie decyzji o rejestracji pojazdéw w pierwszym etapie objeto 7 152 602 pojazdow
(prawie 20% ogotu). Wedtug oficjalnych statystyk Polska byta jednym z najbardziej zmotoryzo-
wanych panstw w Europie z ponad 720 samochodami na 1 000 mieszkancéw, a po tej zmianie
bedzie juz tylko okoto 533 szt. samochodéw osobowych na 1 000 mieszkancow Polski. W wiek-
szosci krajow oficjalne bazy danych, z ktorych pobierane sg liczby w tym rowniez umieszczane
w raporcie ACEA (i podobnych), prowadzone sg w sposéb rzetelny, uporzadkowany i dobrze
odzwierciedlajg rzeczywistosc.

Wedtug PZPM*w 2024 r. w Polsce zarejestrowano 551 565 szt. nowych samochoddéw osobo-
wych (wzrost o 16,1 % r/r) oraz sprowadzono 880 375 szt. samochoddw osobowych, ktérych
zarejestrowano o 19,5% wiecej niz rok wczesniej. Prawie 60% zaimportowanych samochodow
osobowych to auta o napedzie benzynowym, co moze oznacza¢ mozliwosc ich przerébki na na-
ped gazem ptynnym LPG. W 2024 r. zeztomowano réwniez 453 141 aut (+6,3 % wiecej r/r).

W 2024 r. w Polsce zarejestrowano 16 550 nowych samochoddw zasilanych LPG, z czego tylko
w grudniu 2024 r. byto to 2 350 szt. Sg wsrod nich zarowno auta z fabryczng (montowang na
linii produkcyjnej) instalacjg LPG, ktore sg homologowane na dwoch paliwach (benzynie i LPG).
Sa to modele aut z Grupy Renault - Renault (Clio i Captur) i Dacia (Sandero, Jogger i Duster),
a ostatnio (w 2025 r.) takze Mitsubishi Colt LPG (blizniak Renault Clio LPG).>

Znacznie szerszg grupe stanowig auta z instalacjami LPG montowanymi w formule O km (for-
malnie po sprzedazy samochodu), ktore jako nowe wyjezdzajg z salonu z instalacjg LPG,

3 ACEA Reports - Vehicles on European roads 2025.
4 Raport Kwartalny PZPM i KPMG "Branza motoryzacyjna " Edycja Q4/2024.
° gazeo.pl

15



16

ale zamontowang w warunkach warsztatowych (w ASO lub niezaleznym warsztacie LPG). W tej
grupie mozna wymieni¢ nastepujgce marki: BAIC (Beijing 3i Beijing 5), Hyundai (i10, i20, Bayon,
i30), Kia (Picanto, Stonic), Skoda (Fabia, Kamiq Scala), Grupa Stellantis (FIAT, Alfa Romeo, Lan-
cia, Jeep), SsangYong (Korando, Tivoli, Torres), Toyota (Aygo, Yaris Hybrid, Yaris Cross Hybrid,
Corolla Hybrid). Na rynku polskim sg tez firmy oferujgce montaz instalacji LPG praktycznie

w kazdym nowym samochodzie, w tym oferujace specjalne ubezpieczenia samochodu.

Warto odnotowac, ze w Polsce na koniec 2024 r. byto zarejestrowanych 141 455 pojazdow’ z na-
pedem elektrycznym, z czego BEV (Battery Electric Vehicles) to 72 589 szt., a PHEV (typ Hybryd
plug-in) to 68 866 szt. Samochody te mozna byto natadowac w 8 659 lokalizacjach (w tym na 2
667 punktach DC - szybkie tadowanie). W 2024 r. w tym segmencie motoryzacyjnym zaobserwo-
wano stagnacje na rynku samochodow elektrycznych przy wzroscie ilosci stacji tadowania. Jako
punkt odniesienia do rozwoju elektromobilnosci nalezy odnotowac, ze w Belgii funkcjonuje okoto
80 tys. punktow tadowania, a w Austrii okoto 30 tys. takich punktéw. W obu tych krajach park sa-
mochoddéw z napedem elektrycznym jest zdecydowanie mniejszy niz w Polsce.

Na wykresach 11 - 13 przedstawiono dane o sektorze autogazu w Polsce, a na wykresie 14
strukture parku samochodow osobowych w Polsce wedtug typu stosowanego paliwa.

Udziat samochodow z instalacja LPG nie ulegt istotnym zmianom i wyniést 13,4% (-0,2% r/r)
ogblnego parku samochoddw osobowych w Polsce w odniesieniu do typu stosowanego paliwa.
Co ciekawe, nieznacznie wzrést udziat samochodow z napedem benzynowym (+0,3% r/r) oraz
z innym napedem (+0,2% r/r). W poprzednich raportach przedstawiono wojewddztwa, w kto-
rych udziat parku samochodow osobowych z instalacjg LPG byt najwiekszy w ogdlnym parku sa-
mochodow. Najwiekszym zainteresowaniem cieszyto sie LPG w wojewoddztwach todzkim, pod-
karpackim i lubelskim, a najmniejszym w wojewodztwach wielkopolskim i zachodniopomorskim.

W Polsce odnotowano spadek sprzedazy gazu w butlach (235 tys. t) przy znacznym wzroscie
sprzedazy gazu do zbiornikow (380 tys. t). Na wykresach 15 i 16 przedstawiono sprzedaz gazu
w tych dwodch segmentach rynku ze wzgledu na opakowanie w latach 2021 - 2024.

Od kilku lat na rynku krajowym obserwuje sie tendencje spadku sprzedazy gazu w butlach.
Stosunkowo nowe zastosowania gazu w butlach w parasolach grzewczych czy tez w grillach
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B Wykres 13. Liczba samochodéw zasilanych B Wykres 14. Samochody osobowe w Polsce
autogazem w Polsce w latach 2021 - 2024 (w tys. szt.). wg stosowanego paliwa w 2024 r. (w %).
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ciesza sig coraz wiekszym zainteresowaniem wsrod ostatecznych klientow, ale wielkos¢ sprze-
dazy w tych mini segmentach nie ma wiekszego wptywu na globalna sprzedaz tego produktu.
Warto podkresli¢c znaczenie sprzedazy gazu w butlach do napedu wdzkdow widtowych. Silni-
ki zasilane gazem ptynnym moga pracowac praktycznie catg dobe, mniej emituja szkodliwych
zwigzkow od wozkow napedzanych benzyng czy olejem napedowym. W pordownaniu do wozkow
elektrycznych nie wymagaja przerw natadowanie, w efekcie zapewniajg bardziej efektywna pra-
ce. Brak jest precyzyjnej, ogdlnopolskiej informacji o wielkosci sprzedaz gazu w butlach w tym
podsegmencie, ale nie ulega watpliwosci, ze jest to bardzo istotny segment rynku butlowego,
majac chociazby na uwadze relacje dostawcow z klientami biznesowymi (umowy handlowe,
ciggtosc dostaw).

Rozwdj sieci gazu ziemnego w wielu rejonach kraju ma rowniez wptyw na wielkos¢ popytu na
gaz w butlach, jak rowniez na sprzedaz gazu do instalacji zbiornikowych.

W przypadku instalacji zbiornikowych istotne znaczenie odgrywa tez polityka centralna, a wiec
promowanie odnawialnych zrodet energii, w tym systemy wsparcia finansowego. W kolejnym
rozdziale niniejszego raportu szeroko omawia sie kwestie wykorzystania paliw kopalnych
w przysztosci majac na uwadze regulacje europejskie. W 2024 r. rzad polski podjat tez decyzje
o wstrzymaniu i potrzebie aktualizacji programu Czyste Powietrze, w tym wsparcia finansowe-
go dla kottéw gazowych w Polsce.
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Pomimo bardzo intensywnej medialnej dyskusji dotyczacej zastosowania innych nosnikéw energii
do ogrzewania, odnotowano wzrost sprzedazy gazu do instalacji zbiornikowych. W stosunku do
2023 r.odnotowano takze wzrost nowych instalacji. Wedtug danych Urzedu Dozoru Technicznego
wzrosta liczba zarejestrowanych zbiornikow do gazu ptynnego LPG o 14 297 szt. tacznie w Polsce
nakoniec 2024 r.funkcjonowato 155 780 szt., z czego na stacjach paliw umiejscowiono 11 638 szt.
zbiornikéw (+12 r/r). Zbiorniki o pojemnosci do 3 000 litréw, ktérych byto zarejestrowanych
90 965 szt. (+9 626 r/r), stanowig dominujacy udziat w ogolnej ilosci zbiornikow zarejestrowa-
nych w Polsce. W 2024 r. byto réwniez zarejestrowanych 36 814 szt. (+4239 r/r) zbiornikow o po-
jemnosci 3 000-5 000 litrow, a 7 000-10 000 litréow to 2 504 szt. (+337 r/r). Zbiornikdw powyzej
10 000 litréw byto zarejestrowanych 2 924 szt., co oznaczato wzrost o 96 szt. r/r.

Z danych UDT wynika, ze okoto 99% zainstalowanych zbiornikéw to zbiorniki naziemne. Naj-
wieksza liczba zarejestrowanych urzadzen dotyczy wojewddztw mazowieckiego (42 019 szt.)
oraz todzkiego (20 931), a najmniejsza wojewoddztw opolskiego (3 174) i podkarpackiego
(3414). W 2024 r. dokonano tez 1 374 wykreslen z ewidencji oraz 5 984 tzw. ,wstrzyman”.
Kategoria tzw. ,wstrzymanych” zbiornikdw oznacza, ze posiadacz/uzytkownik takiego zbiornika
nie mogt eksploatowac takiego zbiornika.

POGP ponownie pragnie podkresli¢ znaczenie UDT w opracowaniu i przekazaniu informacji
o parku zbiornikow na gaz ptynny LPG, co umozliwia uzyskanie w petni wiarygodnego obrazu
o tych urzadzeniach w Polsce.

Nalezy tez docenic¢ otwartosc Transportowego Dozoru Technicznego (TDT) o ilosci funkcjonu-
jacych cystern do przewozu towaréw niebezpiecznych klasy 2 wedtug ADR. Wedtug TDT ilosc
eksploatowanych cystern stuzgcych do przewozu towaréw niebezpiecznych klasy 2 wedtug
ADR wynosita 1 692 szt. (+225 szt. r/r) dla UN 1965,1969,1978, 1077, 1011. Dla UN 1972
(LNG) byto to 158 szt. (-4 szt. r/r).

Podobnie jak w roku poprzednim, badania okresowe (legalizacje) przeprowadzono dla okoto
408 tys. szt. butli spawanych wielokrotnego napetniania do gazu LPG (UN 1965) bez znaku PI.
Zagadnienie to zostato szczegdtowo omowione w raporcie za 2023 r. Problem koniecznosci
wtornej legalizacji butli nadal pozostaje niedopracowany, tj. stosunkowo mata ilos¢ butli przed-
stawionych do legalizacji, ponoszenie kosztow legalizacji tylko przez niektore podmioty funkcjo-
nujace na rynku.

Gtowny Urzad Statystyczny (GUS) analizuje wszelkie dane o gospodarstwach domowych, w tym
dane o strukturze zuzycia energii przez te gospodarstwa. Na wykresie 17 przedstawiono
strukture zuzycia energii w gospodarstwach domowych w przeliczeniu na 1 mieszkanca w po-
dziale na nosniki energii w UE i w Polsce w 2022 r. W Polsce udziat wegla w zuzyciu energii na
1 mieszkarcawynosit 19,8%, podczas gdy w UE byto to 23%. Warto zauwazy¢, ze ww. dane o UE
obejmuja rowniez Polske. Podstawowym zrodtem energii w UE, jak i w Polsce, jest gaz ziemny,
a jego udziaty wynosza odpowiednio 30,9% i 20,9%. W Polsce pierwsze miejsce przypada bio-
masie statej (23,6%), a na czwartym miejscu jest ciepto z sieci (18,3%). Biomasaw UE to 17,6%,
ale energia elektryczna to 25,1% zuzycia energii w przeliczeniu na 1 mieszkanca.

Zbiorcze dane o strukturze dostaw, eksporcie, sprzedazy w segmentach (opakowania) oraz
w zuzyciu gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2023 - 2024 przedstawiono w tabeli Ill.



W Woykres 17. Struktura zuzycia energii w gospodarstwach domowych w przeliczeniu na 1 mieszkarnca
w podziale na nosniki energii w UE-27 i w Polsce w 2022 r. (w %).
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M Tabela Ill. Rynek gazu ptynnego LPG w Polsce w latach 2023 i 2024 (w tys. ton).
2023 2024 DYNAMIKA
RYNEK LPG
POCHODZENIE GAZU
PRODUKCJA KRAJOWA 485 485 0,0%
IMPORT 2 625 2335 -11,0%
RAZEM 3110 2815 -9.5%
EKSPORT 610 375 -38,5%
KONSUMPCJA LPG W POLSCE 2500 2445 -2,2%

SPRZEDAZ W POSZCZEGOLNYCH SEGMENTACH RYNKU

AUTOGAZ (ZUZYCIE W POJAZDACH) 1890 1830 -3,2%
GAZ W BUTLACH 240 235 -2,1%
GAZ W ZBIORNIKACH POZA AUTOGAZEM 370 380 2,7%
RAZEM 2500 2445 -2,2%

ZUZYCIE GAZU W PODZIALE NA SEKTORY GOSPODARKI
ZUZYCIE NA POTRZEBY

KOMUNALNE 235 240 2,1%
PRZEMYStOWE 190 195 2,6%
ROLNICZE 120 120 0,0%
AUTOGAZU 1890 1830 -3,2%
INNE 60 60 0,0%
RAZEM 2500 2445 -2,2%

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Nalezy zauwazyc, ze sygnalizowane w latach poprzednich zakonczenie budowy projektu PDH Po-
lice, w tym uruchomienie morskiego terminalu gazowego LPG, nie zostato zrealizowane. Terminal
morski, ktorego budowa kosztowata ponad 1 mld PLN, zostat zbudowany, ale jest on zaprojekto-
wany i przeznaczony dla potrzeb catego projektu. Z uwagi na niedokonczong inwestycje, terminal

ELEKTRYCZNA
12,4%
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ten praktycznie nie funkcjonuje. Dodatkowym problemem jest brak potgczenia nabrzeza z siecig
kolejowa (linia kolejowa 437). Aktualna sytuacja to istniejacy terminal, ale bez dziatalnosci logi-
stycznej, poniewaz nie funkcjonuje caty zaktad. Potencjalny popyt tego zaktadu na gaz propan to
0,4-0,5mIntonrocznie, a wiec funkcjonowanie zaktadu skutkowatoby znaczacym wzrostem kon-
sumpcji gazu ptynnego LPG w Polsce. Brak mozliwosci swiadczenia ustug dla catego rynku ozna-
cza rowniez niewykorzystanie potencjatu, jaki stwarza istniejaca juz infrastruktura, a w szczegol-
nosci nabrzeze. Nalezy mie¢ nadzieje, ze administracja panstwowa dostrzeze ten problem, majac
na uwadze réwniez bezpieczenstwo dostaw tego nosnika energii jakim jest gaz ptynny LPG.

Na rysunku 1 przedstawiono pojemnosci magazynowe dot. LPG w Europie. Powyzsze informacje
oparte sg naopracowaniach firmy Argus. W odniesieniu do Polski méwi sie o pojemnosciach rzedu
72 tys. ton. Jednoznacznie nalezy stwierdzi¢, ze jest to taczna pojemnosc¢ magazynowa do pro-
wadzenia standardowej dziatalnosci operacyjnej. W zdecydowanej wiekszosci jest to pojemnosé
terminali granicznych oraz kilkunastu lokalizacji w Polsce. Nie ma praktycznie mozliwosci two-
rzenia i utrzymywania zapasow gazu LPG w rozumieniu przepisow o zapasach obowigzkowych /
interwencyjnych. Przez prawie 20 lat zapasy dotyczace LPG byty tworzone w benzynie lub ropie
na podstawie tzw. ustugi biletowej. Przysztos¢ sektora gazu ptynnego w Polsce zalezec bedzie
od wielu czynnikow, ktére trudno jest aktualnie jednoznacznie okresli¢. Na moment koncowego
opracowania niniejszego raportu sankcje naimport LPG z Rosji nie zaburzyty funkcjonowania ryn-
ku. Kierowcy ptaca za swoje paliwo kilka - kilkanascie groszy wiecej, ale produkt jest dostepny
w ciggtej sprzedazy. Istnieje ryzyko zaktdcenia nowych kierunkéw dostaw chociazby przez ewen-
tualne perturbacje na linii Unia Europejska - Stany Zjednoczone. UE nie jest w stanie zaspokoic
swojego popytu na gaz ptynny z wasnych zréodet. Popyt w krajach Europy Srodkowo - Wschodniej,
w tym Polski, powinien by¢ uwzgledniany w szeroko rozumianej polityce surowcowe;.

B Rysunek 1. Pojemnosci magazynowe gazu ptynnego LPG w Europie w 2023 r. (w tys. t).

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.
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® CENY
GAZU PLYNNEGO LPG
W POLSCE 2024 R.

W 2024 r. na polskim rynku gazu ptynnego LPG odnotowano spadek cen hurtowych i detalicz-
nych w poréwnaniu do roku poprzedniego. Globalne notowania cen ropy naftowej oraz gazu
ziemnego, a takze kurs polskiego ztotego odegraty kluczowa role w ksztattowaniu sie cen na
ten produkt. W skali Swiatowe] gaz ptynny LPG jest w 65% pochodzenia naturalnego (z wydoby-
cia) oraz w 35% z procesow rafinacji ropy naftowej. W przypadku ropy naftowej jej notowania
wzrastaty w pierwszych czterech miesigcach 2024 r., a nastepnie w kolejnych miesigcach sukce-
sywnie spadaty. Dla przyktadu, wedtug US Energy Information Administration, notowanie ropy
Brent spadty 0 2,6% r/r. W 2024 r. wedtug Narodowego Banku Polskiego srednioroczny kurs
polskiego ztotego w relacji z dolarem amerykanskim umocnit sie o 5,2% r/r. Wedtug Business
Insider® notowania ropy Brent w dn. 2 stycznia 2024 r. wynosity 76,08 USD/bbl, a w dn. 31
grudnia 2024 r. 74,80 USD/ bbl.

W odniesieniu do notowan cen propanu i butanuw Europie odnotowano jednak wzrost notowan
w 2024 r.05,3% r/r w przypadku propanu oraz 4% r/r w odniesieniu do butanu. Na wykresach
18 i 19 przedstawiono srednie miesieczne ceny hurtowe (zaopatrzeniowe) w Europie w latach
2022 - 2024. W przypadku propanu tylko w okresie styczen-kwiecien 2024 r. notowania tego
produktu byty wyzsze niz notowania w ostatnim kwartale 2023 r., ale rowniez byty wyzsze od
notowan w 2022 r. Srednioroczne notowania propanu obliczone na podstawie $redniej wazo-
nej wyniosty 599,6 USD/t. Nalezy podkresli¢, ze podane wielkosci majg charakter wytacznie in-
formacyjny i stanowig kontynuacje metodologii POGP. Dla przyktadu srednioroczne notowania
propanuwg. formuty Argus CIF ARA wyniosto 550,8 USD/t, a wedtug formuty PLATT's CIF ARA
648,4 USD/t. W 2024 r. amplituda sredniomiesiecznych zmian notowan nie byta tak duza w po-
réwnaniu z poprzednimi dwoma latami. Na wykresie 20 przedstawiono poréownanie srednio-
miesiecznych notowan propanu i butanu w latach 2022 - 2024. W pierwszym kwartale 2024 r.
propan byt tanszy o 18 - 40 USD/t od butanu, ale juz w pozostatych miesigcach propan byt droz-
szy od butanu. W skali catego 2024 r. réznica ta wyniosta okoto 7% na korzysc¢ propanu. Dla po-
rownania, w 2023 r. propan sredniorocznie byt drozszy o niecate 6% w stosunku do cen butanu.

Ministerstwo Finansow cyklicznie publikuje ceny gazu propan-butan dla potrzeb podatku VAT.
Zestawienie sredniomiesiecznych cen wedtug metodologii Ministerstwa Finanséw przedsta-
wiono na wykresie 21. Wedtug danych Ministerstwa Finanséw $rednioroczna cena gazu pro-
pan-butan wyniosta 1 810,5 PLN/t. W tej wielkosci nie uwzgledniono akcyzy oraz innych optat/
obciazen fiskalnych. Srednioroczna cena gazu propan-butan wedtug tej instytucji byta o 2,3%
nizszanizw 2023 r., a 0 23% nizsza niz w 2022 r. W danych Ministerstwa Finansow kategoria
propan-butan obejmuje kody towarowe 2711 12, 13, jak rowniez 141 19.

8 Zrédto: www.businessinsider.pl



B Wykres 18. Srednie ceny hurtowe propanu w Europie w latach 2022 - 2024 (w USD/t).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Argus.

B Wykres 19. Srednie ceny hurtowe butanu w Europie w latach 2022 - 2024 (w USD/t).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Argus.

B Wykres 20. Poréwnanie cen hurtowych propanu i butanu w Europie
w latach 2023 - 2024 (w USD/t).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Argus.
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B Wykres 21. Ceny gazu dla potrzeb podatku VAT
w Polsce w latach 2022 - 2024 (w PLN/1000 kg).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finanséw.

Na wykresie 22 przedstawiono dane o cenach hurtowych mieszaniny propan-butan w latach
2022 - 2024 na granicy wschodniej wedtug tygodniowych notowan e-petrol.pl.

Strach przed wielkg zmiang logistyczng wywotanq przez wejscie w Zycie embargo na import gazu
ptynnego z Federacji Rosyjskiej byt wszechobecny we wszystkich segmentach rynku przez caty rok
2024. W roku 2023 ceny gazu ptynnego byty nizsze niz w 2024, jednak réznica miedzy srednimi
rocznymi zarowno dla propanu, jak i dla mieszanki jest niezbyt duza. Propan w 2023 r. na wschodniej
granicy RP sprzedawano po 2 929 PLN/t, a rok pdzniej po 3001 PLN /t. W wypadku mieszanki roz-
nica byta jeszcze mniejsza - lata 2023 1 2024 miaty odpowiednio srednie ceny 341113442 PLN /t.
Najwyzsze ceny na przestrzeni roku 2024 notowalismy w pazdzierniku i listopadzie - a wiec w okre-
sie bezposrednio poprzedzajgcym wejscie w Zycie postanowien o zakazie importu. Dysproporcje
miedzy poszczegolnymi miesigcami na przestrzeni roku byty jednak pokazne - miedzy najdrozszym
listopadem a najtanszym czerwcem roznice w cenie propanu wynosity 820 zt na tonie, a dla propanu
butanu przekraczaty 1100 zt/t. W wypadku dostaw gazu ptynnego przez Battyk mamy tendencje
odwrotng - rok 2024 byt minimalnie tanszy. Propan w 2023 roku kosztowat 3 114 PLN /t,aw 2024
- 3 105 PLN /t. W przypadku mieszanki ze sredniej 3 264 PLN/t w 2023 rok pdzniej cena zeszta
do 3 910 PLN/t. Rozpietos¢ cenowa na przestrzeni 2024 roku byta mniejsza niz na terminalach
granicy wschodniej. Miedzy listopadem a majem ceny réznity sie o 496 PLN/t w propanie i 509 PLN
w mieszance propan-butan. W obliczu pierwszych doswiadczen z poczqgtkow 2025 roku trzeba
stwierdzic, Zze odejscie od rosyjskiego LPG przebiegto w sposob wzglednie ,bezkolizyjny” - przynaj-
mniej jesli chodzi o poziom zaopatrzenia rynku. Wydaje sie, ze w ,aspekcie cenowym” przejscie na gaz
spoza Rosji nie odbito sie dotkliwie na kondycji branzy w Polsce, choc¢ w dziedzinie logistyki i organi-

zacji zaopatrzenia z pewnosciq wykonana zostata tutaj tytaniczna praca.”

Wedtug notowan Argus DAF Brest Propane srednioroczna cena propanu wyniosta 557 USD/t,
przy czym najnizsze notowania (451,4 USD/t) odnotowano w maju 2024 r., a najwyzsze w paz-
dzierniku (640,4 USD/t), czyli 220 USD/t wiecej. W przypadku notowan Argus DAF Brest Pro-
pane-Butane Mix srednioroczna cena wyniosta 499,6 USD/t. Najtaniej byto w maju 2024 r.
(403,2 USD/t), najdrozej w pazdzierniku 604,8 USD/t.

? Cyt. drjakub Bogucki Information Market S.A.



B Wykres 22. Ceny hurtowe gazu mix na granicy wschodniej
w latach 2022 - 2024 (w PLN/t).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, notowania tygodniowe e-petrol.pl.

Na wykresie 23 przedstawiono $redniomiesieczne wazone ceny hurtowe dla autogazu zgodnie
znorma PN-EN 589 w Polsce w latach 2022-2024. Srednioroczna wazona cena hurtowa auto-
gazuw 2024 r.wyniosta 2,16 PLN/I'i byto to 3 grosze mniej nizw 2023 r. oraz o 30 groszy mniej
niz w 2022 r. Rynek polski w 2024 r. bazowat na zaopatrzeniu w gaz ptynny z Rosji, stad dla
specjalistow zajmujacych sie gospodarkg paliwowa nie byto to specjalnym zaskoczeniem. Ceny
zaopatrzeniowe z tego kierunku byty znaczaco nizsze niz ceny z panstw z regionu ARA, czy tez
Norwegii, Szwecji i USA. Rynek polski wchtonat prawie 1/3 eksportu rosyjskiego niezaleznie od
faktu, ze czesc firm postanowita juz w 2022 r. zaprzestac zakupdw w tym kraju. Taka sytuacja
spowodowata szereg zjawisk na rynku polskim. Odnotowano wyjatkowo ostrg konkurencyjng
walke cenowa w sektorze autogazu. Na rynku zdarzaty sie sytuacje, ze cena gazu dostarczonego

B Wykres 23. Sredniomiesieczne ceny hurtowe autogazu
w Polsce w latach 2022 - 2024 (w PLN/I).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, e-petrol.pl.
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dla danego odbiorcy byta wyzsza o 26 groszy za litr paliwa niz dla innego odbiorcy w poblizu,
jakkolwiek produkt ten byt dostarczany tym samym srodkiem transportu i dotyczyto to tej samej
partii zatadowanego produktu. W pierwszym potroczu 2024 r. odnotowano tendencje spadko-
wa jesli chodzi o srednia hurtowa cene autogazuz 2,21 PLN/I w styczniudo 1,93 PLN/I w czerw-
cu. Byty to ceny znaczgco nizsze niz w analogicznym czasie w 2023 r. W drugim potroczu odno-
towano sukcesywny wzrost tych cen z 2,02 PLN/I'w lipcu do 2,44 PLN/I w listopadzie 2024 r.

Na wykresie 24 przedstawiono $sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu w Polsce w la-
tach 2022-2024. Srednioroczna cena detaliczna autogazu w 2024 r. wyniosta 2,89 PLN/I i byta
0 3,8% nizsza (11 groszy) niz cenaw 2023 r. Niemal identycznie jak w odniesieniu do cen hur-
towych przedstawiaty sie tendencje rynkowe cen detalicznych autogazu. Do lipca obserwowa-
lismy spadek, a od lipca stopniowy wzrost. Najtaniej mozna byto kupic¢ autogaz w lipcu 2024 r.
(2,68 PLN/I), a najwiecej trzeba byto zaptaci¢ w grudniu (3,18 PLN/I). W czwartym kwartale
2024 r. wiekszosc kierowcow uzywajacych tego nosnika energii zmagata sie z wieloma watpli-
wosciami typu, czy dostepny bedzie gaz na przetomie roku i ile on bedzie kosztowat. Wyjatkowo
pesymistyczne przewidywania nie spetnity sie. Na rynku autogazu nie odnotowano perturbacji
i nie byto przerw w dostawie paliwa tak w koncu 2024 r., jak i w pierwszym kwartale 2025 r.
Warto zauwazyc, ze cena 3,18 PLN/I wystepowata juz w 2023 r., a tym bardziej w 2022 r., kiedy
to srednioroczna cena detaliczna autogazu wyniosta 3,26 PLN/I. Dla kierowcow, oprocz bez-
wzglednego poziomu ceny na stacji, istotne znaczenie odgrywa réznica pomiedzy ceng autoga-
Zu a ceng benzyny EU95, jak réwniez i ON.

W 2024 r. $rednioroczna cena detaliczna autogazu wynosita 45,6% Sredniorocznej ceny detalicz-
nej, podczas gdy w 2023 r. byto to 46,1%. W maju, czerwcu i lipcu byto to nawet okoto 42%, ale
w listopadzie i grudniu 2024 r. okoto 52%. W 2024 r. bezwzgledna roznica pomiedzy Sredniorocz-
ng ceng autogazu a ceng benzyny EU?5 wyniosta 3,45 PLN/I, przy czym w kwietniu i maju roznica
tawynosita 3,81 PLN/I. Tylko w listopadzie i grudniu 2024 r. r6znica pomiedzy cenami tych nosni-
kow napedu byta nizsza o kilkanascie groszy niz sredniomiesieczne ceny autogazu.

Dla porownania warto przypomniec, ze w 2023 r. réznica ta wynosita 3,51 PLN/I i we wszystkich
miesigcach byta znaczaco wyzsza niz Sredniomiesieczne ceny autogazu. Majac na uwadze inne
Zrodta zaopatrzenia w 2025 r. mozna przypuszczac, ze cena autogazu w 2025 r. bedzie wynosic
52-55% ceny benzyny EU95. W przypadku EU98 i ON bedzie to znacznie korzystniej dla autoga-
zu. W poprzednich raportach przedstawiano optacalnosc autogazu dla indywidualnego kierowcy.

B Wykres 24. Sredniomiesieczne ceny detaliczne autogazu
w Polsce w latach 2022 - 2024 (w PLN/I).

o2 202z 2024

Zrédto: oprac. wtasne POGP, BM Reflex.



Zaktadajac, ze samochdd spala srednio 81/100km benzyny EU95, Ze zatankowano 35 litrow ben-
zyny EUP5, to zamiennie tankujac 40,3 litra autogazu samochod spalitby 2,2 litra autogazu na
100 km, to kierowca zaoszczedzitby na tym tankowaniu 24,1 PLN. Reasumujac, gdyby przejechat
tylko 100 km uzywajac autogazu a nie benzyny EU?5, wydatby 26,6 PLN a nie 50,7 PLN. W po-
wyzszym przyktadzie przyjeto, ze Srednie zuzycie autogazu jest 15% wieksze niz benzyny EU95.
Jesli utrzymamy powyzsze zatozenie dot. spalania, ale uwzglednimy ceny tylko z grudnia 2024 r.,
to oszczednosc po przejechaniu 100 km wyniostaby 19,5 PLN. We wskazanym miesigcu kierowca
zaptacitby za gaz 3,18 PLN/I, a benzyna byta drozsza o 2,91 PLN/I. Takie proporcje cenowe po-
miedzy autogazem a benzyna sg gtownym i podstawowym czynnikiem tak rozwoju, jak i ciggtego
zainteresowania kierowcow gazem ptynnym LPG.

Na ostateczng cene detaliczng autogazu maja znaczacy wptyw obciazenia fiskalne.
W 2024 r. przedstawiaty sie one nastepujaco:

o Podatek akcyzowy - 659 PLN/t

e Optata paliwowa - 238,88 PLN/1000 |
o Optata zapasowa - 99 PLN/t

e Podatek VAT - 23%.

Podatek akcyzowy w wyzej wymienionej wysokosci oraz optata zapasowa naliczana jest tylko
w odniesieniu do gazu uzywanego do napedu pojazdow silnikowych. Optata zapasowa dotyczy
wszystkich producentéw i importerow tego produktu, a wiec w cenach detalicznych tak auto-
gazu, jak i gazu sprzedawanego w butlach oraz do zbiornikéw (poza autogazem), stanowi ele-
ment cenotwadrczy. Wszyscy dokonujgcy obrotu tym produktem zobowigzani sg do uwzglednie-
nia i odprowadzenia podatku VAT. Ustawa o podatku akcyzowym przewiduje rowniez podatek
akcyzowy w wysokosci 1,38 PLN za GJ w odniesieniu do paliw gazowych przeznaczonych na
cele opatowe. W praktyce z uwagi na rézne uwarunkowania i przepisy szczegdtowe nie ma to
jednak szerszego zastosowania. W sektorze paliwowym funkcjonuje tez optata emisyjna w wy-
sokosci 80 PLN za 1 000 litrow paliwa, ale nie dotyczy to sektora gazu ptynnego LPG. W 2024 r.
w odniesieniu do gazu ptynnego LPG wtadze fiskalne zmienity tylko wysokosc optaty paliwowej
z211,11/1000 litrow do 238,88/1000 litrow, a wiec wzrost o 27,87 PLN/1000 litréw. Warto
zauwazy¢, ze w 2024 r. optata paliwowa w przypadku benzyny wyniosta 195,74/1000! (wzrost
o okoto 23 PLN r/r), a oleju napedowego 422,13 PLN/1000I (wzrost okoto 50 PLN r/r).

taczne obcigzenia fiskalne bez tzw. optaty zastepczej i VAT wynosity 953,74 PLN/t. Przyjmu-
jac srednig arytmetyczng sredniego kursu EUR/PLN™ w wysokosci 4,3065, obcigzenie fiskalne
wyniostoby 221,47 PLN/t. Aktualne minimum okreslone przez UE dla gazu do napeddw silni-
kowych wynosi 125 EUR/t, a wiec w Polsce mamy obcigzenia o prawie 100 EUR/t wieksze niz
zalecane minimum.

Temat zmiany Europejskiej Dyrektywy Podatkowej (ETD) jest szerzej omowiony w rozdziale
priorytety krajowe POGP, w ktorym tez przedstawiono ewentualne niekorzystne zmiany dla
rynku gazu ptynnego LPG w Polsce. Zmiana metody naliczania akcyzy w zaleznosci od wartosci
energetycznej spowodowataby penalizacje paliw efektywnych (w tym LPG). Wedtug projektu
minimalna stawka podatku akcyzowego w transporcie ma sukcesywnie wzrasta¢, az do osia-
gniecia prawie /5% poziomu opodatkowania benzyny silnikowej. Pomimo, ze LPG jest zalicza-
ne do kategorii paliw alternatywnych zgodnie z rozporzadzeniem AFIR, jego konkurencyjnosc

O www.gov.pl/web/finanse/sredniearytmetyczne
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miataby byc¢ znacznie ograniczona. W przypadku zdecydowanej wiekszosci panstw UE propor-
cja stawek akcyzy LPG do benzyny nie przekracza 33%, a w Polsce wynosi 29%. Wedtug projek-
tu ETD stawka akcyzy na autogaz miataby wzrosnac do poziomu 5,38 EUR/GJ (+67%) w 2028 r.,
podczas gdy wzrost akcyzy na benzyne wyniostby tylko 11%. Ostatecznie w 2038 r. akcyza na
autogaz wynositaby prawie 1 800 PLN za 1 000 kg, a stawka na benzyne 1 702 PLN za 1 000
litrow. Kolejnym negatywnym skutkiem bytoby znaczace pogorszenie gazu uzywanego do ce-
6w opatowych w pordwnaniu do innych nosnikow energii, w tym réwniez do oleju opatowego.
Majac na uwadze chociazby przyszte wykorzystanie bioLPG oraz potencjalny brak mozliwosci
zwolnienia z podatku akcyzowego dla potrzeb komunalnych, proponowane rozwigzania sg wy-
soce niekorzystne dla sektora gazu ptynnego LPG w Polsce.

W Woykres 25. Struktura sredniej rocznej ceny detalicznej Na WykreSie 25 przedstawiono StrUKture

autogazu w 2024 r. (w %). Sredniej ceny detalicznej autogazu w 2024 r.
Z uwagi na spadek s$redniorocznej ceny
detalicznej nieznacznie zmienit sie udziat
obcigzen fiskalnych i wynidst on 37,6%

OPLATA

ZAPASOWA ostatecznej ceny detalicznej, podczas gdy
1.9% \ w 2023 r. byto to 36,9%. Podatek akcyzo-
OPLATA — wy, optata paliwowa oraz optata zapasowa

PALIWOWA . .
3.8% sq podatkami kwotowymi, a podatek VAT
naliczany od ceny netto powiekszonej o te
AKCYZA obcigzenia byt niewiele mniejszy z uwagi
12,5% na stosunkowo nieduzy spadek Srednio-
CENANETTO rocznej ceny detalicznej. Analizujac dane
PR??;’;(TU o stawkach podatku akcyzowego w po-
Zrédto: oprac. whasne POGP. ’ szczegolnych panstwach nalezy jednoznacz-

nie podkresli¢, ze w Niemczech, Niderlan-
dach, ale przede wszystkim we Wioszech sytuacja przedstawia sie zdecydowanie
korzystniej niz w Polsce. We Wtoszech stawka podatku akcyzowego wynosi 728,4 EUR/1000 |,
podczas gdy na gaz ptynny do napedu (propellant) 267,77 EUR/1000 |. Wedtug danych UE staw-
ka podatku akcyzowego w Polsce dla benzyny EU95 wynosi (z uwzglednieniem optaty paliwo-
wej i optaty emisyjnej) 422,65 EUR/1000 |, a dla autogazu (z uwzglednieniem optaty paliwowej)
211,39 EUR/1000 I|. Wielkos¢ rynku autogazu we Wtoszech jest bardzo podobna do polskiego
w odniesieniu do konsumpcji w tym sektorze, jak i pojazdow z instalacjg LPG.!

Na wykresach 26 i 27 przedstawiono porownanie sredniomiesiecznych cen benzyny EU95
oraz autogazuw 2024 .

Ceny gazu w butlach w 2024 r. nie ulegty znacznym zmianom w stosunku do cen w 2023 r.
W odniesieniu do dostaw gazu do instalacji zbiornikowych w 2024 r. odnotowano ogdlny spadek
cen zaopatrzeniowych. Na wykresie 28 przedstawiono pordwnanie cen oleju opatowego oraz
propanu grzewczego do celéw opatowych w 2024 r. Srednioroczna cena propanu grzewcze-
go wg. e-petrol.pl wyniosta 2,33 PLN/I, a oleju opatowego 5,03 PLN/I. Wedtug notowan firmy
Orlen Paliwa Sp. z 0.0. (wykres 29), sSrednioroczna cena netto gazu LPG do celow grzewczych,
z dostawa do klienta z instalacja technologiczna lub grzewcza, wynosita 2,45 PLN/I. Notowania
firmy Orlen bardzo czesto wymieniane sg jako wskaznik w przetargach publicznych w procesie

sktadania ofert, jak i w ostatecznych umowach na dostawe gazu do celdw grzewczych.

1 Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.



B Wykres 26. Poréwnanie sredniomiesiecznych detalicznych cen paliw
EU 95, LPG w 2024 r. (w PLN/I brutto).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, BM Reflex.

B Wykres. 27. Proporcja sSredniomiesiecznych cen detalicznych
autogazu do EU95 w 2024 r. (%).

Zrédto: oprac. wtasne POGP, BM Reflex.

B Wykres 28. Poréwnanie sredniomiesiecznych cen oleju opatowego i propanu do celéw
grzewczych w 2024 r. (w PLN/I brutto).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, e-petrol.pl.
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B Wykres 29. Sredniomiesieczne ceny netto gazu LPG do celéw grzewczych
w 2024 r. (w PLN/I).

Zrédto: oprac. wtasne POGP, notowania Orlen Paliwa Sp.z 0.0.

W cenie tej uwzgledniono optate zapasowa. Podobnie jak w sektorze autogazu obserwuje sie
stosunkowo spore zréznicowanie cen w zaleznosci od wojewddztwa. Zgodnie z wyzej wymie-
nionymi notowaniami firmy Orlen Paliwa Sp. z 0.0., najdrozej (2,50 PLN/I) oferowany byt gaz
w wojewddztwie podkarpackim i lubelskim. Srednioroczna cena dostawy w wojewddztwach ma-
zowieckim, slaskim i opolskim wyniosta 2,46 PLN/I, podczas gdy w wojewddztwach kujawsko-
-pomorskim, lubuskim, pomorskim i wielkopolskim dostarczano gaz srednio po 2,40-2,41 PLN/I.
Najtaniej, bo po 2,35 PLN/I, oferowany byt gaz przez te firme w wojewddztwie zachodniopo-
morskim.

Na polskim rynku gazu ptynnego funkcjonujg rézne nazwy odnosnie gazu sprzedawanego
do celow technologicznych i grzewczych. W przypadku autogazu funkcjonuje petna precy-
zja co do okreslonych w normie PN-EN 589 parametrow dostarczanego gazu, w ktorej okre-
sla sie minimalng zawartos¢ propanu, kalorycznos¢ itp. Urzad Ochrony Konkurencji i Kon-
sumentow (UOKIK) jest instytucjg administracji rzadowe] odpowiedzialng m.in. za kontrole
jakosci paliw napedowych (w tym LPG) oferowanych i sprzedawanych na rynku. W przypadku
gazu sprzedawanego w butlach i gazu do instalacji zbiornikowych, mozna dostarczy¢ propan,
butan czy mieszanine propanu i butanu. Nie ma w tym zakresie jednoznacznosci co do wymagan
jakosciowych poza uregulowaniami zawartymi w polskiej normie ,Gazy weglowodorowe. Gazy
skroplone C, i C, (PN-C-96008:1998)", gdzie wymienia sie butan techniczny, propan-butan,
propan techniczny. Praktycznie od solidnosci firmy kupieckiej i zaufania klienta korcowego za-
lezy, jaki produkt zostat dostarczony do danej instalacji. O ile w przypadku klientow instytucjo-
nalnych, uzywajacych gazu do celéw technologicznych, umowy na dostawe okreslajg lub moga
okreslac¢ podstawowe wymagania dotyczace produktu, to swiadomosc klientdw indywidualnych
jest wrecz znikoma w tym zakresie. Pojecie gaz do ogrzewania jest bardzo niedookreslone, stad
na rynku mamy do czynienia z duza cenowa konkurencja firmowa, a oferowany produkt nie jest
o identycznych parametrach.

Mozna spotkac opracowania, gdzie dana firma oferowata gaz do ogrzewania w sredniej cenie
2,19 PLN/I (Sredniomiesieczne notowania w przedziale od 1,95 PLN/I w kwietniu i maju do 2,46
PLN/I'w listopadzie 2024 r.). Jak widac ta sSrednioroczna cena byta o 29 groszy nizsza od $red-
niej ceny propanu do celow grzewczych wg. notowan firmy Information Market S.A (e-petrol.pl).

W odniesieniu do cen gazu w butlach mamy do czynienia z wieloma poziomami i kanatami
dystrybucji tego produktu. Klient indywidualny zainteresowany jest ceng detaliczng i z regu-
ty dokonuje porownan cenowych w jego najblizszej okolicy. Z uwagi na specyfike produktu nie
bedzie on przewozit butli z gazem na wieksze odlegtosci, niz jest to przez niego akceptowane.
Kilkadziesiat tysiecy punktow sprzedazy, a wtasciwie punktow wymiany butli pustej w zamian



za butle napetniong gazem powoduje, ze w tym segmencie rynku bardzo trudno jest okresli¢
srednie ceny detaliczne. Funkcjonuje réwniez obwozny system sprzedazy, kiedy to dostawca
(z reguty nieduza firma) odpowiada na zgtoszenia telefoniczne lub przejezdzajac przez dang
miejscowosé, odpowiada na umaéwione znaki (np. kotpak od butli na ogrodzeniu) o potrzebie do-
stawy gazu w butlach. Na wiekszosci stacji paliw umiejscowione sg kontenery z butlami z gazem,
rowniez przy duzych supermarketach. Indywidualny klient ma mozliwos¢ zakupu gazu w butli
(zamiany pustej butli na butle z gazem) przy okazji zakupow np. w marketach ogoélnobudowla-
nych, ogrodniczych, ale czesto tez w poblizu placéwek oferujacych produkty spozywcze. W Pol-
sce tylko notowania firmy Information Market S.A. zawierajg cotygodniowe informacje o cenach
gazu w butlach 11 kg dla partii 100 szt. w podziale na wojewoddztwa. Najwieksi operatorzy gazu
ptynnego nie publikuja swoich cen, podobnie jak to ma miejsce w odniesieniu do matych dystry-
butoréw. Na niektorych rynkach lokalnych mozna odnalez¢ aktualne cenniki gazu w butlach, ale
jest to zjawisko wyjatkowo rzadkie.

W tym segmencie rynku odnotowuje sie wyjatkowo nasilong konkurencje cenowa na mikroryn-
kach lokalnych, co jest gtdéwna przyczyna braku aktualnych cennikéw butli z gazem 11 kg, ale
rowniez o pojemnosci 1,2,3,5 oraz 30 i 33 kg. Najwieksza przejrzystosc¢ odnosnie cen detalicz-
nych oferujg aktualnie cenniki detaliczne publikowane przez sieci marketow (a w szczegdlnosci
marketow budowlanych). Gaz propan-butan w butli 11 kg (wymiana partii na petna), wedtug
doniesiert medialnych, kosztowat od okoto 60 do 90 PLN, 5 kg 40-70 PLN/szt., 2 kg od 20 do 40
PLN/szt., a 33 kg od 200 do 350 PLN/szt. Srednia cena butli z czystym propanem, uzywanym
czesto w instalacjach grzewczych, wynosita 70-100 PLN/szt. Mozna ogdlnie przyjac, ze ceny
gazu w butlach na stacjach paliw (szczegdlnie komercyjnych) sg przewaznie wyzsze niz w innych
punktach sprzedazy. Wydaje sie, ze najkorzystniejszg opcja cenowg sg zakupy w hurtowniach,
gdzie mozna zamowic gaz z dowozem lub mozna kupic¢ gaz w butlach na miejscu. Ta opcja jest
szczegolnie korzystna przy zamawianiu wiekszej ilosci gazu w butlach. Ogélnie mozna stwier-
dzi¢, ze cena gazu w butlach moze réznic sie w zaleznosci od kilku czynnikdéw, a wiec pojemnosci
butli, rodzaju produktu, a takze miejsca zakupu. Przy zakupie nalezy szczegdlnie zwroci¢ uwage
na stan techniczny (legalizacje) butli, a takze informacje kto napetnit dang butle. Wskazane jest,
aby klient zachowat paragon/fakture zakupu gazu w butlach minimum do nastepnej transakcji.
Gaz jest produktem bezpiecznym, ale pod warunkiem przestrzegania zalecen i instrukcji solid-
nego dostawcy produktu.

Zgodnie z ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
Ministerstwo Klimatu i Srodowiska (MKIS) co kwartat zobowiazane jest do publikacji poréwna-
nia srednich cen paliw alternatywnych ze srednimi cenami benzyny silnikowej i oleju napedowe-
g0, porownujac ich zastosowanie w przejechaniu 100 km. Od roku 2024 takie informacje publi-
kowane sg przez Ministerstwo Przemystu. Komunikaty Ministerstwa Przemystu obowigzkowo
upubliczniane sa na wszystkich ogdlnodostepnych stacjach paliw. Wedtug tych danych autogaz
LPG byt najtanszym nosnikiem napedu. Kolejng opcjg byta energia elektryczna, a najwiecej trze-
ba byto zaptaci¢ za gaz CNG. Najdrozszym paliwem pozostat wodor, a CNG byto zdecydowanie
mniej korzystne niz naped elektryczny. Cena energii elektrycznej podawana byta w odniesieniu
do publicznych ogélnodostepnych punktow tadowania.

W tabelach IV i V przedstawiono srednie zuzycie paliwa na 100 km i Srednie ceny paliw oraz
porownanie srednich cen paliw alternatywnych ze Srednimi cenami benzyny silnikowej i oleju
napedowego poprzez porownanie kosztu przejechania 100 km w IV kwartale 2024 r.
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B Tabela IV. Srednie zuzycie paliwa na 100 km dla segmentu C oraz srednich SUV6w i crossoveréw oraz érednie
ceny paliw za IV kwartat 2024 r.

RODZAJ PALIWA SREDNIE SPALANIE SREDNIA CENA

na 100 km? za kwartat 2024 r.2

SEGMENT C SREDNIA SUV-Y

| CROSSOVERY
BENZYNA EU95 (&) 581 6,71 6,10 zt/I
OLEJ NAPEDOWY 471 591 6,15 zt/1
CNG 781 3,10 24/
LPG € 59 m? - 7,21 zt/m?
ENERGIAELEKTRYCZNA (¢} 159 kWh 17 zt/kwh 2,55 zt/kWh
WODOR (i2) - 0,95 kg 69,00 zt/kg?

1 Opracowano na podstawie danych otrzymanych od Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM). Do obliczen wybrane zostaty najpopularniejsze nowe samochody osobowe
zarejestrowane w 2024r. o zaptonie iskrowym oraz samoczynnym o mocy silnika 100-150 KM i pojazdy elektryczne BEV o mocy 170-250 KM z dwéch najpopularniejszych segmentéw,
tj. segmentu C oraz srednich SUV-6w i crossoweréw.

2 Dane przekazane przez Agencje Rynku Energii S.A. w ramach realizacji badania statystycznego 1.44.11 ,Paliwa ciekte i gazowe”.
3 Dane o cenie wodoru pochodzq z Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych.

Zrédto: oprac. wiasne na podstawie komunikatu Ministerstwo Przemystu w 2024 r.

B Tabela V. Poréwnanie $rednich cen paliw alternatywnych ze srednimi cenami benzyny silnikowej i oleju napedowego poprzez
poréwnanie kosztu przejechania 100 km w IV kwartale 2024 r.*

RODZAJ PALIWA KOSZT PRZEJECHANIA 100 KM

SEGMENT C2 SREDNIE SUV-Y | CROSSOVERY

BENZYNA EU95 (&) 35,38 zt 40,87 zt
OLEJ NAPEDOWY 28,91 zt 36,29 zt
LPG 24,18 78

CNG &9 42,54 74 -4
ENERGIA ELEKTRYCZNA (<) 40,55 zt 43,35 7t
WODOR @ 5 65,55 zt

1 Na podstawie art. 41a ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289) minister wtasciwy do spraw gospodarki surowcami
energetycznymi poréwnuje ceny jednostkowe oferowanych na rynku paliw (przeznaczonych do napedu samochodéw osobowych) dla wybranych grup samochodéw osobowych mozliwych
do poréwnania co najmniej pod wzgledem masy i mocy. Minister wtasciwy do spraw gospodarki surowcami energetycznymi ogtasza porownanie cen, do korica miesigca nastepujgcego

po kwartale, ktérego porownanie dotyczy, na swojej stronie podmiotowej Biuletynu Informacji Publicznej.

2 Auta kompaktowe o sredniej wielkosci zapewniajqce miejsce dla 5 dorostych 0s6b z umiarkowanq przestrzeniq na bagaz.

3 Ze wzgledu na brak modeli w segmencie C i srednich SUV/crossowerdw do obliczenia sredniego zuzycia LPG zostaty wybrane najbardziej popularne modele pojazdéw zasilanych
LPG o mocy silnika 100-150 KM zarejestrowane jako nowe pojazdy w 2024 r.

4 Brak dostepnych modeli pojazdéw w tym segmencie.

Zrédto: oprac. wtasne na podstawie komunikatu Ministerstwo Przemystu w 2024 .

B Tabela VI. Sredni koszt przejechania 100 km samochodem elektrycznym tadowanym energia elektryczna
w gospodarstwie domowym.

RODZAJ PALIWA KOSZT PRZEJECHANIA 100 KM

SEGMENT C SREDNIE SUV-Y | CROSSOVERY

ENERGIA ELEKTRYCZNA @ 18,13 zt 19,38 zt

Zrédto: oprac. wiasne na podstawie komunikatu Ministerstwo Przemystu w 2024 r.

B Tabela VII. Srednie zuzycie energii na 100 km samochodem elektrycznym tadowanym energia elektryczna oraz $rednia cena energii
w gospodarstwie domowym.

RODZAJ PALIWA SREDNIE ZUZYCIE ENERGII SREDNIA CENA ENERGII
ELEKTRYCZNEJ NA 100 KM* ELEKTRYCZNEJ W GOSPODARSTWACH

SEGMENT C SREDNIE SUV-Y DOMOWYCH
| CROSSOVERY ZA IV KWARTAL 2024 R.2

ENERGIA ELEKTRYCZNA @ 15,9 kWh 17 kWh 1,14 zt/kWh

1 Opracowano na podstawie danych otrzymanych od Polskiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM). Do obliczen wybrane zostaty najpopularniejsze nowe elektryczne samochody
osobowe zarejestrowane w 2024r. o mocy 170-250 KM z dwéch najpopularniejszych segmentéw, tj. segmentu C oraz srednich SUV-6w i crossowerow.

2 Cena energii elektrycznej dla sektora gospodarstw domowych. Obejmuje cene energii elektrycznej oraz wszystkie optaty dodatkowe tj. akcyze, optate dystrybucyjng, podatek VAT.
Dane przekazane przez Agencje Rynku Energii S.A. w ramach realizacji badania statystycznego 1.44.11 ,Paliwa ciekte i gazowe'.

Zrédto: oprac. wiasne na podstawie komunikatu Ministerstwo Przemystu w 2024 r.



W kolejnym komunikacie po raz pierwszy Ministerstwo Przemystu podato koszty tadowania sa-
mochodow energia elektryczna w gospodarstwach domowych, a wiec wedtug taryf dla indywi-
dualnych uzytkownikoéw energii elektrycznej (tabele VIi VII).

W przypadku tadowania samochodu w swoim gospodarstwie domowym koszt przejechania 100
km samochodem jest nieco nizszy niz autogazem. llos¢ samochoddw napedzanych energia elek-
tryczna, ich cena, zasieg, mozliwosc¢ stosunkowo taniej konwersji samochoddw benzynowych na
gaz oraz stosunkowo mata ilos¢ punktéw publicznego szybkiego tadowania sprawia, ze rynek
paliwa alternatywnego jakim gaz ptynny LPG ma nadal szanse funkcjonowania na polskim rynku

paliwowym.

Poziom cen zaopatrzeniowych, a nastepnie hurtowych i detalicznych bedzie dyktowany czyn-
nikami regulujacymi rynek europejski, a wiec notowaniami gotowego produktu, jak i kursami
walutowymi. W przypadku rynku polskiego istotnym czynnikiem bedzie zmiana kierunkow do-
staw, tj. zaopatrzenie z panstw europejskich oraz z USA, zamiast dostaw okoto 1 min ton gazu
rocznie z Federacji Rosyjskiej. Trudno jest oszacowac skale podwyzek wszystkich cen z uwagina
znaczne roznice cenowe pomiedzy dotychczasowymi dostawami z Rosji, a nowymi Zzrodtami za-
opatrzenia. Koszty transportu morskiego, jak rowniez drogowego i kolejowego, bedg miaty bar-
dzo istotny wptyw na cene towaru na rynku polskim. Zaktadajac, ze nie bedzie potencjalnej luki
podazowej, wzrost ceny podazowej o 100 USD/t moze spowodowac wzrost ceny o okoto 22-27
grosze za 1 litr autogazu, a jesli cena wzrostaby o 200 USD/t, to podwyzka ceny detalicznej wy-
niostaby 43-53 grosze. Zaktadajac, ze cena benzyny EU95 wynosi 6,0 PLN/I, a cena LPG przed
podwyzkag 3,17 PLN/I'?, to ewentualna cena LPG ksztattowataby sie w przedziale 3,39 PLN/I do
3,71 PLN/I. O ile cena detaliczna benzyny EU9?5 nie ulegtaby réwniez zmianie, to cena detalicz-
na autogazu wynositaby 56,3-62% ceny detalicznej benzyny EU95. Oznacza to, ze mimo ewen-
tualnej podwyzki ceny autogazu, paliwo to nadal utrzyma swojg cenowa atrakcyjnos¢ wobec
benzyny. Segment butlowy i instalacji zbiornikowych nie ma zadnej opcji zmiany paliwa, a wiec
bez wzgledu na cene odbiorcy z tych sektorow musza dokonac zakupu tego produktu. W sred-
nim i dtuzszym okresie czasu mozna prognozowac ograniczenia konsumpcji w tych segmentach
rynku, lecz nie dotyczy to 2025 .

2 wedtug e-petrol.pl, dostep 15 luty 2025
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PRIORYTETY ®
KRAJOWE POGP
W 2024 R.

Rok 2024 stat w Polsce pod znakiem przygotowan do wejscia w zycie sankcji na gaz ptynny LPG
pochodzenia rosyjskiego. Zakonczenie importu gazu ptynnego z Rosji na podstawie europej-
skiego rozporzadzenia sankcyjnego! miato stac sie symbolicznym domknieciem okresu zalez-
nosci rynku polskiego od dostaw energii ze wschodu. W kategorii surowcdw energetycznych
w 2025 r. poza listg sankcyjng pozostaje obecnie jeszcze tylko skroplony gaz ziemny LNG.

Obok kwestii przygotowan rynku do sankcji, w 2024 r. Polska Organizacja Gazu Ptynnego po-
dejmowata takze szereg innych dziatan w obszarze legislacji oraz komunikacji. Do najwazniej-
szych z podejmowanych inicjatyw nalezaty:

o Konsultacje ustawy o podatkach i optatach lokalnych,

» Kwestia homologacji instalacji zasilania gazem ciggnikow rolniczych,

» Badanie opinii publicznej w zakresie percepcji gazu ptynnego LPG,

o Konsultacje aktualizacji programu Czyste Powietrze i wsparcia finansowego dla kottéw gazo-
wych w Polsce,

» Przygotowania do Europejskiego Kongresu Gazu Ptynnego w Katowicach.

Ze wzgledu naich znaczenie, Europejskiemu Kongresowi Gazu Ptynnego oraz wsparciu finanso-
wemu dla kottow gazowych w niniejszym Raporcie poswiecono odrebne teksty.

SANKCJE NA GAZ PLYNNY LPG Z ROSJI

Poczawszy od marca 2014 r., czyli od aneksji Krymu przez Rosje, Unia stopniowo wprowadza
kolejne sankcje wobec Rosji - o ich roli w unijnej polityce bezpieczenstwa energetycznego pi-
salismy w Raporcie Rocznym za rok 2022. Do chwili obecnej przyjeto 16 pakietow sankcji -
ostatni 24 lutego 2025 r. Majg one ostabi¢ mozliwosci ekonomiczne Rosji do prowadzenia wojny
i pozbawic ten kraj dostepu do krytycznych technologii i rynkow. Sankcje w sektorze energe-
tycznym obejmuja?:

e putap cenowy zwigzany z transportem morskim rosyjskiej ropy naftowej i produktoéw ropopo-
chodnych,

e zakaz importu z Rosji ropy naftowej, produktéw ropopochodnych i wegla,

e zakaz importu z Rosji gazu ptynnego (LPG),

e zakaz wykorzystania instalacji unijnych do reeksportu rosyjskiego skroplonego gazu ziemne-
go (LNG),

e zakaz eksportu do Rosji towardw i technologii przeznaczonych dla przemystu energetycznego,

! Rozporzqdzenie Rady (UE) 2023/2878 z dnia 18 grudnia 2023 r. zmieniajqce rozporzqdzenie (UE) nr 833/2014 dotyczqce srodkéw ograni-
czajqcych w zwiqzku z dziataniami Rosji destabilizujgcymi sytuacje na Ukrainie.
2 Sankcje UE wobec Rosji, Rada Unii Europejskie.
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e zakaz udostepniania Rosjanom mozliwosci magazynowania ropy i paliw kopalnych,
e zakaz nowych inwestycji w rosyjski sektor energetyczny i wydobywczy,

e zakaz nowych inwestycji w rosyjskie projekty zwigzane z LNG,
e zakaz obstugi 153 jednostek ptywajacych zaliczanych do tzw. ,floty cienia”.

Efektami kolejnych pakietow sankcji byt spadek sumarycznych rosyjskich przychodow ze sprze-
dazy weglowodorow do panstw Unii Europejskiej. W miesigc po rozpoczeciu petnoskalowej in-
wazji na Ukraine, 18 marca 2022 r., rosyjskie wptywy osiggnety poziom maksymalny - ok. 775
min EUR dziennie. PdZniej, w konsekwencji wchodzenia w zycie kolejnych instrumentow, zacze-
ty spadac - do poziomu ok. 57 min EUR dziennie w styczniu 2025 r.® Obecnie catkowite przy-
chody rosyjskie ze sprzedazy weglowodordw do Unii Europejskiej sg nizsze niz z samego rynku

tureckiego.

B Wykres 30. Wartos¢ dziennego eksportu weglowodoréw z Rosji
w latach 2022-2025 (w min EUR).
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Zrédto: CREA, https://www.russiafossiltracker.com

O procesie prowadzacym do uchwalenia sankcji na gaz rosyjski pisalismy w roku ubiegtym. War-
to tylko przypomnie¢, ze po wielomiesiecznych staraniach polskiego rzadu, zainicjowanych jesz-
czew 2022 r., gaz ptynny LPG zostat uwzgledniony w tzw. 12. pakiecie sankcji, opublikowanym
18 grudnia 2023 r. Wsrod nowych kategorii objetych srodkami ograniczajgcymi znalazty sie to-
wary sprowadzane z Rosji pod nastepujacymi kodami celnymi:

e CN 271112 - propan skroplony,

e CN 2711 13- butany skroplone z wyjatkiem n-butanu i izobutanu o czystosci >95%,
e CN 2711 14 - etylen, propylen, butylen i butadien skroplone,

e CN 271119 -weglowodory gazowe, skroplone, gdzie indziej niesklasyfikowane.

Kod CN 2711 19 obejmuje na podstawie wyroku Trybunatu Sprawiedliwosci Unii Europejskiej

nr. C-286/15 7z 26 czerwca 2016 r. w sprawie klasyfikacji mieszanin gazowych takze mieszanki
propanu i butanu.

3 Russian Energy Export Tracker, Centre for Research on Energy and Clean Air (CREA).



Z rozporzadzenia sankcyjnego wytaczony zostat natomiast kod celny CN 2901 1000 - weglo-
wodory alifatyczne nasycone. Do tej szerokiej kategorii zaliczaja sie m.in. izobutan oraz n-butan
o czystosci >95%. Substancje te takze po wejsciu w zycie embargo moga byc legalnie sprowa-
dzane na rynki europejskie, z zatozenia w celu wykorzystania w procesach przemystowych.

20 grudnia 2024 r. weszty w zycie sankcje na LPG pochodzenia rosyjskiego, jednak rynek
zachowat spokoj. Dystrybutorzy w minionym roku przygotowali sie do embargo, tak zawierajac
umowy z nowymi dostawcami, jak i gromadzac zapasy. Wedtug danych analitykéw, ceny paliwa
nastacjach paliw, najwiekszym segmencie rynku polskiego, ustabilizowaty sie po wejsciu w zycie
embargo na poziomie ok. 3,20 zt/l, bez zmian wobec ostatnich tygodni minionego roku. Utrzy-
maniu rownowagi rynkowej sprzyjata ciepta zima. W styczniu i lutym nie byty obserwowane zad-
ne problemy z zaopatrzeniem uzytkownikow gazu ptynnego.

Niezaleznie od kwestii ceny, po wejsciu w zycie embargo daty sie zaobserwowac dwa zjawiska:

e Wzrost importu produktu pod kodem CN2901 1000 oraz
o Watpliwosci wobec importu LPG z Kazachstanu.

Tradycyjnie izobutan i n-butany byty wykorzystywane w przemysle, m.in. jako gaz pedny w aero-
zolach, czy w produkcji pianek montazowych - takie byto uzasadnienie dla wytaczenia produktu
CN2901 1000 z rozporzadzenia sankcyjnego na wniosek Wegier. Rada Unii Europejskiej musi
liczy¢ sie ze stanowiskami panstw cztonkowskich przy uchwalaniu sankcji, poniewaz jako instru-
ment polityki handlowej wymagajg one jednomysinosci wszystkich cztonkow Unii.

Konsekwencja wytaczenia z zakresu embargo n-butanow i izobutanéw stat sie wzrost ich
importu z Rosji, obserwowalny od listopada 2024. Jesienig poziom wwozu do Polski weglo-
wodorodw alifatycznych wzrdst najpierw do 12 tys. ton miesiecznie, a nastepnie do 18 tys. ton
w grudniu - wobec poziomu 6,5-10,9 tys. ton miesiecznie w poprzednich latach. Wedtug oficjal-
nych danych stuzb celnych, w styczniu 2025 r. import tego produktu z Rosji przekroczyt 21 tys.
ton, co oznacza, ze na poczatku roku kraj ten pozostaje czwartym najwiekszym dostawcg LPG
na rynek polski.

W praktyce, n-butany i izobutany o wysokiej czystosci pochodzenia rosyjskiego moga byc po
sprowadzeniu na terytorium Unii mieszane z propanem wwozonym z innych kierunkéw, a mie-
szanka propanu i butanu bedaca efektem tego procesu mogtaby by¢ wykorzystywana dla celow
energetycznych na terytorium Unii. Taka sama mieszanka, klasyfikowana pod kodem CN 2711
19 i tradycyjnie wykorzystywana w Polsce jako paliwo napedowe, po wejsciu w zycie embargo
sprowadzana z Rosji by¢ nie moze.

W catym roku 2023 62,5% wielkosci rosyjskiego importu do Polski stanowity mieszanki, a 7,7%
- produkt CN2901 1000. W grudniu 2024 r. proporcje te zmienity sie - za 58% importu rosyj-
skiego nadal odpowiadaty mieszanki (objete sankcjami), a juz za blisko 30% weglowodory alifa-
tyczne. W opinii analitykow wielkos¢ importu tego produktu, sprowadzanego z przeznaczeniem
na mieszanki, moze jeszcze wzrosnac¢ - nawet do poziomu przekraczajgcego 250 tys. ton w skali
roku. Petne efekty wzrostu importu frakcji czystych n-butandéw i izobutandw beda w petni wi-
doczne w danych za rok 2025.
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B Wykres 31. Struktura importu na polski rynek rosyjskich produktéw klasyfikowanych zbiorczo jako gaz ptynny LPG.
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Ministerstwo Finansow.

Wedtug danych rosyjskich, rosyjski eksport LPG do Europy spadt o 27% w okresie od stycznia do
listopada 2024 r. (w tym o ok. 15% w przypadku eksportu do Polski). Aby skompensowac ten spa-
dek, rosyjscy dostawcy zwiekszyli eksport do Turcji i innych panstw azjatyckich o0 45%, do 1,2 min
ton w ciggu dziewieciu miesiecy ubiegtego roku. W przypadku Turcji import tego surowca rosnie
dynamicznie od rozpoczecia petnoskalowej inwazji na Ukraine: w 2021 r. nad Bosfor trafito 43,5

tys. ton rosyjskiego LPG, w 2022 r. byto to 303,8 tys. ton, aw 2023 r. - juz 656,4 tys. ton.

Kontrowersja, jaka pojawita sie wobec wejscia w zycie embargo na gaz ptynny pochodzenia ro-
syjskiego, okazata sie byc¢ takze kwestia importu gazu ptynnego z Kazachstanu. Organy celne
panstw Unii Europejskiej - w tym Polski - uznaty za konieczne przeprowadzenie komplekso-
wych kontroli paliwa LPG sprowadzanego z Kazachstanu z uwagi na potencjalne ryzyko obcho-
dzenia sankcji.

W 2024 r. pojawit sie szereg watpliwosci dotyczacych interpretacji rozporzadzenia sank-
cyjnego w kontekscie gazu ptynnego LPG, produkowanego z ropy naftowej wydobywanej
w Kazachstanie i przetwarzanej w rosyjskiej rafinerii w Orenburgu. \W pazdzierniku 2024 r.
Ministerstwo Przemystu wydato w tej sprawie stanowisko na podstawie wytycznych wydanych
do rozporzadzenia sankcyjnego przez Komisje Europejska. Zgodnie z obowiazujaca w Polsce
obecnie interpretacja:

W przypadku przywozu do UE z Rosji paliwa LPG uzyskanego tam z surowca dostarczonego
z Kazachstanu - pochodzenie LPG bedzie ustalane w oparciu o unijne niepreferencyjne regu-
ty pochodzenia. Biorgc pod uwage rodzaj produktu, LPG bedzie mogto by¢ uwazane za pocho-
dzqgce z Kazachstanu, tylko jezeli zostanie tam catkowicie uzyskane, czyli z surowca pozyska-
nego na terytorium tego kraju i tam poddanego skropleniu (caty proces produkcyjny ma miejsce
w Kazachstanie). (...)

Dlatego niezwykle istotng informacja w przypadku LPG jest informacja gdzie dokonano skro-
plenia gazow, gdyz to moze decydowac o pochodzeniu produktu w rozumieniu unijnych nie-
preferencyjnych regut pochodzenia. W sytuacji, gdzie kazachska ropa naftowa jest przesytana
rurociggiem do zaktadow petrochemicznych w Orenburgu (Rosja), w ktorych przeprowadzane
jest skroplenie gazow i uzyskiwany jest gaz ptynny LPG, to tak uzyskany produkt (LPG) bedzie



zgodnie z unijnymi niepreferencyjnymi regutami pochodzenia posiadat rosyjskie pochodzenie
i po 20 grudnia objety bedzie zakazem importu do UE.

Takze rzad Kazachstanu rozszerzyt wtasne ograniczenia eksportowe na LPG, aby nadac priory-
tet dostawom krajowym. To podejscie jest konsekwencjg burzliwego okresu naznaczonego maso-
wymi protestamina poczatku 2022 r., ktore zostaty wywotane nagtymi podwyzkami cen. Sektor LPG
w Kazachstanie notuje znaczne wzrosty konsumpcji, 0 28% w samym 2023 r., co jest warunkowane
zwiekszonym popytem w przemysle, ale tez na rynku autogazowym. Ograniczenia miaty zaradzic¢
niedoborom dostaw krajowych i przeciwdziata¢ wzrostowi cen, co doprowadzito do dramatycznego
spadku eksportu LPG z Kazachstanu z 748 700 ton do zaledwie 213 800 ton na poczatku 2024 r.
Spadty zarazem mozliwosci zaspokajania przez Kazachstan miedzynarodowego popytu.

Od listopada 2024 r. obowigzuje 6-miesieczny zakaz eksportu LPG dla wszystkich kazachskich
producentoéw, z wyjatkiem umow o podziale produktéw (product-sharing agreements), z kto-
rych istotne znaczenie majg konsorcja TCO, NCOC, Zhaikmunay i KPO. Zostaty one wytaczone
zograniczen eksportowych na podstawie porozumien z rzadem Kazachstanu, zawartych jeszcze
w latach 90-tych. Struktura wtasnosciowa tych przedsiebiorstw przedstawia sie nastepujgco:

e TCO (Tengizchevroil) - 20% KMG, 50% Chevron, 25% Exxon, 5% Lukoil;

e NCOC (North Caspian Operating Company) - 16% KMG, 16% Shell, 16% TotalEnergies,
16% Eni, 16% Exxon, 8% CNPC, 7,5% Inpex;

e Zhaikmunay - 100% kazachstanskich inwestorow;

o KPO (Karachaganak Petroleum Operating) - 18% Chevron, 29% Eni, 29% Shell, 13,5% Lukoil,
10% KMG.

W swietle interpretacji rozporzadzenia sankcyjnego przez Polske, dostawy ze spotki KPO mogg

by¢ objete sankcjami, poniewaz wydobywane przez spotke weglowodory trafiajg w celu prze-

twarzania do Orenburga, Samary i Noworosyjska, a wytwarzany z nich gaz nie bedzie traktowa-

ny jako pochodzacy z Kazachstanu. W przypadku pozostatych spotek, wedtug informacji partne-

row kazachskich, przetwoérstwo prowadzone jest na terytorium Kazachstanu.

Ryzyko objecia eksportu kazachskiego sankcjami wtoérnymi moze stworzyc¢ zagrozenie dla go-
spodarki Kazachstanu, poniewaz przedsiebiorstwa i instytucje finansowe mogg stana¢ w obliczu
reperkusji za swoje kontakty z rosyjskimi podmiotami. Poniewaz Unia Europejska sukcesywnie
zaostrza swoje sankcje wobec Federacji Rosyjskiej, podejrzenie wspdtpracy z podmiotami rosyj-
skimi w zakresie omijania embargo moze wywotac reakcje ze strony Unii. Takie sankcje mogtyby
powaznie wptynac na gospodarke Kazachstanu, ktéra juz teraz zmaga sie z reperkusjami swoich
bliskich zwigzkow z Rosja. Wedle naszej wiedzy, po zatrzymaniu w styczniu 2025 r. przez polskie
stuzby celne do kompleksowej kontroli transportéw gazu ptynnego na granicy z Biatorusig, amba-
sador Kazachstanu w Brukseli zwrdcit sie do Komisji Europejskiej z prosba o pomoc w rozwigza-
niu kwestii egzekwowania sankcji.

Jeszcze w lipcu 2024 r. Polska Organizacja Gazu Ptynnego zwracata sie do Ministra Finansow
z prosbg o okreslenie katalogu dokumentow pozwalajacych na jednoznaczne okreslenie, czy pa-
liwo nie narusza postanowien rozporzadzenia sankcyjnego. Stanowisko Ministerstwa Finansow
w tej sprawie byto woéwczas nastepujgce’:

4 Zastepca Szefa Krajowej Administracji Skarbowej w sprawie odprawy gazu ptynnego LPG importowanego z Rosji na przejsciu granicznym
Siemiandwka, lipiec 2024 r.
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Nie istnieje jednak staty urzedowy wykaz dokumentow, ktorych przedtozenie kazdorazowo skutku-
je uzyskaniem skutecznego zwolnienia towaru do wnioskowanej procedury przy wwozie towarow
do Polski. W praktyce bowiem wystepujq rozne stany faktyczne dotyczqce np. warunkoéw dostawy,
przetadunkow, powigzan miedzy podmiotami zaangazowanymi w transakcje. W zwiqzku z tym,
w zaleznosci od indywidualnego przypadku organy celne mogq wymagac réznych dokumentow
i informacji celem prawidtowego wypetnienia natoZzonych na nie obowigzkoéw. (...)

Kluczowqg kwestig podlegajgcq ocenie przy dopuszczeniu towaréw do obrotu powinna byc okolicz-
nosc, czy importerzy sq w stanie wykazac za pomocq dokumentéw handlowych i transportowych,
ze dokonujq przywozu produktu, ktéry byt wystany z innego kraju niz Biatorus [lub Rosja - przyp.
POGP], bez dopuszczenia do obrotu, sprzedazy, przetworzenia, czy tez innego pozostawienia do

dyspozycji produktu na terytorium Biatorusi [lub Rosji - przyp. POGP].

Wejscie w zycie sankcji na gaz ptynny z Rosji w sposob symboliczny zamyka okres zaleznosci
od surowcodw energetycznych ze wschodu, prowadzac do wiekszej dywersyfikacji zaopatrze-
nia rynku polskiego. Tym niemniej rosngcy import n-butandw niepokoi przedsiebiorcow, ktorzy
przygotowujac sie na sankcje w 2024 r. zakontraktowali dostawy LPG z kierunkdéw zachodnich
po cenie istotnie wyzszej niz ta, po ktérej sprowadzane jest paliwo rosyjskie. Biorac pod uwage
tempo wzrostu importu n-butandw, w razie utrzymania wytaczenia tej frakcji z sankcji, moze
zrealizowac sie scenariusz odwrocenia procesu dywersyfikacji dostaw LPG na rynek polski i po-
wrotu do dominacji na rynku krajowym tanszego paliwa ze wschodu.

Z drugiej strony, zmiana polityki wobec Rosji przez nowg administracje amerykanska moze pro-
wadzi¢ do ostabienia spdjnosci sankcji — dotad to charakter amerykanskich restrykcji, grozacych
natozeniem sankcji wtornych na podmioty wspdtpracujace z Rosjanami, byt szczegolnie dotkliwy
dlarezimuw Moskwie. Dotychczasowa polityka Zachodu uderzyta w funkcjonowanie rosyjskiej
gospodarki, jednak wobec polityki resetu wobec Rosji w Waszyngtonie Unia Europejska stoi na
rozdrozu - albo wykaze sie determinacjg w zaostrzaniu rezimu sankcyjnego pomimo zmiany
postawy Stanow Zjednoczonych, albo dopusci do stopniowego wygaszania sankcji. W czerwcu
2025 r. odbedzie sie w Radzie Unii Europejskiej gtosowanie nad przedtuzeniem sankcji, jego
wynik da odpowiedz na pytanie o przyszta postawe osamotnionej wobec Rosji Europy.

BADANIE OPINII PUBLICZNEJ W ZAKRESIE PERCEPCJI GAZU
PLYNNEGO LPG

W dniach 29.04.2024 - 12.05.2024 r. Agencja Badan Rynku i Opinii SW Research zreali-
zowata 6. edycje badania EKObarometr - na drodze do zielonego spoteczenstwa. Polska
Organizacja Gazu Ptynnego byta partnerem projektu, ktéry tym razem objat takze badanie po-
staw Polakdw wobec gazu ptynnego LPG. Badanie zostato przeprowadzone metodg CAWI na
reprezentatywnej prébie 1500 respondentow w wieku 16-80 lat.

EKObarometr przedstawit szerokag palete zjawisk zwigzanych z ekologig i stanowi ciekawe
odzwierciedlenie ewolucji postaw spotecznych. Co uderza w wynikach badania to porazka
wizerunkowa Europejskiego Zielonego tadu. Polacy o Zielonym tadzie wiedzg niewiele, ale
kojarzy im sie on przede wszystkim negatywnie - przez pryzmat wzrostu cen energii (34%),
wzrostu cen artykutow spozywczych (29%), utrudnieniami w sektorze rolnictwa i lesnictwa
(28%), protestami i demonstracjami (25%) czy dodatkowym obcigzeniem finansowym przedsie-

° https://ekobarometr.pl



biorcéw i konsumentow (24%). 30% respondentdw Zielony tad postrzega przez pryzmat walki
ze zmianami klimatycznymi, 28% - ochrony srodowiska, a 24% - rozwojem OZE czy redukcja
emisji gazow cieplarnianych.

W porownaniu do roku poprzedniego nasilita sie sceptyczna ocena dziatan realizowanych pod

pretekstem ekologii. Polacy obawiajg sie wzrostu kosztow zycia, ktére uzasadniane bytyby nie-
mierzalnymi z ich perspektywy efektami w dziedzinie ochrony klimatu.

B Woykres 32. Czy kiedykolwiek korzystates/as z gazu ptynnego LPG?

NIEWIEM NIEWIEM
11% 8%

OGOLEM MIESZKANCY

WSI*

N=1500
*N=602

Zrédto: Ekobarometr 6.

Az 41% Polakéw deklaruje, ze kiedykolwiek wykorzystywato gaz ptynny LPG. Istotne zna-
czenie ma miejsce zamieszkania - na terenach wiejskich i w mniejszych miejscowosciach uzy-
wanie LPG deklaruje co druga osoba (49%), w poréwnaniu do 36-37% dla mieszkancéw matych
i Srednich miast i 33% dla mieszkancow metropolii. Sposréd uzytkownikéw gazu LPG na wsi
48% korzystato z niego w postaci autogazu, a az 52% do przygotowania positkow; to znacznie
wiecej, niz wsrod mieszkancow miast. Potencjat tego paliwa mozna w petni wykorzystac zatem
wtasnie tam - na obszarach stabo zurbanizowanych i peryferyjnych, o ograniczonym dostepie
do infrastruktury, gdzie wedtug danych Komisji Europejskiej odsetek ludnosci zagrozonej ubo-
stwem i wykluczeniem energetycznym jest najwyzszy.

W skali catego kraju Polacy uzywaja gazu ptynnego w samochodowych instalacjach gazowych
(50%) i butlach do codziennego uzytku, np. w kuchni (43%). Co czwarty Polak (28%) wskazuje na
wykorzystanie gazu do celow rekreacyjnych, np. grilla. Blisko 7 na 10 uzytkownikéw ptynnego
gazu LPG ocenia go jako bezpieczne zrodto energii. Proporcjonalnie do liczby zarejestrowanych
w Polsce samochodow, 13% Polakéw korzysta z samochodu zasilanego LPG, a az 60% - zna au-
togaz. Po energii elektrycznej jest to najpowszechniej rozpoznawane paliwo alternatywne.

Ponad 43% Polakéw uznaje LPG za paliwo ekologiczne, a ponad 50% ocenia, Ze do poprawy
jakosci powietrza i ograniczenia smogu przyczynia sie wymiana piecéw weglowych na ko-
tty gazowe oraz uzywanie autogazu (gazu ptynnego LPG) w samochodach. A7 43% Polakow
uwaza, ze skala i formy wykorzystania gazu ptynnego LPG w Polsce (zasilanie aut, ogrzewanie
domow, butle) nie powinny by¢ w zaden sposéb ograniczane.
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W Swietle korzysci gazu ptynnego wymienianych przez respondentdw, mozna odnies¢ wrazenie,
ze tenrodzaj paliwa bywa czesto niedoceniany. Widac to wyraznie zestawiajac odpowiedzi oséb,
ktore miaty wczesniejsze doswiadczenie w korzystaniu z LPG z osobami, ktére gazu ptynnego
nigdy nie uzywaty. Blisko potowa uzytkownikow (46%) gazu ptynnego podkresla jego atrakcyjna
cene (wsrod niekorzystajacych jest to 37%). Ponad co trzeci wskazuje na dobrg dostepnosc gazu
(36%, wsrod niekorzystajacych to 29%), a blisko jedna trzecia - wygode korzystania z instalacji
LPG (29%, wsrod niekorzystajacych - 19%).

B Woykres 33. Najczestsze formy korzystania z gazu ptynnego LPG w Polsce.

50
43
28
11
LPG w zbiorniku LPG w butlach LPGw butlach instalacja
przydomowym dlacelow do codziennego autogazowa
do ogrzewania rekreacyjnych uzytkuw domu w samochodzie
domu (np. grill, (przygotowanie osobowym,
kamping, positkdw) dostawczym
dziatkaitd.) lub busie

Zrédto: Ekobarometr 6.

Percepcja LPG rozni sie istotnie w zaleznosci wieku respondentow. Najmtodsi ankietowani,
w wieku do 24 lat, wiedza o gazie ptynnym najmniej i najrzadziej z niego korzystaja - tylko
349% z nich kiedykolwiek miato kontakt z LPG. Niektdérzy obawiajg sie gazu: az 19% watpi, czy LPG
jest faktycznie bezpieczny nawet przy przestrzeganiu zalecen serwisowych. Najmtodsi dorosli sa
najbardziej zainteresowani technologiami elektrycznymi: najczesciej wskazuja, ze swoj przyszty
dom chcieliby ogrzewac kolektorami stonecznymi, pompa ciepta lub kottem elektrycznym.

Dorosli miedzy 25 a 44 rokiem zycia s3 znacznie bardziej pragmatyczni. Najchetniej wsréd
catej populacji jezdza na autogazie (24% respondentéw w tej grupie wiekowej) i gaz ptynny
utozsamiajg przede wszystkim z paliwem napedowym. W swoich wyborach zakupowych kieruja
sie przede wszystkim ceng i to na ten aspekt LPG wskazujg najczesciej uzytkownicy paliwa jako
gtowny powdd wyboru gazu ptynnego (41-47% w zaleznosci od grupy). 2/3 z ankietowanych
z tej grupy potwierdza powszechng dostepnosc¢ autogazu - to najwiecej sposrod wszystkich Po-
lakow.

Najstarsi Polacy z LPG korzystaja rownie czesto (43% respondentéw), ale zdecydowanie
najczesciej w kuchni - az 55% z uzytkownikéw LPG gotowato ostatnio z wykorzystaniem
butli. W LPG oprdécz kosztu cenig sobie wygode (33%). Bardzo wysoko oceniajg walory LPG
w walce ze smogiem - 58% wskazuje, ze wymiana ogrzewania na kociot gazowy przyczynia
sie do poprawy jakosci powietrza, a 54% deklaruje to samo o autogazie. Najczesciej sposrod
wszystkich grup wiekowych oceniajg instalacje gazowa jako bezpieczng - mowi tak az 65% z an-
kietowanych.

Badani przyznaja, ze ptynny gaz ma wiele zalet praktycznych. Ponad potowa Polakéow (53%) po-
twierdza, ze LPG to dobre rozwigzanie grzewcze dla obszardw, gdzie nie ma dostepu do ga-
7oCiagdbw ani ogrzewania z sieci miejskiej. Ponadto 52% Polakow uwaza, ze Unia Europejska



powinna zapewnic, aby gaz ptynny LPG byt szeroko dostepny dla obywateli jak najdtuzej, a 49%
przyznaje, ze chciatoby wiedzie¢ wiecej na temat gazu ptynnego LPG ijego zastosowan. 37% Po-
lakéw uwaza, ze zasoby LPG sg duze w skali catego globu - wiec nie ma przestanek, aby obawiac
sie 0 jego fizyczna dostepnose, a o tym, ze w przysztosci gaz pochodzenia kopalnego zostanie
zastapiony paliwem odnawialnym przekonanych jest az 40% Polakéw.

B Woykres 34. Opinie respondentéw na temat waloréw srodowiskowych gazu ptynnego LPG.
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Zrédto: Ekobarometr 6.

Wyniki badania Ekobarometr tak komentowat na tamach prasy Bartosz Kwiatkowski, dyrektor
generalny POGP:

Respondenci, ktorzy mieli doswiadczenie w korzystaniu z gazu ptynnego, doceniajg jego znaczenie
jako ekologicznego nosnika energii. Potwierdza sie zatem pozytywne postrzeganie gazu ptynnego
jako alternatywnego zrodta energii wsrod polskiej populacji. LPG jest czystszym paliwem w po-
rownaniu do wegla czy drogowych paliw ptynnych, emitujgc mniej zanieczyszczen i zmniejszajqc
0g0lny slad weglowy. Ograniczajqgc uwalnianie do atmosfery takich substancji jak dwutlenek siarki,
tlenki azotu i czgstki state, z ktorych wszystkie sq szkodliwe dla zdrowia ludzkiego, wykorzystanie
gazu ptynnego przyczynia sie do ograniczenia zjawiska smogu, ktory jest jednym z najwiekszych
problemow cywilizacyjnych mniejszych miast i obszarow podmiejskich.

NOWELIZACJA USTAWY O PODATKACH | OPtATACH LOKALNYCH

14 czerwca 2024 r. opublikowany zostat projekt nowelizacji ustawy o podatku rolnym, ustawy
o podatkach i optatach lokalnych, ustawy o podatku leSnym oraz ustawy o optacie skarbowe;j.
Dlabranzy gazu ptynnego LPG zmiana ustawy znaczenie w szczegolnosci w zakresie kwestii opodat-
kowania zbiornikow LPG w modelu dzierzawy, a takze infrastruktury, takiej jak terminale kolejowe.

Branza gazowa wielokrotnie w przesztosci zwracata uwage, ze watpliwosci zwigzane z obcia-
zeniem podatkiem od nieruchomosci instalacji grzewczych LPG wynikaja z niejednoznacznosci,
z jaka w ostatnich latach mielismy do czynienia w zakresie opodatkowania podatkiem od nieru-
chomosci przydomowych zbiornikow LPG, wykorzystywanych na potrzeby przyrzadzania posit-
kow, ogrzewania wody uzytkowej (c.w.u.) oraz ogrzewania pomieszczen. Zbiornik przydomowy
jest integralnym elementem dziatania systemu grzewczego. Tymczasem samorzady lokalne in-
terpretowaty przepisy o podatku od nieruchomosci na wtasna reke, traktujac identyczny stan
prawny w rozny sposob.
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Wyrokiem z 4 lipca 2023 r. o sygnaturze SK 14/21 Trybunat Konstytucyjny orzekt o nie-
zgodnosci z Konstytucja przepisu ustawy o podatkach i optatach lokalnych zawierajacego
definicje budowli. Trybunat wypowiedziat sie wéwczas w sprawie definicji budowli, ktéra w la-
tach poprzednich budzita watpliwosci interpretacyjne i prowadzita do licznych postepowan. Sad
podwazyt konstytucyjnosé definicji, ktdra odnosita sie do przepiséw prawa budowlanego i dat
ustawodawcy 18 miesiecy na wprowadzenie zmian w ustawie. Termin orzeczony przez Trybunat
Konstytucyjny uptywat w styczniu 2025 r., dlatego Ministerstwo Finanséw musiato odpowied-
nie przepisy opracowac w roku minionym.

Trybunat badajac zgodnosc¢ omawianego przepisu z Konstytucja ocenit, ze podstawowy problem
wynika z okreslenia przedmiotu podatku od nieruchomosci w przypadku budowli na podstawie
kryteriow niewyrazonych w przepisach ustawy o podatkach i optatach lokalnych. Trybunat Kon-
stytucyjny juz dwukrotnie wczesniej podnosit watpliwosci dotyczace definicji budowli na po-
trzeby podatku od nieruchomosci oraz wskazywat na koniecznos¢ jej zmiany: w 2011 r. (wyrok
P 33/09) orazw 2020 r. (S 3/20). Pomimo to, ustawa nie zostata zmieniona.

Ustawa o podatkach i optatach lokalnych zawierata definicje budowli, ale sformutowang po-
przez odestanie do nieokreslonych przepisow prawa budowlanego, ktore nie nalezy do prze-
pisow podatkowych. W praktyce przepisy prawa budowlanego takze nie zawierajg wyczerpuja-
cego katalogu budowli, a wiec kwestia naliczenia lub nienaliczenia podatku uzalezniona byta od
klasyfikacji obiektu przez specjaliste z zakresu prawa budowlanego - Ministerstwo Finanséw
nie mogto zatem byc¢ organem decydujacym w tej sprawie. Zdaniem sadu, kwestionowany prze-
pis nie zawiera autonomicznej definicji legalnej budowli na potrzeby podatkowe, ale odsyta az
dwukrotnie do przepisow prawa budowlanego, a wiec przepisoéw niepodatkowych®. Trybunat
uznat, ze nie jest dopuszczalne regulowanie w ustawie niepodatkowej tak istotnych elementéw

konstrukcji prawnej podatku jak jego przedmiot.

Przedstawiona w lipcu nowelizacja miata na celu przede wszystkim doprecyzowanie obowiazu-
jacych regulacji, w tym definicji poje¢ ,budowla” oraz ,budynek” oraz wyeliminowanie watpliwo-
sciinterpretacyjnych tak dla podatnika, jak i dla samorzadow lokalnych.

Sposoéb, w jaki w ustawie zdefiniowano pojecie budowli ma istotne znaczenie. Spory miedzy po-
datnikamia samorzadami lokalnymi na tle definicyjnym ciggnety sie od lat i dotyczyty znacznych
kwot. W Polsce wptywy z tytutu podatku od nieruchomosci (2% wartosci rocznie) sg istotnym
sktadnikiem przychodow gmin. Tymczasem niejednoznacznosc definicji budowli powodowata,
ze za budowle uznawano takie obiekty, jak np. elektrownie wiatrowe i silosy do przechowywania
ptodow rolnych, a o wartosci tego typu obiektdw decydowato ich wyposazenie.

Do projektu 14 czerwca 2024 r., ze wzgledu na jego wage dla przedsiebiorcéw, zgtoszono w try-
bie konsultacji spotecznych ok. 400 uwag - wsrod nich znalazty sie te zgtoszone przez Polska
Organizacje Gazu Ptynnego w zakresie zwolnienia z opodatkowania podatkiem od nieruchomo-
sci zbiornikéw przydomowych wykorzystywanych w celach komunalnych.

Ostatecznie Sejm przyjat nowelizacje ustawy 19 listopada, a Prezydent podpisat jg 27/ listopada

2024 r. Zakwestionowane przez Trybunat Konstytucyjny w 2023 r. definicje budynku i budowli
otrzymaty nowe brzmienie.

¢ Uzasadnienie do wyroku Trybunatu Konstytucyjnego z 4 lipca 2023 r. 0 sygnaturze SK 14/21.



B Tabela VIII. Definicje budynku i budowli.

DOTYCHCZASOWE DEFINICJE NOWE DEFINICJE
(DZ.U. 2023 POZ. 70) (DZ. U. 2024 POZ. 1757)

Art. 1a ust. 1 Art. laust. 1

1. budynek - obiekt 1. budynek - obiekt wzniesiony w wyniku rob6t budowlanych, wraz z instalacjami
budowlany w rozumieniu zapewniajacymi mozliwos¢ jego uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem, trwale
przepisow prawa budowla- zwiazany z gruntem, wydzielony z przestrzeni za pomoca przegréd budowlanych
nego, ktory jest trwale oraz ktoéry posiada fundamenty i dach, z wytaczeniem obiektu, w ktérym s3 lub
zwigzany z gruntem, moga by¢ gromadzone materiaty sypkie, materiaty wystepujace w kawatkach albo
wydzielony z przestrzeni materiaty w postaci ciektej lub gazowej, ktérego podstawowym parametrem
za pomoca przegrod technicznym wyznaczajacym jego przeznaczenie jest pojemnosc;
budowlanych oraz posiada 2. budowla:
fundamenty i dach; a. obiekt niebedacy budynkiem, wymieniony w zataczniku nr 4 do ustawy,

2. budowla - obiekt budowlany wraz z instalacjami zapewniajacymi mozliwosc jego uzytkowania zgodnie
W rozumieniu przepiséw Z przeznaczeniem,
prawa budowlanego b. elektrownie wiatrowa, elektrownie jadrow3 i elektrownie fotowoltaiczna,
niebedacy budynkiem lub biogazownie, biogazownie rolnicza, magazyn energii, kociot, piec przemystowy,
obiektem matej architektury, kolej linowa, wyciag narciarski oraz skocznie, w czesci niebedacej budynkiem -
a takze urzadzenie wytacznie w zakresie ich czesci budowlanych,
budowlane w rozumieniu c.  urzadzenie budowlane - przytacze oraz urzadzenie instalacyjne, w tym stuzace
przepisow prawa budowla- oczyszczaniu lub gromadzeniu $ciekéw, oraz inne urzadzenie techniczne,
nego zwigzane z obiektem bezposrednio zwigzane z budynkiem lub obiektem, o ktérym mowa w lit. a,
budowlanym, ktére zapewnia niezbedne do ich uzytkowania zgodnie z przeznaczeniem,
mozliwos¢ uzytkowania d. urzadzenie techniczne inne niz wymienione w lit. a-c - wytacznie w zakresie
obiektu zgodnie z jego jego czesci budowlanych,
przeznaczeniem. e. fundamenty pod maszyny oraz pod urzadzenia techniczne, jako odrebne pod

wzgledem technicznym czesci przedmiotéw sktadajacych sie na cato$¢ uzytkowa
- wzniesione w wyniku robét budowlanych, takze w przypadku, gdy stanowig czesé
obiektu niewymienionego w ustawie;

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Nowa definicje budowli uzupetnia enumeratywna lista obiektéw, objetych tg kategoria na pod-
stawie Art. 1a ust. 1 pkt 2 lit. a. Za budowle podlegajgce opodatkowaniu uznaje sie zatem takze
m.in.:

e obiekt, w ktorym sg lub mogg by¢ gromadzone materiaty sypkie, materiaty wystepujgce w ka-
watkach albo materiaty w postaci ciektej lub gazowej, ktérego podstawowym parametrem
technicznym wyznaczajacym jego przeznaczenie jest pojemnosc (...),

e droga kolejowa, tj. tory kolejowe, w tym rozjazdy i skrzyzowania torow, wchodzace w ich sktad
szyny, szyny ztobkowe, kierownice, odbojnice, prowadnice, zwrotnice, krzyzownice i inne ele-
menty rozjazdow, podktady kolejowe i przytwierdzenia, drobne elementy nawierzchni kolejo-
wej, podsypka, w tym ttuczen i piasek (...)

* waga samochodowa, waga kolejowa i inne.

W przypadku przydomowych zbiornikéw gazu ptynnego LPG, nowelizacja ustawy nie pro-
wadzi do wyeliminowania watpliwosci interpretacyjnych. Zbiorniki gazu ptynnego wykorzy-
stywane dla celdw bytowych eksploatowane sg w dwoch roznych modelach - wtasnosciowym
(gdy zbiornik jest kupowany przez gospodarstwo domowe) oraz dzierzawionym (gdy dostawca
gazu udostepnia zbiornik dla uzytkownika koncowego). Skutkiem nowej definicji budowli moze
by¢ zroznicowanie podatkowe przydomowych instalacji grzewczych w modelu wtasnosciowym
oraz w modelu dzierzawionym.
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W modelu wtasnosciowym klient ponosi na poczatku duzy wydatek inwestycyjny i nabywa
zbiornik na wtasnos¢. W tym przypadku, uzytkownik moze nie ponosic¢ ciezaru podatku od nie-
ruchomosci, jezeli jest on wykorzystywany przez osobe fizyczng na cele opatowe w gospodar-
stwie domowym. W modelu dzierzawy przedsiebiorca udostepnia zbiornik klientowi do korzy-
stania, zachowujac odpowiedzialnos¢ za utrzymanie zbiornika w nalezytym stanie technicznym.
Uzytkownik nie ponosi poczatkowych naktadéw inwestycyjnych, a koszt zbiornika rozliczany
jest w okresie jego eksploatacji, Poniewaz zbiornik jednak pozostaje wtasnoscig udostepniaja-
cego przedsiebiorcy, podatek w swietle nowych przepiséw moze sie pojawic i jego koszt bedzie
musiat by¢ przeniesiony na uzytkownika paliwa.

W ramach konsultacji spotecznych nowelizacji ustawy o podatkach i optatach lokalnych Polska
Organizacja Gazu Ptynnego wnioskowata o ujednolicenie obu modeli wobec prawa podatkowe-
go. Umozliwitoby to tez zrownanie sytuacji prawnej uzytkownikéw zbiornikdw na gaz ptynny
z sytuacja prawna uzytkownikow innych paliw, bowiem sktad wegla albo oleju opatowego zloka-
lizowanego wewnatrz budynku nie podlega opodatkowaniu. Ministerstwo Finansow odrzucito
jednak przedstawione argumenty, tworzac stan prawny, w ktérym model dzierzawy zbiornika
na gaz LPG moze byc¢ dyskryminowany tak wobec modelu wtasnosciowego, jak i wobec innych
paliw.

Nowelizacja ustawy o podatkach i optatach lokalnych jednoznacznie znosi natomiast zwolnie-
nie z podatku dla terminali kolejowych. Kwestia opodatkowania terminali towarowych i bocznic
kolejowych od lat byta przedmiotem kontrowersji prawnych. Od 2017 do 2021 r. obowigzywato
szerokie zwolnienie infrastruktury kolejowej od podatkoéw od nieruchomosci, ktore dotyczyto
takze prywatnych bocznic kolejowych. Przepisy te wprowadzono jednak bez wymaganej notyfi-
kacji ze strony Komisji Europejskiej, co zakwestionowat Naczelny Sagd Administracyjny. W 2022 .
weszta w zycie nowelizacja ustawy o podatkach i optatach lokalnych, ktéra wprowadzita zwol-
nienie z podatkow dla terminali towarowych, przy czym do 2024 r. Polsce nie udato sie uzyskac
zgody Komisji, wiec w nowelizacji ustawy uchwalonej dn. 19 listopada 2024 r. terminale multi-
modalne zostaty ponownie objete podatkiem od nieruchomosci.

Deklarowanym celem nowelizacji ustawy o podatkach i optatach lokalnych byto wyeliminowa-
nie watpliwosci interpretacyjnych oraz doprecyzowanie obowigzujacych regulacji, a w szcze-
gblnosci zmiana przepisow zakwestionowanych przez Trybunat Konstytucyjny w zakresie
odestania do przepiséw prawa budowlanego w definicji przedmiotu opodatkowania. W tym
kontekscie moze budzi¢ zaskoczenie, ze nowe brzmienie definicji ,budynku” i ,budowli” po-
nownie odsyta do ustawy prawo budowlane, tym razem w zakresie definicji ,robot budow-
lanych”. Praktyka zmodyfikowanych przepisow pokaze, czy cel nowelizacji zostat w praktyce
zrealizowany i czy rzeczywiscie usung one problem niejednoznacznosci definicji przedmiotu
opodatkowania.

HOMOLOGACJA GAZOWA DLA CIAGNIKOW ROLNICZYCH

1 lipca 2023 roku, po dtugim procesie legislacyjnym, weszta w petni w zycie nowa ustawa z dnia
14 kwietnia 2023 r. o systemach homologacji pojazdéw oraz ich wyposazenia (dalej: ,usta-
wa o homologacji”). Po raz pierwszy w Polsce wprowadza ona teoretyczng mozliwos¢ legalnego

montazu instalacji przystosowujacej ciggnik rolniczy do zasilania gazem LPG.



Wedtug danych GUS” w Polsce zarejestrowanych jest 1,45 min ciggnikow rolniczych, a co roku
rejestruje sie ok. 10 tys. nowych® Wedtug szacunkow Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego okoto
1tys. z tej liczby korzysta dzis z instalacji zasilania gazem LPG pomimo braku praktycznej moz-
liwosci uzyskania swiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji gazowych dla pojazdow
kategorii T7. Teoretycznie obecnie, bez waznej homologacji, mozliwosci poruszania sie takich
ciggnikow po drogach publicznych sg ograniczone.

Na podstawie Art. 58 ustawy o homologacji, Minister Infrastruktury wydat w dniu 12 wrzesnia
2023 r. rozporzadzenie w sprawie homologacji montazu dodatkowej instalacji zasilania gazem
pojazdu, ktére okresla m.in.:

e zakres wymagan technicznych obowigzujgcych w procedurze homologacji dodatkowej insta-
lacji zasilania gazem pojazdu;

e szczegotowe czynnosci Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego i stuzby technicznej
w procedurze homologacji dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

e zakres i sposob przeprowadzania badan homologacyjnych oraz kontroli zgodnosci montazu
dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu;

* wzory dokumentow zwigzanych z homologacja dodatkowej instalacji zasilania gazem pojazdu.

B Tabela IX. Zakres wymagan technicznych obowiazujacych w procedurze homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej
dany typ pojazdu do zasilania gazem.

ZAGADNIENIE PRZEPISY ZASTOSOWANIE
DO KATEGORII POJAZDOW

Elementy instalacji przystosowujacej Regulamin ONZ nr 67 C, M1, M2, M3, N1, N2, Ns, T
dany typ pojazdu do zasilania gazem LPG

Elementy instalacji przystosowujacej Regulamin ONZ nr 110 C, M1, M2, M3, N1, N2, Ns, T
dany typ pojazdu do zasilania gazem

CNG/LNG

Sposdb montazu instalacji Zatacznik nr 9 do rozporzadzenia C, M1, M2, M3, N1, N2, Ns, T
przystosowujacej dany typ pojazdu w sprawie warunkéw technicznych

do zasilania gazem pojazddéw oraz zakresu ich niezbednego

wyposazenia

Emisja zanieczyszczen gazowych Regulamin ONZ nr 83 C, M1, N1, T
Emisja z silnikéw o zaptonie Regulamin ONZ nr 49 C, M1, M2, M3, N1, N2, N3, T
samoczynnym

Zatacznik nr 1 do rozporzadzenia z 12 wrzesnia 2023 r. okresla, jakie akty prawne reguluja po-
szczegdlne aspekty wymagan technicznych procedury homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem, wskazujac jednoznacznie, ze majg one
zastosowanie do pojazdéw osobowych (M), ciezarowych (N) oraz ciagnikow (T). Jest to milowy
krok w drodze do umozliwienia instalacji w ciggnikach tego typu napedu, bowiem w przesztosci
administracja publiczna argumentowata, ze Regulamin ONZ nr 67 (R67), poswiecony wyposa-

zeniu pojazdéw samochodowych wykorzystujgcych gaz skroplony LPG nie odnosit sie wprost

7 Powszechny Spis Rolny 2020. Raport z wynikéw, GUS 2021.

8 Dane Polskiej Izby Gospodarczej Maszyn i Urzqdzer Rolniczych za rok 2023.

? Kategoria T oznacza ,dowolny zmotoryzowany, kotowy lub ggsiennicowy pojazd rolniczy lub lesny, posiadajgcy co najmniej 2 osie i maksymalng
projektowang predkos¢ co najmniej 6 km/h, zaprojektowany specjalnie do ciggniecia, pchania, przewozenia i uruchamiania wymiennych urzqdzen
przeznaczonych do wykonywania prac rolniczych lub lesnych, lub do holowania przyczep lub sprzetu rolniczego lub lesnego(...)".
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do kategorii T. Nowe rozporzadzenie rozstrzyga jednoznacznie, ze R67 moze by¢ podstawg do
opracowania krajowych przepisow technicznych dla ciggnikow.

W kwestii warunkow technicznych dla sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ
pojazdu do zasilania gazem, rozporzadzenie z 12 wrzesnia 2023 r. odsyta do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dn. 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojaz-
dow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia. \W tym miejscu trop sie urywa, bowiem to
ostatnie oczekuje na nowelizacje - zatacznik nr 9 szczegdtowo opisuje warunki dodatkowe dla
pojazdu przystosowanego do zasilania gazem, jednak odnosi sie wytacznie do pojazdow osobo-
wych (kategoria M) oraz ciezarowych (N).

Oznacza to, ze wedtug stanu na rok 2024 organy administracji publicznej akceptujg mozliwosc
instalacji LPG w pojazdach rolniczych kategorii T i producent moze ztozy¢ odpowiedni wniosek
do Dyrektora Transportowego Dozoru Technicznego. Jednak zgodnie z art. 32 ustawy o homo-
logacji ten ostatni wymaga dotaczenia do wniosku protokotu z badania homologacyjnego wraz
ze sprawozdaniem, wydanego przez stuzbe techniczng oraz wskazania we wniosku o wydanie
Swiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do za-
silania gazem, numeru sprawozdania z badan homologacyjnych oraz daty jego wydania. Roz-
porzadzenie z 2002 r. regulujgce warunki techniczne, takich warunkow dla ciggnikéw na razie
nie okresla. W efekcie nowe przepisy pozostang martwe az do momentu nowelizacji tego aktu
prawnego.

Tym niemniej, nowe przepisy otwierajg droge do upowszechnienia montazu instalacji gazowych
w odniesieniu do ciggnikéw i maszyn rolniczych. Polska Organizacja Gazu Ptynnego zabiegata
o takg zmiane od dawna, a w latach 2013-2015 podejmowalismy starania o podjecie inicjatywy
w tej sprawie przez Transportowy Dozér Techniczny. Likwidacja tej luki prawnej w obecnym oto-
czeniu europejskim w naszej ocenie moze przyniesc szereg pozytywnych konsekwencji, w tym:

e Polscy przedsiebiorcy dziatajacy w segmencie instalacji autogazowych, ktorzy stanowig przy-
ktad sukcesu komercyjnego na skale miedzynarodowa, bedg mogli wprowadzi¢ do oferty asor-
tyment kierowany do pojazdow kategorii T, dla ktorych nie jest obecnie planowane ogranicze-
nie mozliwosci stosowania silnikow spalinowych.

e Upowszechnienie instalacji gazowych w segmencie pojazdéw kategorii T pozwoli na spadek
kosztow eksploatacji parku pojazdow rolniczych.

e Projektowany cel klimatyczny Unii Europejskiej do roku 2040 r. zaktada objecie sektora rol-
nictwa obowigzkami redukcyjnymi w zakresie emisji CO,,. Mozliwosc¢ wykorzystania przez po-
jazdy kategorii T gazu ptynnego LPG, a w przysztosci bioLPG pozwoli na wykazanie redukcji
emisji gazow cieplarnianych w tancuchu wartosci produkcji rolno-spozywczej.

16 kwietnia 2024 r. Polska Organizacja Gazu Ptynnego z inicjatywy Komisji ds. Autogazu
zwrocita sie do Ministerstwa Infrastruktury z wnioskiem o podjecie dziatan legislacyjnych,
majacych na celu wydanie odpowiednich przepiséw technicznych dla pojazdéw kategorii T,
niezbednych do opracowania dokumentacji technicznej dotyczacej montazu instalacji gazowych
w ciggnikach rolniczych, oraz o wskazanie wtasciwej stuzby technicznej do przeprowadzania
badania homologacyjnego dla takich pojazdow.

Ministerstwo Infrastruktury wyrazito zainteresowanie aktualizacjg rozporzadzenia z dn. 31
grudnia 2002 r. w sprawie warunkoéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wy-



posazenia w zakresie zasilania ciggnikow gazem skroplonym LPG. W I potowie minionego roku

rozpoczety sie uzgodnienia techniczne w tej sprawie.

W przypadku ciggnikéw i maszyn rolniczych instalacja gazowa jest co do zasady identyczna, jak

w innych kategoriach pojazdow. Kluczowym zagadnieniem do uregulowania na poziomie wa-
runkow technicznych jest kwestia bezpieczenstwa montazu i zabudowy zbiornika na gaz LPG,

biorac pod uwage specyficzne przeznaczenie pojazdoéw kategorii T, w tym w zakresie porusza-
nia sie poza utwardzonymi drogami oraz montazu wymiennych urzadzen wykorzystywanych do

wykonywania prac rolniczych.

Warto w tym momencie zauwazyc precedens, ktory pojawit sie na rynku czeskim. Choc przepisy
dotyczace montazu instalacji zasilania gazem w pojazdach kategorii T nie sa obecnie w petni
zharmonizowane, Czesi wydali homologacje na ciggnik rolniczy zasilany CNG na podstawie tzw.
homologacji typu UE, zgodnie z europejskim rozporzadzeniem 167/2013%, ktore okresla sys-
tem homologacji dla ciggnikow rolniczych, lesnych i przyczep do tych pojazdow,

W 2025 r. podejmowane sg dziatania w sprawie potencjalnej rozbudowy zatacznika nr 9 do roz-
porzadzenia z dn. 31 grudnia 2002 r. o warunki dodatkowe dla ciagnikow rolniczych. Komisja
ds. Autogazu Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego przedstawita wyjsciowa propozycje uregulo-
wania pojazdoéw kategorii T w zataczniku nr 9 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dn.
31 grudnia 2002 r. i bierze aktywny udziat w prowadzonych przez Ministerstwo Infrastruktury

pracach.

10 Rozporzqdzenie Parlamentu i Rady UE nr 167/2013 z dn. 5 lutego 2013 r. w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazddw rolniczych

i lesnych.
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FALA ]
EUROPEJSKICH
REGULACJI W POLSCE

FITFOR551CO DALEJ?

W Raporcie Rocznym Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego za rok 2021 szeroko przedstawiono
elementy pakietu Fit for 55 (Gotowi na 55), wdrazajacego cele Europejskiego Zielonego tadu.
W kolejnych latach POGP prezentowata postepy w pracach legislacyjnych na poziomie instytu-
cji europejskich. W 2024 r. prace nad wiekszoscig z aktow prawnych dobiegty konca, a zatem
obecnie szczegdlnie wazne jest skierowanie uwagi branzy LPG na poziom panstw cztonkow-
skich, gdzie bedzie odbywac sie ich wdrozenie do prawa krajowego, zwykle w terminie 2 lat od

publikacji.

B Wykres 35. Zakres pakietu Fit for 55.
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Zrédto: Rada Unii Europejskiej.

Ponizsza tabela prezentuje rezultaty prac legislacyjnych nad wybranymi aktami pakietu
Fit for 55, majacymi szczegdlne znaczenie dla rynku LPG w Polsce. Pominieto akty prawne, kto-
re bezposrednio nie wptyng na funkcjonowanie branzy. Terminy transpozycji zawarte w tabeli
dowodzg, ze rok 2025 bedzie kluczowy dla wdrozenia na poziomie krajowym uchwalonych juz
przez instytucje europejskie aktow prawnych. Nieuzasadnione lub nieprzekonujgco uzasadnio-
ne opdznienie moze wiazac sie z sankcjami finansowymi naktadanymi przez Komisje Europejska.
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B Tabela X. Status prac nad wybranymi elementami pakietu Fit for 55 (Gotowi na 55) - stan na 28 lutego 2025.

AKT PRAWNY

Dyrektywa ETD
(nowelizacja)

Dyrektywa RED
Il (nowelizacja)

Dyrektywa EPBD
(nowelizacja)

Dyrektywa ETS
(nowelizacja)

Dyrektywa EED
(nowelizacja)

Dyrektywa

W sprawie
wspdlnych rynkéw
gazu, biometanu

i wodoru

Rozporzadzenie
w sprawie rynku
wewnetrznego
gazu, biometanu
i wodoru

Rozporzadzenie
AFIR

Rozporzadzenie

o normach emisji
CO, dla pojazdéw
osobowych
(nowelizacja)

Rozporzadzenie

o normach emisji
CO, dla pojazdéw
ciezarowych
(nowelizacja)

Rozporzadzenie
CBAM
(powigzane z ETS)

Rozporzadzenie
o Spotecznym
Funduszu
Klimatycznym

Rozporzadzenie
ReFuelEU
Aviation

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

KOMENTARZ

Nowelizacja dyrektywy w sprawie minimalnych
stawek opodatkowania nosnikéw energii (podatek
akcyzowy). Projekt wprowadza gruntowna
reforme podatkowa i wymaga jednomysInosci
panstw cztonkowskich Unii Europejskiej.

Nowelizacja dyrektywy w sprawie promocji
energii ze zrédet odnawialnych. Projekt podnosi
cele w zakresie obowiagzkowego udziatu OZE

w krajach Unii i okresla katalog paliw odnawial-
nych wspieranych w Unii.

Nowelizacja dyrektywy o charakterystyce
energetycznej budynkéw. Komisja Europejska
pracuje nad pomocniczymi wytycznymi dla
potrzeb wdrozenia.

Wazna nowelizacja dyrektywy o systemie handlu
przydziatami emisji gazéw

cieplarnianych w Unii, m.in. rozszerzajaca system
na sektory transportu i budownictwa.

Dyrektywa podnoszaca cele efektywnosci
energetycznej w panstwach cztonkowskich,
oddziatujaca przede wszystkim na sektor
publiczny, przedsiebiorstwa i cieptownictwo
systemowe. Na poziomie budynkéw uzupetniana
przez EPBD.

Dyrektywa okresla zasady dotyczace transportu,
dystrybucji, magazynowania i handlu gazem
ziemnym, gazami odnawialnymi oraz niskoemisy-
jnymi. Zaktada wsparcie dla integracji biometanu
i wodoru w sieciach gazowniczych.

Rozporzadzenie uzupetnia dyrektywe
2024/1788. Wprowadza mozliwos¢ agregacji
zapotrzebowania i wspélnych zakupdéw gazu,
mechanizmy wsparcia dla rynku wodoru oraz
inwestycji w infrastrukture LNG i wodorowa.

Rozporzadzenie zastepujace dyrektywe w sprawie
rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych.
Definicja paliw alternatywnych

zawiera m.in. LPG.

Rozporzadzenie zaostrza normy emisyjnosci
pojazdéw osobowych i wyznacza Sciezke
redukcyjna do 2035 r. Od 2035 r. nie bedzie
mozna sprzedawac w Unii nowych samochodéw
osobowych z silnikami spalinowymi.

Rozporzadzenie zaostrza normy emisyjnosci
pojazdéw ciezarowych oraz autobuséw.
Woprowadza 90% cel redukgji emisji na rok 2040
oraz 100% dla autobuséw od 2035 r.

Rozporzadzenie ustanawiajgce mechanizm
dostosowywania cen na granicach z uwzgled-
nieniem emisji CO2, tzw. cto weglowe. Instrument
uzupetniajacy systemu handlu uprawnieniami do
emisji gazéw cieplarnianych.

Rozporzadzenie ustanawiajace Spoteczny
Fundusz Klimatyczny, ktérego celem bedzie
kompensowanie kosztow rozszerzenia systemu
ETS dla konsumentéw europejskich. Najwiekszym
beneficjentem bedzie Polska.

Rozporzadzenie promuje wykorzystanie
zréwnowazonych paliw lotniczych (SAF), ktére do
2050 r. maja w 70% zastapic paliwa kopalne.
Koproduktem wytwarzania SAF moze by¢
bioLPG.

STATUS - EUROPA

Prace na poziomie Rady Unii
Europejskiej od stycznia 2025
r. przejeta Polska.

Uchwalona i opublikowana

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn.
18.10.2023 r. (2023/2413).

Uchwalona i opublikowana

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 8.05.2024 r.
(2024/1275).

Uchwalona i opublikowana

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 16.05.2023
(2023/959).

Uchwalona i opublikowana

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 20.09.2023
(2023/1791).

Uchwalona i opublikowana

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 15.07.2024
(2024/1788).

Uchwalone i opublikowane

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 15.07.2024
(2024/1789).

Uchwalone i opublikowane

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 22.09.2023
(2023/1804).

Uchwalone i opublikowane

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 25.04.2023
(2023/851).

Uchwalone i opublikowane

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 6.06.2024
(2024/1610).

Uchwalone i opublikowane

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 16.05.2023
(2023/956).

Uchwalone i opublikowane

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 16.05.2023
(2023/955).

Uchwalone i opublikowane

w Dzienniku Urzedowym Unii
Europejskiej w dn. 31.10.2023
(2023/2405)

STATUS - POLSKA

n/d - w trakcie prac na
poziomie Unii Europejskiej

W trakcie transpozyciji,
termin: 21.05.2025

- Min. Klimatu i Srodow-
iska

W trakcie transpozycji,
termin: 29.05.2026 (art. 17
ust 15: 1.01.2025%) - Min.
Rozwoju i Technologii

W trakcie transpozycji,
termin: 31.12.2023,
30.06.2024 - Min. Klimatu
i Srodowiska

W trakcie transpozyciji,
termin, termin:
11.10.2025 - Min. Klimatu
i Srodowiska

W trakcie transpozycji,
termin, termin:
05.08.2026 -Min.
Przemystu

W trakcie transpozycji,
termin, termin:
01.01.2025, 05.02.2025,
04-08-2024 -Min.
Przemystu

W trakcie transpozycji,
termin: 12.10.2023 - Min.
Klimatu i Srodowiska

Bez transpozycji

W trakcie transpozyciji,
termin: 01.07.2024 - Min.
Klimatu i Srodowiska

W trakcie transpozyciji,
termin: 17.05.2024 - Min.
Klimatu i Srodowiska

W trakcie transpozyciji,
termin: 5.06.2023 - Min.
Rozwoiju i Technologii

W trakcie transpozyciji,
termin: 1.01.2024 - Min.
Infrastruktury

T Wsparcie finansowe dla indywidualnych kottéw na paliwa kopalne. Wiecej w tekscie poswieconym dyrektywie EPBD.



Szczegdlng uwage warto zwrdci¢ na otwarte nadal prace nad przeksztatceniem dyrekty-
wy w sprawie minimalnych stawek opodatkowania nos$nikéw energii ETD. Dyrektywa ma
charakter podatkowy i na podstawie Traktatu o Funkcjonowaniu Unii Europejskiej'? przechodzi
inny proces legislacyjny, niz pozostate akty prawne z pakietu Fit for 55. Nowy projekt zwieksza
koszty energii dla konsumentow, dlatego w Swietle skutkdw kryzysu energetycznego w Europie
trudno o jednomysinos¢ pomiedzy panstwami cztonkowskimi. Dyrektywa ETD w proponowa-
nym obecnie ksztatcie niesie szereg niekorzystnych zmian dla rynku LPG, w tym:

e Eliminuje mozliwosc zwolnienia paliw grzewczych wykorzystywanych dla celow komunalnych
z podatku akcyzowego,

e /naczaco zmniejsza konkurencyjnosé paliw gazowych wykorzystywanych w transporcie,

e Zmniejsza konkurencyjnosc biopaliw, w tym biopropanu, wobec energii elektrycznej, wodoru
i e-paliw.

Wedle szacunkéw POGP, uchwalenie ETD w obecnie rozwazanym ksztatcie przyniostoby
wzrost kosztéw LPG o okoto 22 gr/l w 2028 r., 26 gr/l w 2033 r.i 60 gr/l w 2038 r.*2 Organi-
zacja przekazywata do Ministerstwa Finansow swoje uwagi do kazdej kolejnej wersji projektu
dyrektywy podatkowej. Komisja Europejska zamierza wkrotce wroci¢ do prac nad dyrektywa,
poniewaz instrumenty podatkowe stanowig wazny element proponowanych rozwigzan na rzecz
zwiekszenia konkurencyjnosci unijnego przemystu.

Zakonczenie prac nad aktami prawnymi z pakietu Fit for 55 na poziomie Unii Europejskiej
nie oznacza jednak zatrzymania dziatan na rzecz osiggniecia neutralnosci klimatycznej
w 2050 r. 11 lutego 2025 r. nowa Komisja Europejska opublikowata swéj plan prac na rok
2025, Oprocz wspomnianej kontynuacji prac na dyrektywa ETD, wérod dziatan waznych dla
branzy gazu ptynnego nalezy wymieni¢ nastepujace:

1. Czysty tad Przemystowy (Clean Industrial Deal, CID), opublikowany 26 lutego 2025 r.,
oraz planowane sektorowe plany dziatania dla gatezi przemystu zidentyfikowanych jako prio-
rytetowe.

2. Plan dziatania Komisji Europejskiej na rzecz przystepnej cenowo energii dla wszystkich
Europejczykéw (Affordable Energy Action Plan), opublikowany 26 lutego 2025 .

3. Pakiet Omnibus - pakiet zbiorczy Komisji Europejskiej dotyczacy deregulacji, opublikowany
26 lutego 2025 r.

4. Aktualizacja Europejskiego prawa o klimacie, planowana na wiosne 2025 .

Czysty tad Przemystowy?® w zamierzeniu tworzy¢ ma bodZce dla przemystu do przejscia na
rozwiazania niskoemisyjne. Jednym z kluczowych zatozen jest nacisk na obnizenie kosztéw
energii dla europejskiego przemystu w celu podniesienia jego konkurencyjnosci. Komisja oce-
nia, ze wyzsze, niz w przypadku globalnych partneréw handlowych ceny energii s zwia-
zane m.in. z zaleznoscig od importowanych paliw kopalnych. CID koncentruje sie przede
wszystkim na elektryfikacji gospodarek jako podstawowym narzedziu zmniejszenia tej zalezno-
sci. Unia ma przeznaczy¢ 100 mld EUR na projekty dekarbonizacyjne, za posrednictwem istnie-
jacego Funduszu Innowacji oraz przysztego Banku Dekarbonizacji Przemystu. Ponadto, Komisja

2 Wg art. 113 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej wiekszq role do odegrania ma w nim Komisja Europejska, w Radzie Unii Europej-
skiej obowiqzuje zasada jednomysinosci, a Parlament Europejski petni wytqcznie role doradczq.

13 Stanowisko POGP z dn. 9 grudnia 2024 r. w sprawie projektu zmiany dyrektywy Rady UE 2003/96/WE z dnia 27 pazdziernika 2003 r.
w sprawie restrukturyzacji wspdélnotowych przepisow ramowych dotyczqgcych opodatkowania produktéw energetycznych i energii elektrycz-
nej (ETD).

1 Commission work programme 2025: Moving forward together: A Bolder, Simpler, Faster Union, COM(2025) 45 final.

5 The Clean Industrial Deal: A joint roadmap for competitiveness and decarbonization, COM(2025) 85 final
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zobligowac ma panstwa cztonkowskie do modyfikacji systemdw opodatkowania przedsiebior-
cOW w sposob promujacy rezygnacje z paliw kopalnych, np. poprzez zmiany zasad amortyzacji
aktywow czy nowe ulgi podatkowe. Czysty tad Przemystowy zaktada wsparcie dla dwoch ka-
tegorii: energochtonnych gatezi przemystu oraz czystych technologii. Postuluje tez przyjecie
sektorowych rozwigzan dla gatezi przemystu uznanych za szczegdlnie wrazliwe: motoryzacji,
hutnictwa metali zelaznych i niezelaznych, przemystu chemicznego oraz paliw odnawialnych dla
lotnictwa i zeglugi.

Pierwszym z zapowiadanych wramach Czystego tadu Przemystowego planéw sektorowych
jest Plan dziatania na rzecz przemystu motoryzacyjnego?é, opublikowany 5 marca 2025 r.
Sektor motoryzacyjny zatrudnia ok. 13 min Europejczykoéw i jest jedng z najwazniejszych po-
zostatych w Europie gatezi przemystu. Komisja ocenia, ze branza stoi przed wyzwaniami tech-
nologicznymi oraz logistycznymi, a Plan przedstawiac¢ ma dziatania wzmacniajace jej konkuren-

cyjnos¢ wobec postawionych celow zeroemisyjnej transformacji transportu. Koncentruje sie
wytgcznie na pojazdach elektrycznych i obejmuje 5 filaréw:

e Innowacje i cyfryzacja - wsparcie rozwoju europejskiej produkcji pojazddw autonomicznych
oraz oprogramowania dla transportu drogowego.

e Czysta mobilnos¢ - wprowadzenie bodzcow popytowych na zakup samochoddw elektrycz-
nych oraz rozwoj infrastruktury tadowania.

o Konkurencyjnosé i odpornosé tancucha dostaw - rozwdj produkcji baterii do samochodow
elektrycznych w Europie.

 Kompetencje - wsparcie dla szkolenia i przekwalifikowania pracownikow w zakresie kompe-
tencji wymaganych w produkcji inteligentnych i bezemisyjnych pojazdow.

* Dostep do rynku - dostosowanie polityki handlowej Unii w celu poprawy mozliwosci ekspor-
towych dla przemystu motoryzacyjnego.

Czysty tad Przemystowy stanowi mape drogowa, identyfikujgcg zmiany w legislacji europej-
skiej, ktore Komisja Europejska zamierza przeprowadzi¢ z zamiarem pogodzenia celéw klima-
tycznych z utrzymaniem konkurencyjnosci przemystu wobec globalnych partnerow handlowych.
Opublikowane dokumenty dowodzg takze zachowania dotychczasowej linii Komisji w zakresie
celu petnej dekarbonizacji Europy do 2050 r.

Komisja Europejska planuje takze w 2025 r. m.in. przyjecie Mapy drogowej w sprawie za-
konczenia importu surowcéw energetycznych z Rosji. Inicjatywa ta jest czescig szerszej
koncepcji Czystego tadu Przemystowego, a zarazem domknieciem polityki ograniczenia zalez-
nosci Unii od importu surowcédw rosyjskich. Bedzie ona realizowac cel wzmocnienia odpornosci
na zewnetrzne kryzysy energetyczne. Dokument ma zostac przyjety jeszcze podczas Prezyden-
cji Polski w Radzie Unii Europejskiej, czyli przed koncem czerwca 2025 .

Affordable Energy Action Plan'’ prezentuje proponowane krotkookresowe dziatania majace na
celu szybka poprawe jakosci zycia obywateli w oparciu o 4 filary: zmniejszenie kosztow ener-
gii dla konsumentow, przyspieszenie budowy unii energetycznej, przyciggniecie inwestycji oraz
zwiekszenie odpornosci na kryzysy energetyczne. Komisja dostrzega, ze juz 46 min Europejczy-
kow jest dotknietych ubdstwem energetycznym, a roznice w kosztach energii w porédwnaniu do

Chini USA rosna, ograniczajac konkurencyjnosc gospodarki.

¢ Industrial Action Plan for the European automotive sector, Brussels, COM(2025) 95 final.
7 Action Plan for Affordable Energy: Unlocking the true value of our Energy Union to secure affordable, efficient and clean energy for all
Europeans, COM(2025) 79 final.



Plan w znacznej mierze koncentruje sie na obnizeniu kosztow za energie elektryczng; w szcze-
golnosci, Komisja wzywa panstwa cztonkowskie do obnizenia podatku akcyzowego do minimal-
nego dopuszczalnego przez dyrektywe ETD poziomu 0,5 EUR/MWh oraz utrzymania podatku
VAT na poziomie 5%. Panstwa cztonkowskie miatyby obnizac¢ rachunki takze poprzez optyma-
lizacje optat sieciowych (co skadinad stoi w sprzecznosci z koniecznoscig rozwoju sieci prze-
sytowych i dystrybucyjnych), preferencje podatkowe, powstawanie spdtdzielni energetycznych
i utatwienie konsumentom zmiany dostawcy energii. Komisja promuje tez tzw. kontrakty PPA na
dostawy energii elektrycznej ze zrodet odnawialnych.

W 2026 r. Komisja Europejska opublikuje Plan Dziatania na rzecz Elektryfikacji oraz nowa Stra-
tegie w zakresie Ogrzewania i Chtodzenia. Oba dokumenty bedg dazy¢ do upowszechnienia
w Europie energii elektrycznej jako podstawowego zrodta ciepta.

Elementem Planu jest aktualizacja przepiséw dotyczacych etykietowania energetyczne-
go i ekoprojektu, co bedzie miato wptyw na warunki techniczne dla urzadzen grzewczych.
O zagrozeniach dla branzy LPG ptynacych z projektowanych przepiséw europejskiego rozpo-
rzadzenia w sprawie ekoprojektu pisalismy w poprzednich Raportach. Dokumenty strategiczne
planowane do publikacji w roku 2026 beda zapewne okazjg do powrotu do dyskusji o zaostrze-
niu parametrow efektywnosci energetycznej urzadzen grzewczych dopuszczanych do sprzeda-
Zy na rynku europejskim.

B Wykres 36. Proporcja cen detalicznych energii elektrycznej w Unii Europejskiej
do cen w USA, Japonii i ChRL.

B cvus | E B v
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Zrédto: Affordable Energy Action Plan, Komisja Europejska.

Pakiet Omnibus stanowi poktosie tzw. raportu Draghiego®. Omnibus | sktada sie z 3 aktow
prawnych: projektu nowelizacji dyrektywy w sprawie sprawozdawczosci przedsiebiorstw w za-
kresie zrownowazonego rozwoju (CSRD), projektu nowelizacji dyrektywy w sprawie nalezytej
starannosci przedsiebiorstw w zakresie zréwnowazonego rozwoju (CSDDD) oraz projektu no-
welizacjirozporzadzenia CBAM, tj. o tzw. weglowym podatku transgranicznym. 27 lutego przed-

stawiono do konsultacji publicznych takze projekt nowelizacji rozporzadzenia o taksonomii.

8 The Future of European Competitiveness. A Competitiveness Strategy for Europe, Komisja Europejska, 2024.
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Zmiany dyrektyw CSRD oraz CSDDD zaktadajg dwuletnie opdzZnienie w wejsciu w zycie obo-
wigzkow sprawozdawczosci oraz zwolnienie z nich ok. 80% mniejszych przedsiebiorcéw. Zmie-
rzajg do uproszczenia procedur sprawozdawczosci w zakresie raportowania srodowiskowego,

odpowiedzialnosci za tancuchy dostaw oraz klasyfikacji dziatalnosci zrownowazonych, w tym
ograniczenia sankcji za niedopetnienie obowigzkow.

Nowelizacja rozporzadzenia CBAM wprowadza prog 50 ton ekwiwalentu dwutlenku wegla,
zwalniajacy wiekszos¢ matych importerédw towardw objetych systemem z obowigzkéw raporto-
wania i zakupu uprawnien do emisji i odsuwa do 2027 r. start systemu.

Zmiana rozporzadzenia' w sprawie taksonomii takze zaktada uproszczenie obowigzkdw spra-
wozdawczosci. Po wprowadzeniu progu 1000 zatrudnionych pracownikow, z obowiazku rapor-
towania informacji dotyczacych dziatanh zrownowazonych srodowiskowo ma by¢ zwolnionych
80% mniejszych przedsiebiorstw.

W przeciwienstwie do Czystego tadu Przemystowego oraz Planu Dziatania na rzecz przystep-
nej cenowo energii dla wszystkich Europejczykow, pakiet Omnibus obejmuje projekty aktéw
prawnych, ktore czeka teraz proces legislacyjny w zwyktej procedurze ustawodawczej.

Projekt nowelizacji europejskiego prawa o klimacie ma zostac¢ opublikowany pod koniec
1 kwartatu 2025 r., zatem w momencie publikacji niniejszego Raportu powinien juz by¢ zna-
ny. Obecnie europejskie prawo o klimacie zawiera prawnie wigzace zobowigzanie Unii do
osiggniecia neutralnosci klimatycznej do 2050 r. wraz z celem czastkowym ograniczenia
emisji w roku 2030 o co najmniej 55% w poréwnaniu z poziomami z 1990 r. Nowelizacja ma
sformalizowac zobowigzanie Unii Europejskiej do osiggniecie poziomu 20% redukcji emisji
gazow cieplarnianych w roku 2040. Komisja Europejska oczekuje, ze Polska, petnigc funkcje
przewodnictwa w Radzie Unii Europejskiej w 2025 r. bedzie gotowa wprowadzi¢ projekt
pod obrady, podnoszac tym samym ambicje klimatyczne Europy. Unia zamierza zaprezento-
wac nowe zobowigzanie na rok 2040 podczas szczytu klimatycznego COP30 w Belem w li-
stopadzie 2025 r.

Co zapewne najistotniejsze w swietle zapowiadanych regulacji, Unia Europejska utrzymuje
na razie swoja intencje redukcji emisji gazéw cieplarnianych o 90% do 2040 r., pierwotnie
ogtoszong jeszcze za poprzedniej kadencji Komisji Europejskiej, w lutym 2024 r.?°

Najwiekszy potencjat redukcyjny dostrzegany jest w takich sektorach jak energetyka, transport
i przemyst, i to te sektory musiatyby przejs¢ najgtebsze przemiany. Utrzymanie takiego tempa
dekarbonizacji, niezaleznie od podejmowanych dziatan, ktorych deklarowanym celem jest po-
prawa konkurencyjnosci przemystu, bedzie prowadzi¢ do dalszego wzrostu kosztéw produkcji

i przenoszenia produkcji poza Unie.

Analizujac przedstawione w lutym projekty, mozna dojs¢ do wniosku, ze obecna Komisja
Europejska nie dostrzega zwigzku miedzy tempem wdrazania dziatan na rzecz dekarbonizacji,

7 Projekt rozporzqdzenia zmieniajqcego rozporzqdzenie delegowane Komisji (UE) 2021/2178 w odniesieniu do uproszczenia tresci i
prezentacji ujawnianych informacji dotyczqcych dziatan zréwnowazonych srodowiskowo oraz rozporzqdzenia delegowane Komisji (UE)
2021/2139i (UE) 2023/2486 w odniesieniu do uproszczenia niektorych technicznych kryteriéw kontroli w celu ustalenia, czy dziatalnosé¢
gospodarcza nie powoduje znaczqcych szkéd dla celéw srodowiskowych

20 Zabezpieczajqc naszq przysztosc. Cel klimatyczny Europy do 2040 r. i droga do neutralnosci klimatycznej do 2050 r. poprzez budowanie
zréwnowazonego, sprawiedliwego i dostatniego spoteczeristwa - COM(2024) 63 final.



kosztami zycia obywateli, a rosnacg popularnoscia radykalnych ugrupowan eurosceptycz-
nych. Zaprezentowane dokumenty staraja sie pogodzi¢ podnoszenie ambicji klimatycznych
z obnizeniem kosztow energii, co przy zaktadanym tempie zmian wydaje sie niewykonalne.
Komisja Europejska bardziej, niz kiedykolwiek wydaje sie proponowac zrownanie dekarbo-
nizacji z elektryfikacja, pozostawiajac paliwom odnawialnym role w dekarbonizacji sektordow
gospodarki niemozliwych do elektryfikacji. Takimi sektorami dla Komisji jest m.in. transport
lotniczy i morski, a w mniejszym stopniu przemyst ciezki, wymagajacy wysokich temperatur
dla proceséw produkcyjnych.

PROBLEMATYCZNY ETS2

W Raporcie Rocznym POGP za rok 2023 szeroko pisalismy o zatozeniach systemu ETS2 i ocze-
kiwanych skutkach jego rozszerzenia na segmenty transportu i budownictwa dla konsumentéw
w Polsce.

Przypomnijmy, w 2024 r. POGP oszacowata dodatkowe koszty, wynikajace z uruchomienia
ETS2 dla uzytkownika LPG dla celéw transportowych i opatowych na rownowartos¢ okoto
250 EUR w skali roku przy nastepujacych zatozeniach:

e Dom jednorodzinny ogrzewany LPG o rocznym zuzyciu nosnikow energii na poziomie 45 GJ
w postaci 950kg propanu,

e Samochdd osobowy o rocznym przebiegu 15 000 km, zuzywajacy srednio 10 | autogazu na
100 km,

* Emisyjnos¢ gazu ptynnego na poziomie 63,1 kg CO,/GJ (2,98 kg CO_/t) na podstawie danych
KOBIZE,

» Cena uprawnien do emisji na granicznym poziomie 45 EUR/t CO.,.

W takim scenariuszu wzrost ceny LPG w perspektywie najblizszych 5 lat na skutek objecia
paliwa systemem ETS2 wyniostby ok. 0,08 EUR/I (ok. 35 gr/I?Y). Jest to wzrost porownywalny
do spodziewanego efektu wzrostu stawki podatku akcyzowego w przypadku uchwalenia przez
Unie Europejskg zmian do dyrektywy podatkowej ETD. Petna analiza zostata zawarta w Rapor-
cie Rocznym POGP zarok 2023 .

Warto zauwazyc, ze skutki finansowe objecia systemem ETS2 sektorow transportu i budownic-
twa bedg wieksze dla paliw o wyzszej, niz gaz emisyjnosci, takich jak olej napedowy czy opatowy,
aw szczegolnosci wegiel kamienny. Biomasa, w tym pelet, beda natomiast z systemu wytaczone,
poniewaz Unia Europejska uwaza te paliwa za bezemisyjne.

WYZWANIA TRANSPOZYCJI

Znowelizowana dyrektywa ETS?? zostata uchwalona 10 maja 2023 r. Na poczatku 2025 r. zdecy-
dowana wiekszosc¢ panstw cztonkowskich jest opdzniona w transpozycji dyrektywy 2023/959
do prawa krajowego, pomimo uptywu terminéw i podjecia przez Komisje Europejska dziatan
egzekucyjnych. W praktyce, jedynie Austria wdrozyta w petni przeksztatcong dyrekty-
we do prawa krajowego w przewidzianym terminie - tj. do 30 czerwca 2024 r. w zakresie
2! Zatozono kurs EUR/PLN na poziomie 4,34 przewidziany w ustawie budzetowej na 2025 .

22 Dyrektywa 2023/959 zmieniajgca dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajgcq system handlu przydziatami emisji gazéw cieplarnianych

w Unii oraz decyzje (UE) 2015/1814 w sprawie ustanowienia i funkcjonowania rezerwy stabilnosci rynkowej dla unijnego systemu handlu
uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych

57



58

przepisow dotyczacychbudynkdéwitransportudrogowego. W drugiejpotowierokukolejne po Au-
strii panstwa cztonkowskie wyrazity gotowosc szybkiego wdrozenia ETS2 - Niderlandy, Szwecja
i Finlandia.

W zwigzku z nagminnym tamaniem termindw transpozycji, w lipcu 2024 r. Komisja wszczeta
postepowanie w sprawie uchybienia obowigzkom cztonkow Unii przeciwko 26 panstwom czton-
kowskim, wzywajac je do ztozenia wyjasnien i usuniecia stwierdzonych nieprawidtowosci w ter-
minie 2 miesiecy. Czesc sposrod panstw cztonkowskich nadal wzywa do zmian w dyrektywie,
w szczegdlnosci Czechy i Polska proponuja przesuniecie wejscia w zycie obowigzkdw systemu
ETS2 7z 2027 na 2028-2030 r., a Stowacja odrzuca jej transpozycje i apeluje o zmiany wobec
oczekiwanych kosztow systemu dla obywateli. Wsrdd gtownych problemow zwigzanych z wdro-
zeniem ETS2 mozna wyroznic zasadnicze grupy:

* Ryzyko polityczne. Koszty zakupu uprawnien emisji dwutlenku wegla budzg rosnace kontro-
wersje wsrod obywateli, poniewaz po raz pierwszy w przypadku ETS2 dotkng ich bezposred-
nio i znajda odzwierciedlenie w rachunkach za energie. Koszty nosnikéw energii od kryzysu
energetycznego z 2021 r. staty sie kluczowym tematem dyskursu politycznego tak w Polsce,
jak iw innych krajach Unii, i wptywaja na wyniki wyborow.

» Konkurencyjnosé gospodarki. Panstwa cztonkowskie o duzym udziale ustug transportowych
- jak Polska, ktora odpowiada za 33,8% wszystkich miedzynarodowych przewozow towaréw
w Europie?® - obawiajg sie, ze wdrozenie systemu ETS2 wptynie negatywnie na ich pozycje na
wspolnotowym rynku. Gospodarki mniej zamozne z reguty charakteryzuja sie mniejszg efek-
tywnoscig energetyczna, wiec koszty wdrozenia beda dla nich wieksze.

e Ztozonosc przepiséw. ETS2 wymaga od przedsiebiorcow i od panstw cztonkowskich wdroze-
nia zaawansowanych systemow monitorowania, raportowania i weryfikacji, wraz z nowa infra-
strukturg administracyjng do zarzadzania przydziatami uprawnien i mechanizmami zgodnosci.
Stworzenie takich systemow w przewidzianym dyrektywa krotkim terminie na wdrozenie jest
dla wielu panstw cztonkowskich powaznym wyzwaniem.

System ETS2 dazy do ograniczenia zuzycia energii w sektorze budynkéw, ktére tradycyjnie
skorelowane byto z jakoscig zycia. W przypadku panstw o nizszym poziomie zamoznosci, moze
to doprowadzi¢ do pogorszenia sie warunkéw materialnych — wsrod szczegdlnie zagrozonych
skutkami ETS2 krajow mozna wskazac¢ Butgarie, Cypr, Finlandie, Wegry, Wtochy, Litwe i Pol-
ske?*. Niewtasciwa dystrybucja zuzycia energii (nieréwnosci w dostepie do energii na poziomie
dostepnosci paliw i przystepnosci cenowej) moze powodowac nierownosci spoteczne, sSrodowi-
skowe i ekonomiczne miedzy roznymi grupami spotecznymi, zagrazajac konwergencji spotecz-
nej i gospodarczej w Europie.

Wiele sposrod panstw cztonkowskich Unii Europejskiej, a w mniejszym stopniu przedstawicie-
le Komisji Europejskiej, dostrzegaja spoteczne zagrozenia zwigzane z podwyzkami cen ener-
gii, ktére moga doprowadzi¢ do wzmocnienia sit eurosceptycznych. Rozporzadzenie w spra-
wie utworzenia Spotecznego Funduszu Klimatycznego, uchwalone w pakiecie z nowelizacjg
dyrektywy ETS, ma skanalizowac przeptyw czesci srodkow obcigzajgcych konsumpcje paliw
kopalnych na dotacje - przede wszystkim w instrumenty efektywnosci energetycznej dla naj-
bardziej wrazliwych gospodarstw domowych oraz mikroprzedsiebiorstwa. O zatozeniach Spo-
tecznego Funduszu Klimatycznego szerzej pisalismy w Raporcie Rocznym POGP za rok 2022.

23 Eurostat 2023, wedtug liczby tonokilometréw.
24 LaBelle M. C., Szép T., Europe’s Green Deal: Is the Middle Class Left Behind?, Journal of Public Governance, No. 3(61)/2022.



Pomimo bezprecedensowej skali sSrodkéw przewidzianych dla Funduszu (86,7 mld EUR pomiedzy
2026 a 2032 r.), ktérego najwiekszym beneficjentem bedzie Polska, pojawiajg sie watpliwosci co
do adekwatnosci dostepnych srodkdw wobec wyzwania renowacji budynkow mieszkalnych.

PODMIOTY ODPOWIEDZIALNE | WDROZENIE W POLSCE

O ile panstwa cztonkowskie odpowiadajg za budowe systemow monitorowania, raportowania
i weryfikacji emisji, a takze aparatu administracyjnego dla rejestracji podmiotéw odpowiedzial-
nych, wdrozenie odbywac sie bedzie na poziomie przedsiebiorstw zobowigzanych. Sposob wy-
petnienia obowigzkow ptynacych z ETS2 przez przedsiebiorcow reguluja rozporzadzenia Komi-
sji Europejskiej, przede wszystkim rozporzadzenie 2023/2122 z dnia 17 pazdziernika 2023 r.°

Stuzby Komisji Europejskiej wydaty w 2024 r. wytyczne?s, ktérych celem byto przygotowanie
przedsiebiorcow do wejscia w zycie nowych przepiséw.

B Tabela XI. Harmonogram rocznego cyklu zadan przedsiebiorcéw objetych systemem ETS2 dla emisji w roku N.

TERMIN ODPOWIEDZIALNY ZADANIE

Zrédto: The Monitoring and Reporting Regulation - General guidance for ETS2 regulated entities.

Zadania podmiotow zobowigzanych zostaty rozpisane szczegdtowo w dyrektywie oraz rozpo-
rzadzeniach wykonawczych rozpisane szczegétowo. Zgodnie z uptywem terminow, do 1 stycz-
nia 2025 r. przedsiebiorcy powinni miec¢ juz zatwierdzone Plany Monitorowania i wydane ze-
zwolenia na emisje gazéw cieplarnianych.

2% Rozporzqdzenie wykonawcze Komisji Europejskiej 2023/2122 z dnia 17 pazdziernika 2023 .25 zmieniajqce rozporzqdzenie wykonaw-
cze Komisji (UE) 2018/2066 w odniesieniu do aktualizacji monitorowania i raportowania w zakresie emisji gazoéw cieplarnianych na pod-
stawie dyrektywy 2003/87/WE Parlamentu Europejskiego i Rady.

26 The Monitoring and Reporting Regulation - General guidance for ETS2 regulated entities, Komisja Europejska, marzec 2024

27N - rok monitoringu emisji po wejsciu w zycie ETS2. N+1 - rok nastepny, w ktérym nalezy rozliczy¢ i umorzy¢ uprawnienia.
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Polska jest w gronie panstw cztonkowskich, ktore nie transponowaty dyrektywy 2023/959
w terminie, przez co wypetnienie przez przedsiebiorcéw zobowigzan w zakresie rejestracji
w systemie oraz przedtozenia planéw monitorowania byto niemozliwe. \Wobec braku roz-
wigzan prawnych na poziomie krajowym, nie ma dzisiaj w Polsce jeszcze wyznaczonego organu,
ktory miatby przyjmowac Plany Monitorowania i wydawac zezwolenia na emisje gazéw cieplar-
nianych dla podmiotow zaopatrujacych w paliwa sektory transportu i budynkow.

Zgodnie z informacjami ptynacymi z odpowiedzialnego za transpozycje Ministerstwa Klimatu
i Srodowiska, emisja gazéw cieplarnianych w sektorach transportu i budynkéw zostanie uregulo-
wana odrebna ustawa, a nie w obowigzujacej ustawie z dnia 12 czerwca 2015 r. o systemie han-
dlu uprawnieniami do emisji gazdw cieplarnianych. Ta ostatnia zawiera zasady funkcjonowania
systemu dla instalacji przemystowych — w tym energetyki zawodowej — oraz operacji lotniczych.
Zasady te roznia sie od przewidzianych dla rownolegtego systemu ETS2 przede wszystkim tym,
ze przedsiebiorca regulowany jest zarazem konsumentem paliw. W przypadku sektorow trans-
portu i budynkdéw przedsiebiorca regulowany jedynie dostarcza paliwa konsumentowi, jednak

jest zobowigzany do raportowania zrealizowanych przez niego emisji gazéw cieplarnianych.

W 2024 r. toczyt sie pomiedzy Ministerstwem Klimatu i Srodowiska a przedstawicielami branzy
paliwowej dialog w zakresie okreslenia zatozen do nowej ustawy ETS2. Relatywnie szybko zi-
dentyfikowane zostaty dwa wyzwania zwigzane z wdrozeniem systemu:

e Na ktorych przedsiebiorcach powinna spoczywac odpowiedzialnos¢ za zadania wynikajace
z nowej dyrektywy?

e Jak powinien dziatan mechanizm zbierania danych przez przedsiebiorcow regulowanych od
podmiotow, do ktorych sprzedajg paliwa?

Zgodnie z wytycznymi Komisji Europejskiej, podmioty regulowane ETS2 sg zdefiniowane na
podstawie dyrektywy akcyzowej?®. Sg to:

e Podmioty prowadzace sktad podatkowy wtasciwy dla paliw ciektych (w szczegélnosci paliw
transportowych), ktore sg zobowigzane do optacenia podatku akcyzowego, lub

o Jesli powyzsze nie ma zastosowania, kazda inna osoba zobowigzana do zaptaty podatku akcy-
zowego (dotyczy gtdwnie gazu ziemnego i paliw statych), w tym kazda osoba zwolniona z pta-
cenia podatku akcyzowego. Te ostatnie musza by¢ muszg byc¢ zarejestrowane przez wtasciwy
organ do celéw ETS, co moze byc¢ szczegdlnie istotne w przypadku paliw wykorzystywanych
w gospodarstwach domowych, ktore moga by¢ zwolnione z podatku akcyzowego - jednak do-
stawcy paliw nadal musza byc¢ zarejestrowani przez wtadze krajowe.

o Jesli powyzsze warunki nie majg zastosowania, w szczegdlnych wypadkach, panstwa czton-
kowskie mogg wyznaczy¢ dowolng inng osobe jako podmiot regulowany.

Dyrektywa ETS jasno preferuje wiec natozenie obowigzku sprawozdawczego na te same
podmioty, co w przypadku podatku akcyzowego, jednak daje panstwom cztonkowskim pra-
wo odstapienia od tej zasady, jezeli uznaja to za bardziej adekwatne do warunkéw lokal-
nych.

28 Dyrektywa Rady (UE) 2020/262 z dnia 19 grudnia 2019 r. ustanawiajqgca ogdlne zasady dotyczqce podatku akcyzowego (przeksztat-
cenie).



B Wykres 37. Dwa podejscia do okreslenia podmiotow regulowanych ETS2.
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Zrédto: The Monitoring and Reporting Regulation - General guidance for ETS2 regulated entities.

;

WARIANT 2: SPRAWOZDAWCZOSC ETS2 NA
POZIOMIE DOSTAWCY DETALICZNEGO

Komisja ilustruje dwa przyktady podejscia do kwestii podmiotéw regulowanych ETS.

1. Jesli podmiot prowadzacy sktad podatkowy zostanie przez prawo krajowe uznany za
podmiot regulowany, co jest wedtug Komisji rozwigzaniem preferowanym, odpowiada za
raportowanie emisji, ktore pojawiajg sie dalej w tancuchu wartosci, a wiec musi pozyskac in-
formacje zarowno od klientow, ktérzy sa konsumentami paliwa, jak i od posrednikow. Z per-
spektywy aparatu administracyjnego jest to rozwigzanie najprostsze, poniewaz podmioty te
maja juz wdrozone procesy sprawozdawczosci, jednak podmioty regulowane muszg wdrozyc¢
system oswiadczen zbierajgcych dane od klientow. Taki model do prawa krajowego wdrozyty
m.in. Wtochy.

2. Jesli prawo krajowe uzna za podmiot regulowany podmiot na etapie dopuszczenia paliwa
do konsumpcji, oznacza to wtaczenie do systemu znacznie wiekszej grupy podmiotéow (deta-
listow), bezposrednio sprzedajacych towar konsumentowi. Sprawozdawczos¢ bedzie w tym
przypadku prostsza, niz w pierwszym przyktadzie, bo obejmuje tylko 1 poziom transakcji.

W Polsce rozwazane jest takze trzecie podejscie - objecie regulacjg podmiotéw, ktore wyko-
nuja pierwsze rozporzadzenie paliwem na rynku polskim, tj. prowadza dziatalnosc¢ polegajaca na
imporcie lub produkcji paliwa. Bytyby to podmioty, ktére prowadza rozszerzong sprawozdaw-
czos¢ w zakresie obowigzkéw NCW, NCR i efektywnosci energetycznej, posiadajg wiec wyz-
sze kompetencje w wymiarze sprawozdawczosci, a takze mozliwos¢ pomniejszenia obowiaz-
ku zakupu uprawnien do emisji gazow cieplarnianych o wykorzystane biokomponenty. Proces
bytby takze tatwiejszy do kontroli dla wtasciwych organow ze wzgledu na ograniczonga liczbe
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podmiotow regulowanych. Rodzi on jednak najwieksze obcigzenia administracyjne dla producen-
tow i importerow paliw. Przedsiebiorcy, prowadzacy sktady podatkowe, ale nabywajacy paliwa od
producentow i importerdw, nie mieliby w tym przypadku statusu podmiotéow regulowanych.

W tym momencie pojawia sie kwestia zbierania danych na temat zuzycia paliw przez
podmioty regulowane. Systemem ETS2 objete sg sektory transportu i budownictwa, jednak
obowiazuja w ich przypadku wyjatki — np. opieka spoteczna, administracja publiczna i obrona
narodowa, ochrona zdrowia itd. Nie jest nim objete rolnictwo, w tym uprawy, chow i hodowla.
Podmiot regulowany musi zakupi¢ i umorzy¢ uprawnienia dla paliwa zuzywanego tylko w dzia-
talnosci objetej ETS2.

Prawdopodobnie docelowe przeznaczenie produktu bedzie okreslane na podstawie oswiadczen
klientow koncowych, ktére bytyby przekazywane od nich do podmiotu regulowanego poprzez
posrednikéw, w przeciwng strone, niz paliwo. Taki proces mogtby obejmowac nastepujace ele-
menty:

e Deklaracja konsumentéw koncowych: odbiorcy koncowi deklaruja lub potwierdzajg swojg ka-
tegorie zuzycia swoim dostawcom paliw. Ma to kluczowe znaczenie dla ustalenia, czy ich zu-
zycie wchodzi w zakres ETS2.

e tancuch dostaw: Deklaracja wtasna jest przekazywana w gore tancucha dostaw do podmio-
tu regulowanego. Raportowanie to moze byc¢ wspierane przez umowy miedzy konsumentami
i dostawcami oraz dalsze umowy w tancuchu dostaw dotyczace sledzenia rodzajéw i ilosci pa-
liwa.

o Uzytkownicy wytaczeni z ETS2: Praktyczne moze okazac sie zbieranie deklaracji na konsu-
mentach, ktorzy zuzywajg paliwa wytaczone z regulacji ETS2. Jest ich mniej, niz uzytkowni-
kow objetych systemem, co potencjalnie zmniejsza obcigzenia administracyjne, jednoczesnie
zapewniajac zgodnosc z przepisami.

W 2025 Ministerstwo Klimatu i Srodowiska bedzie musiato wréci¢ do prac nad projektem usta-
wy wdrazajacej ETS2. Kwestie podmiotow regulowanych oraz konstrukcji systemu zbierania da-
nych o zuzyciu paliw objetych systemem bedg zapewne najbardziej palagcymi zagadnieniami do

rozstrzygniecia.
OGRZEWANIE W EPBD: TECHNOLOGIA A PALIWO

Najwazniejszym dla segmentu ogrzewania aktem prawnym zawartym w pakiecie Fit for 55 jest
Dyrektywa 2024/1275 z dnia 24 kwietnia 2024 r. w sprawie charakterystyki energetycz-
nej budynkéw (EPBD), zwana tez potocznie ,dyrektywa budynkowa” O chaotycznym procesie
legislacyjnym prowadzacym do uchwalenia EPBD pisalismy w poprzednim Raporcie Rocznym
POGP. Nowy akt prawny jest przeksztatceniem przepisow oryginalnej dyrektywy 2010/31/WE
i musi zostac transponowany do prawa krajowego w terminie do 29 maja 2026 roku.

Dyrektywa zostata uchwalona tuz przed koncem minionej kadencji Parlamentu i Komisji Euro-
pejskiej, po dtugim okresie nasilajacych sie sporow pomiedzy panstwami cztonkowskimi. Pra-
ce nad nig rozpoczety sie przed wywotanym przez Rosje kryzysem energetycznym i inwazjg
na Ukraine. Skutki tych procesow dla kosztow zycia, a takze wzrost poparcia dla postaw euro-



sceptycznych, uczynity panstwa cztonkowskie znacznie ostrozniejszymi co do przenoszenia na
obywateli kosztow transformacji energetycznej. W efekcie tres¢ uchwalonej dyrektywy EPBD
jest wwielu punktach niejednoznaczna i otwarta do interpretacji na poziomie prawa krajowego.
Oznacza to, ze wtadze krajowe maja w przypadku EPBD duzj elastycznosé co do sposobu

wdrozenia omawianych przepisow.

Warto zaznaczy¢, ze dyrektywa EPBD reguluje problematyke efektywnosci energetycznej bu-
dynkoéw szeroko, nie tylko w zakresie zrodet ciepta. Wsréd najwazniejszych obszarow nowego
aktu prawnego warto podkreslic:

o Obowigzkowy Krajowy Plan Renowacji Budynkdw — panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej
maja obowigzek opracowania wykonalnych planow modernizacji 100% budynkow do standar-
du budynkow bezemisyjnych (ZEB) do 2050 .

* Warunki techniczne dla nowych budynkéow ZEB od 2030 r., w tym dotyczace ogrzewania.

o Wytyczne dlaistniejgcych budynkodw, zrealizowanych przed 2030 .

* Obowigzek wykorzystania energii stonecznej wszedzie, gdzie jest to technicznie i ekonomicz-
nie uzasadnione, poprzez instalacje paneli fotowoltaicznych i/lub kolektorow stonecznych.

* Wdrozenie systemu elektronicznych paszportow renowacji budynkéw oraz obowigzek obje-
cia wszystkich budynkéw Swiadectwami energetycznymi.

* Obowigzkowa instalacja systemow zarzadzania energig (EMS) w budynkach komercyjnych.

e Instalacja punktow tadowania dla samochoddw elektrycznych: w budynkach niemieszkalnych
1 na kazde 5 miejsc parkingowych, a w budynkach mieszkalnych zapewnienie okablowania
(gotowosci) pod tadowarki dla mieszkancow.

* Obowigzkowe miejsca parkingowe dla rowerow.

Najwazniejszym postulatem dyrektywy EPBD jest koniecznos$¢ przeksztatcenia istnieja-
cych budynkéw w budynki bezemisyjne do roku 2050 oraz obowigzek budowy wytacznie
bezemisyjnych budynkéw od roku 2030. Deklarowanym celem jest w tym przypadku zmniej-
szenie zaleznosci od paliw kopalnych w budynkach oraz przyspieszenia wysitkow na rzecz dekarboni-
zacji i elektryfikacji zuzycia przez nie energii.

M Tabela XII. Kluczowe daty w dyrektywie budynkowej.

DATA CEL
Od 2028 Wszystkie nowobudowane budynki uzytecznosci publicznej maja miec¢ charakter bezemisyjnych (ZEB)
Od 2030 Wszystkie nowobudowane budynki majg mie¢ charakter bezemisyjnych
2050 Wszystkie budynki w Unii Europejskiej maja zosta¢ zmodernizowane do standardu bezemisyjnego

Zrédto: oprac. wtasne POGP.
Wedtug dyrektywy budynkiem bezemisyjnym jest:
budynek o bardzo wysokiej charakterystyce energetycznej (...), wymagajacy zerowej lub bardzo

matej ilosci energii, niewytwarzajacy na miejscu emisji dwutlenku wegla z paliw kopal-
nych i wytwarzajqgcy zerowe lub bardzo mate ilosci operacyjnych emisji gazow cieplarnianych (...),
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Panstwa cztonkowskie maja dazy¢ do wymiany indywidualnych kottéw zasilanych paliwa-
mi kopalnymi w istniejgcych budynkach, zgodnie z krajowymi planami stopniowego wycofywa-
nia kottéw zasilanych paliwami kopalnymi. Od 1 stycznia 2025 r. panstwa cztonkowskie nie
moga udziela¢ zachet finansowych do instalacji indywidualnych kottéw zasilanych paliwa-
mi kopalnymi, z wyjatkiem kottéw wybranych do inwestycji przed 2025 r.??

B Wykres 38. Harmonogram wdrozenia dyrektywy EPBD.

STARY BUDYNEK |
BEZ MODERNIZAC)! |
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Mozliwe Wg EPBD mozliwe tylko dla kottéw w uktadach
DOPtATY bez ograniczen hybrydowych/ zasilanych gazami odnawialnymi*

2024 2025 2030 2040

Eksploatacja kotta mozliwa bez ograniczen az do gruntownej modernizacji najpézniej w 2050 .

Nowelizacja Wstrzymanle dop+at Zakaz instalacji indywidualnych Zalecenle wycofanla Wszystkie budynki
dyrektywy EPBD do indywidualnych kottéw na paliwa k | indywit zmodernizowane
kottéw na paliwa w nowych i modernizowanych na paliwa kopalne do standardu
kopalne budynkach (ZEB) zeroemisyjnego (ZEB)

*Komisja Europejska wyda zalecenia co do definicji kotta na paliwa kopalne.

Zrédto: oprac. wtasne POGP, SPIUG.
Przytoczone definicje rodzg szereg dylematéw dla ogrzewnictwa:

e Budynek bezemisyjny nie moze generowac emisji dwutlenku wegla z paliw kopalnych. Impli-
kuje to, ze moze on korzystac z ogrzewania wykorzystujacego paliwa odnawialne, ale to, w jaki
sposoéb je zdefiniowad, w tym jaki udziat biokomponentow okresla w okresie przejsciowym
paliwo odnawialne, pozostawiono panstwom cztonkowskim.

e Moze korzysta¢ z energii ze Zrédet odnawialnych wytwarzanej na miejscu lub w poblizu.
Czy paliwo odnawialne dostarczane i wykorzystywane na miejscu moze by¢ traktowane jako
wytwarzane na miejscu?

e Czym sa indywidualne kotty zasilane paliwami kopalnymi, ktorych nie bedzie mozna instalo-
wac od 2030 r., a nie mozna dofinansowywac od 2025 r.?

Przeksztatcona dyrektywa budynkowa zacheca tez panstwa cztonkowskie do stopniowego wy-
cofywania kottow zasilanych paliwami kopalnymi do 2040 r., przy czym termin 2040 nie jest
w Swietle EPBD wigzacy. Rok 2040 wskazany jest tylko w Zataczniku nr Il do dyrektywy (wzor
krajowego planu renowacji budynkow). Niewigzacy charakter daty potwierdzita w czerwcu
2024 r. Komisarz ds. Energii Kadri Simson®°:

2? Dyrektywa 2024/1275, art. 17 ust. 15.
30 Odpowiedz z dn. 4.06.2024 Komisarz ds. Energii na interpelacje poselskqg nr P-001119/2024 z dn. 15.04.2024.



Analiza lezgca u podstaw komunikatu w sprawie celu klimatycznego UE do 2040 r. wskazuje na
potrzebe wycofania paliw kopalnych w budynkach do 2040 roku. Termin wycofania kottéw na
paliwa kopalne do 2040 r. okreslono w zatqczniku I, ktory stanowi szablon dla krajowych planéw
renowacji budynkow. Podczas gdy przeksztatcona dyrektywa EPBD zobowiqzuje panstwa czton-
kowskie do okreslenia polityki i Srodkéw majgcych na celu catkowite wycofanie kottow na paliwa
kopalne, data (2040) jako taka nie jest wigzqcym celem. Jest to orientacyjna data docelowa dla
panstw cztonkowskich we wdrazaniu skutecznych polityk i srodkéw majgcych na celu stopniowe
wycofywanie kottéow na paliwa kopalne. (...)

Ze wzgledu na roznorodnosc systemow energetycznych w poszczegdlnych panstwach czton-
kowskich, strategia i tempo dekarbonizacji ogrzewania majg by¢ okreslone na poziomie krajo-
wym, regionalnym i/lub lokalnym. Wigzacym celem jest natomiast ten zawarty w dyrektywie
2023/2413 w sprawie promowania energii ze zrédet odnawialnych (RED I11), ktory zaktada
osiggniecie w 2030 r. na poziomie catej Unii 49 % udziatu energii odnawialnej w zuzyciu ener-
gii koncowej (ogrzewanie i chtodzenie, ogrzewanie wody, o$wietlenie i urzadzenia elektryczne,
gotowanie itd.) przez budynki.

Mozna zatem uznaé, ze Komisja Europejska dazy do eliminacji z ogrzewnictwa paliw kopal-
nych, a nie samej technologii kottéw gazowych.

WYTYCZNE KOMISJI EUROPEJSKIE)J

Niejednoznacznos¢ uchwalonych przepiséw sktonita czesé sposrod panstw cztonkowskich do
wstrzymania sie z transpozycja dyrektywy EPBD do czasu wydania przez Komisje Europejska
szeregu wytycznych, ktére Komisja zobowigzata sie wydac, aby wyjasnic¢ swojg perspektywe.
Wytyczne takie nie majg statusu obowigzujacego prawa, stanowig natomiast wskazowke dla panstw
cztonkowskich w opracowaniu krajowych przepiséw wdrazajacych dyrektywe EPBD. Z perspekty-
wy segmentu ogrzewnictwa zapewne najwieksze znaczenie maja trzy takie dokumenty:

* Wytyczne w zakresie zaprzestania wsparcia dla indywidualnych kottow na paliwa kopalne,
o Wytyczne w zakresie kwalifikacji kottow na paliwa kopalne oraz
o Wytyczne w zakresie budynkow bezemisyjnych.

18 pazdziernika 2024 r. Komisja Europejska opublikowata wytyczne doprecyzowujace wy-
moég wynikajacy z art. 17 ust. 15 dotyczacy zaprzestania wsparcia finansowego dla instala-
cji indywidualnych kottéw zasilanych paliwami kopalnymi®!. \Wycofanie od 2025 r. wsparcia
finansowego dla tego typu urzadzen jest dla Komisji Europejskiej pierwszym krokiem wycofania
paliw kopalnych z segmentu ogrzewnictwa.

Zgodnie z pazdziernikowymi wytycznymi, wprowadzony od 2025 r. zakaz wsparcia ze srod-
kéw publicznych ma zastosowanie do zakupu, montazu i uruchomienia kotta, ktory:

1. spala paliwa kopalne, tj. nieodnawialne Zrodta energii oparte na weglu, takie jak paliwa state,
gaz ziemny i ropa naftowa; oraz

2. jest indywidualnym kottem, tj. nie jest potgczony z innym Zrdédtem ciepta wykorzystujagcym
energie ze zrodet odnawialnych, ktory zapewnia znaczna czesc¢ catkowitej energii wyprodu-
kowanej systemu potgczonego.

31 Zawiadomienie Komisji C/2024/6206 w sprawie stopniowego wycofywania zachet finansowych dla indywidualnych kottéw zasilanych
paliwami kopalnymi na podstawie wersji przeksztatconej dyrektywy w sprawie charakterystyki energetycznej budynkdw.
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Zgodnie z tg interpretacja, zachety finansowe dla modernizacji budynkéw (takie jak polski pro-
gram Czyste Powietrze) powinny by¢ przyznawane wytacznie w odniesieniu do hybrydowych
systemow ogrzewania o znacznym udziale energii ze Zzréodet odnawialnych i wytgcznie propor-
cjonalnie do zakresu, w jakim odnawialne zrodta energii sg wykorzystywane w hybrydowym sys-
temie ogrzewania.

Aby kotty pozasieciowe, w tym zasilane gazem ptynnym LPG, nie byty uznawane za opalane pa-
liwami kopalnymi, powinny dziata¢ na paliwach odnawialnych od momentu instalacji przez caty
okres eksploatacji, przy czym organy panstwa musza dysponowac¢ mechanizmem weryfikacji.
W przypadku Niemiec jest to dzisiaj obowigzek zachowania przez uzytkownika kotta faktur
kosztowych potwierdzajacych, ze nabyt dla potrzeb grzewczych paliwo odnawialne - w szcze-
golnosci biopropan lub eter dimetylowy.

W swietle wytycznych Komisji dotyczacych zaprzestania wsparcia finansowego dla instalacji
indywidualnych kottow zasilanych paliwami kopalnymi®? z zakazu wsparcia ze srodkow publicz-
nych wytgczone sg m.in.:

» Hybrydowe systemy grzewcze ze znacznym udziatem odnawialnych zrédet energii (np. pota-
czenie kotta z kolektorami stonecznymi lub pompg ciepta),

* Wszelkie dodatkowe koszty zwigzane z przejsciem na wykorzystanie gazéw odnawialnych
w kotle grzewczym (zwigzane na przyktad z dodatkowymi inwestycjami w czesci systemu
grzewczego, ktore pozwalaja na wykorzystanie 100% energii odnawialnej).

Opierajac sie scisle na wytycznych, instalacja kotta gazowego zasilanego paliwami odna-
wialnymi mogtoby by¢ nadal wspierane ze srodkéw publicznych pod warunkiem, ze wta-
Sciciel zachowatby dokumenty potwierdzajace, ze przez caty okres eksploatacji takiego
urzadzenia korzystat z paliw innych, niz kopalne.

B Wykres 39. Pogladowy schemat hybrydowej instalacji grzewczej.

INSTALACJA KOLEKTOROW
StONECZNYCH

INTELIGENTNY SYSTEM REGULACJI
UKEADU HYBRYDOWEGO

MAGAZYN
OGRZEWANIE LUB BUFOR CIEPEA
BIOMASOWE

OGRZEWANIE
GAZOWE

OGRZEWANIE
OLEJOWE

v Oszczedza energie | poprawia bezpieczenstwo energetyczne
v Zmniejsza koszty eksloatacji

v Mozliwosci rozwojowe

OGRZEWANIE
HYBRYDOWE

Zrédto: SPIUG.

32 Zawiadomienie Komisji C/2024/6206 w sprawie stopniowego wycofywania zachet finansowych dla indywidualnych kottéw zasilanych
paliwami kopalnymi na podstawie wersji przeksztatconej dyrektywy w sprawie charakterystyki energetycznej budynkéw.



W momencie powstawania niniejszego tekstu, Komisja Europejska nadal pracuje nad wytycz-
nymi dotyczacymi tego, czym w rozumieniu urzednikéw w Brukseli sg kotty na paliwa kopalne.
Wedtug niepublikowanego projektu nowego dokumentu z dn. 7 lutego 2025 r., kotty na paliwa
kopalne to to samo, co kotty zasilane paliwami kopalnymi.

Komisja zacheca panstwa cztonkowskie do wycofywania kottéw zasilanych paliwami kopalnymi
za pomoca nastepujacych instrumentow:

» Zastapienia paliw kopalnych spalanych w kottach paliwami odnawialnymi, takimi jak bio-
paliwa, bioptyny, paliwa z biomasy i paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego. Komi-
sja w projekcie wytycznych podkresla, Zze wszystkie one, w tym biogazy, nie sg paliwami
kopalnymi.

e Zastagpienie, czesciowo lub catkowicie, indywidualnych kottow zasilanych paliwami kopalnymi
alternatywnymi rozwigzaniami grzewczymi, takimi jak pompy ciepta, kolektory stonecz-
ne, sieci cieptownicze oparte na odnawialnych Zzrédtach energii i ciepto odpadowe.

« Instalacje hybrydowe, na ktére sktadaja sie kombinacje powyzszych urzadzen.

Komisja Europejska wzywa tez panstwa cztonkowskie do okreslenia wiarygodnych polityk
i Srodkdw zmierzajgcych do catkowitego wycofania indywidualnych kottow na paliwa kopalne do
2040 roku, przy czym polityce zastepowania paliw kopalnych musza towarzyszyc krajowe plany
dekarbonizacji sieci gazowych. Oznacza to, ze Polska i inne paiistwa cztonkowskie powinny
nakresli¢ realistyczny plan, w jaki sposéb i zgodnie z jakim harmonogramem zmobilizuja
obywateli do rezygnacji z paliw kopalnych, w tym takze jakimi bodZcami finansowymi za-
checa ich do zmiany Zrédta ciepta.

Podobnie jak definicja kottdw zasilanych paliwami kopalnymi, wytyczne w zakresie budynkow
bezemisyjnych nadal podlegajg uzgodnieniom. Wytyczne te majg fundamentalne znaczenie dla
projektowania i konwersji budynkow do standardu bezemisyjnego po roku 2030, takze w zakre-
sie pochodzenia energii wykorzystywanej dla celow grzewczych.

Zgodnie z dyrektywa budynkowa, zapotrzebowanie na konieczng do funkcjonowania budynku
ZEB energie, o ktérej mowi definicja, ma by¢ pokrywane za pomocag®:

a. energii ze zrédet odnawialnych wytwarzanej na miejscu lub w poblizu,

b. energii ze zrodet odnawialnych dostarczanej przez spotecznosc¢ energetyczng (wedtug prawa
polskiego jest to spétdzielnia energetyczna),

c.energii z efektywnego systemu cieptowniczego wedtug nowej dyrektywy o efektywnosci
energetycznej** lub

d. energii ze Zrédet bezemisyjnych.

Wedtug aktualnej na moment powstawania niniejszego tekstu wersji dokumentu, ener-
gia pochodzaca ze spalania paliw odnawialnych jest uwazana za energie ze Zrodet od-
nawialnych wytworzong na miejscu w przypadku, gdy spalanie odbywa sie na miejscu?®.

33 Dyrektywa 2024/1275, art. 11 ust. 7.

34 Dyrektywa 2023/955 z dn. w sprawie efektywnosci energetycznej okresla miks zrédet energii wykorzystywanych w takim systemie
7 kolejnymi kamieniami milowymi na lata 2027, 2028, 2035, 2040, 2045 i 2050 - kiedy systemy cieptownicze majq osiqgnqc¢ petnq
zeroemisyjnosc.

3% 7 zastrzezeniem, ze na podstawie art. 2 p. 12 energia pochodzqca ze spalania paliw odnawialnych na miejscu traktowana jest jako
,oddalone Zrédto energii” dla potrzeb kalkulacji wspotczynnika odnawialnej energii pierwotnej, co do czego Komisja takze wyda swojq
interpretacje.
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Komisja zalicza do takich m.in. zrownowazong bioenergie, taka jak biopaliwa, biogaz i biomase
statg zasilajgce generator energii na miejscu - w tym pelet, biogaz, bioLPG, jesli jest paliwem
neutralnym pod wzgledem emisji dwutlenku wegla lub paliwem odnawialnym. Taka interpreta-
Cja oznacza, ze odnawialny gaz ptynny, magazynowany w zbiorniku przydomowym mogtby byc
wykorzystywany do zasilania budynku bezemisyjnego.

SPOSOB WDRAZANIA PRZEPISOW | JEGO KONSEKWENCJE

Dyrektywa w sprawie charakterystyki energetycznej budynkow jest bardzo kompleksowym do-
kumentem, regulujacym bardzo szeroko problematyke budowy, eksploatacji i renowacji budyn-
kow. Panstwa cztonkowskie Unii sg zobowigzane do wdrozenia jej przepiséw w terminie do 29
maja 2026 r. Za transpozycje odpowiada Ministerstwo Rozwoju i Technologii, a zostanie ona
przeprowadzona m.in. poprzez zmiany w ustawie o charakterystyce energetycznej budynkéw
oraz w prawie budowlanym, a takze nowe rozporzadzenia wykonawcze. Z pewnoscig wspo-
magane bedzie programami dotacyjnymi, ktore majg tworzyc¢ bodzZce dla renowacji budynkow,
w tym takimijak program ,Czyste Powietrze”.

Implementacja niektorych z przepiséw dyrektywy budynkowej dotyczacych termomodernizacji
i wymiany systemow grzewczych rozpoczeta sie juz w 2024 r. Zachowanie w miksie ogrzewni-
czym kondensacyjnych kottow gazowych, docelowo wykorzystujacych paliwa odnawialne, jest
w Polsce o tyle istotne, ze wedtug danych z Centralnej Ewidencji Emisyjnosci Budynkdéw sg one
najbardziej powszechnie wykorzystywanym Zrodtem ciepta, w wielu lokalizacjach trudnym do
zastapienia ze wzgledow technicznych i/lub finansowych.

M Tabela XIIl. Struktura zainstalowanych zrédet ciepta.

ZRODLO CIEPEA ~ LiczBA UDZIAL
ZRODEL CIEPEA PROCENTOWY

Kociot gazowy / bojler gazowy / podgrzewacz gazowy przeptywowy / kominek gazowy 4 905 559 28%

Kociot na paliwo state (wegiel, drewno, pellet lub inny rodzaj biomasy) z recznym 2890871 17%

podawaniem paliwa / zasypowy

Ogrzewanie elektryczne / bojler elektryczny 2 637 650 15%

Kominek / koza / ogrzewacz powietrza na paliwo state (drewno, pellet lub inny rodzaj 1585 633 9%

biomasy, wegiel)

Kociot na paliwo state (wegiel, drewno, pellet lub inny rodzaj biomasy) 1367 144 8%

z automatycznym podawaniem paliwa / z podajnikiem

Miejska siec cieptownicza / ciepto systemowe / lokalna sie¢ cieptownicza 1087 340 6%

Piec kaflowy na paliwo state (wegiel, drewno, pellet lub inny rodzaj biomasy) 1056 210 6%

Trzon kuchenny / piecokuchnia / kuchnia weglowa 836 013 5%

Kolektory stoneczne do cieptej wody uzytkowej lub z funkcja wspomagania ogrzewania 477 046 3%

Pompa ciepta 418 256 2%

Kociot olejowy 134 500 1%

Suma 17 396 222 100%

Zrédto: Centralna Ewidencja Emisyjnosci Budynkéw GUNB.

Przyktadowe instrumenty na poziomie krajowym, prowadzace do osiggniecia celdw dyrektywy
budynkowej w zakresie ogrzewania starszych budynkach i spojne z przepisami EPBD, mogtyby
obejmowac np. rosnacy stopniowo udziat paliw odnawialnych w systemie grzewczym (%) lub



spadajacy poziom emisyjnosci z miksu paliwowego (gCO,/kWh), udokumentowany dowodami
zakupu paliwa po stronie konsumenta. Dotad tak sie jednak nie dzieje.

W pazdzierniku 2024 r. trafity do konsultacji publicznych dwa rozporzadzenia:

1. Projekt nowelizacji rozporzadzenia Ministra Inwestycji i Rozwoju w sprawie okreslenia ro-
dzajow materiatéw budowlanych, urzadzen i ustug zwigzanych z realizacjg przedsiewziec ter-
momodernizacyjnych oraz

2. Projektu nowelizacji rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska w sprawie wartosci refe-
rencyjnych oszczednosci energii finalnej dla przedsiewziec¢ stuzacych poprawie efektywnosci
energetycznej oraz w sprawie sposobu obliczania tych wartosci.

Wedtug autordow, zaproponowane nowelizacje miaty na celu zachowanie zgodnosci prawa kra-
jowego z przeksztatcong dyrektywa w sprawie charakterystyki energetycznej budynkow. Tym-
czasem przedstawione zmiany sprowadzity sie do usuniecie mozliwosci wsparcia ze srod-
kéw publicznych m.in. dla kottéw gazowych, niezaleznie od rodzaju wykorzystywanego
paliwa.

W szczegdlnosci, w rozporzadzeniu termomodernizacyjnym wykreslono mozliwosé zaliczenia
do wykazu urzadzen zwiazanych z realizacjag przedsiewzie¢ termomodernizacyjnych:

e kottéw gazowych kondensacyjnych wraz ze sterowaniem, armaturg zabezpieczajaca i regulu-
jgcq oraz uktadem doprowadzenia powietrza i odprowadzenia spalin;

e kottéw olejowych kondensacyjnych wraz ze sterowaniem, armaturg zabezpieczajaca i regulu-
jgcg oraz uktadem doprowadzenia powietrza i odprowadzenia spalin;

e zbiornikow na gaz lub ole;.

W drugim z rozporzadzen wykreslono z listy przedsiewziec¢ efektywnosci energetycznej, pole-
gajacych na wymianie w budynkach mieszkalnych jednorodzinnych pozycji odpowiadajacej za
zrodta ciepta:

e kottéw niskotemperaturowych na paliwo gazowe lub ciekte oraz
 kottow kondensacyjnych, opalanych gazem ziemnym lub olejem opatowym lekkim.

Na obu listach pozostaty natomiast kotty, przeznaczone do spalania biomasy.

Polska Organizacja Gazu Ptynnego ztozyta do obu projektéw uwagi w procesie konsultacji spo-
tecznych. Propozycja POGP, w petni spdjna z przepisami dyrektywy budynkowej, postulowata
pozostawienie mozliwosci finansowania ze srodkéw publicznych dla urzadzen grzewczych wy-
korzystujacych paliwa odnawialne zgodnie z definicjg z dyrektywy budynkowej®¢, takich jak:

e kociot kondensacyjny, przystosowany do spalania paliw odnawialnych takich jak biopaliwa,
bioptyny, paliwa z biomasy, paliwa odnawialne pochodzenia niebiologicznego lub biogaz wraz
ze sterowaniem, armaturg zabezpieczajaca i regulujacg oraz uktadem doprowadzenia powie-
trzaiodprowadzenia spalin; oraz

e zbiornik przystosowany do magazynowania biopaliw, bioptynow, paliw z biomasy, paliw odna-
wialnych pochodzenia niebiologicznego lub biogazu.

3¢ Dyrektywa 2024/1275, art. 1, pkt 22a.
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Autorzy projektéw odrzucili propozycje Polskiej Organizacji Gazu Ptynnego, argumentujac
swoje stanowisko nastepujaco:

Nalezy zauwazyc, ze Ministerstwo Finansow wraz z podlegtymi organami kontrolujgcymi mozli-
wosc skorzystania z ulgi termomodernizacyjnej jak Krajowa Administracja Skarbowa, nie majq sto-
sownych narzedzi kontrolnych do nadzorowania prawidtowosci stosowania paliw odnawialnych
w systemach lub urzqdzeniach korzystajqcych z przeprowadzonego przedsiewziecia termomoder-
nizacyjnego (...). Biorgc pod uwage powyzsze oraz brak mozliwosci kontroli nad rzeczywiscie sto-
sowanym paliwem w kotle, a takze biorqc pod uwage koniecznos¢ prawidtowej transpozycji art.
17 ust 15 dyrektywy 2024/1275 w sprawie charakterystyki energetycznej budynkdéw nie ma pod-
staw do uwzglednienia propozycji.

Obecne stanowisko rzagdu mozna rozumieé jako zgodne z interpretacjg Komisji Europejskiej
przepiséw EPBD co do mozliwosci dofinansowania ze srodkéw publicznych - a w perspek-
tywie roku 2030 takze ich instalacji w nowych budynkach bezemisyjnych - kottéw gazo-
wych zasilanych paliwami odnawialnymi oraz instalacji hybrydowych. Jednoczesnie jednak
polska administracja publiczna nie chce przyjmowac na siebie odpowiedzialnosci za kontrole
typu paliwa wykorzystywanego w urzadzeniach grzewczych, czego wymaga od panstw czton-
kowskich dyrektywa budynkowa. Konsekwencjg zmian wprowadzonych we wspomnianych
rozporzadzeniach jest przede wszystkim eliminacja mozliwosci dofinansowania kottéw ga-
zowych z programu Czyste Powietrze. Zdaniem Stowarzyszenie Producentéow i Importerow
Urzadzen Grzewczych:

Obecna sytuacja, gdy instytucja UE, ktéra ma finansowac dalsze funkcjonowanie programu [Euro-
pejski Bank Inwestycyjny - przyp. POGP] zastaniajqc sie wymogami taksonomii, kwestionuje zapisy
w EPBD, ktore pozwalajq na dofinansowywanie wymiany kotow na paliwa state na kotty gazowe,
NFOSIGW przyjmuje raczej pasywnq pozycje wobec rozwigzan hybrydowych, proponujqc pod koniec
roku nawet zapis ktéry de facto takie rozwigzania stawia na cenzurowanym, a MKiS nie jest w stanie
podjqc decyzji i rozwiqzac problemu (...), stawia raczej pod znakiem zapytania sens dalszego konty-
nuowania programu Czyste Powietrze w obecnej postaci. Eliminacja z niego lub dodatkowe ograni-
czenia dla urzqdzen grzewczych pozwalajgcych na ogrzewanie bez efektu emisji pytow zawieszonych
wskazuje, ze program Czyste Powietrze bedzie miat czyste powietrze tylko w nazwie®’.

W ocenie POGP, sposob konstrukcji nowych przepisow jest dziataniem nadmiarowym, prze-
kraczajacym intencje Komisji Europejskiej. Co wiecej, taki sposob wdrazania w Polsce przepi-
sow dyrektywy przyczyni sie do napedzania trendu upowszechniania sie kottéw biomasowych.
Wynika to z kilku przestanek:

* Wytgczenie wsparcia finansowego dla kottdw gazowych, takze zasilanych paliwami odnawial-
nymi, oznacza, ze cele w zakresie poprawy jakosci powietrza miatyby byc realizowane wytacz-
nie zwykorzystaniem 2 technologii: pomp ciepta i biomasy, a bez najbardziej rozpowszechnio-
nej historycznie technologii kottow gazowych.

e W 2024 r. ok. 20% wnioskow sktadanych w ramach programu Czyste Powietrze dotyczyta in-
stalacji kottéw gazowych - wiekszosc z tej grupy klientéw wobec utrzymania dofinansowania
kottow biomasowych siegnie wtasnie po te technologie, a nie po pompe ciepta ze wzgledu na
charakterystyke techniczna budynkdw, w ktorych zamieszkuja.

37 Czwarty kwartat 2024 i caty 2024 w branzy instalacyjno-grzewczej w Polsce, SPiUG, luty 2025.



e Sztucznie napedzana, niemajgca pokrycia w diagnozie potrzeb konsumentéw oraz mozliwo-
Sciach zaspokojenia popytu promocja pomp ciepta na rynku polskim w minionych latach przy-
niosta negatywne doswiadczenia konsumenckie, co spowolnito rozwdj tej skadingd wartoscio-
wej w miksie cieptowniczym technologii.

B Tabela XIV. Wskazniki emisji zanieczyszczen ze spalania paliw (g/GJ)

ZANIECZYSZCZENIA KOTLY KOTLY WEGLOWE KOTLY NA BIOMASE
GAZOWE W EKOPROJEKCIE (PELET) W EKOPROJEKCIE
PYt PM10 0,5 28 11,4
PYt PM2,5 0,5 25 11
DWUTLENEK WEGLA 57 650 104 526 124 654
TLENEK WEGLA (CZAD) 30 515 375
TLENKIAZOTU 40 185 83
BENZO(A)PIREN 8x107 8,5x10* 2,610+

Zrédto: wskazniki KOBiZE do wyznaczania emisji za rok 2024 z kottéw o mocy do 5 MW, KOBIZE 2025.

Warto przypomniec, ze spalanie biomasy powoduje znaczaco wyzsze emisje szkodliwych dla
zdrowia cztowieka zwigzkéw w postaci pytow PM, benzo(a)pirenu, tlenku siarki (SOx) czy tlen-
ku azotu (NOx) niz ma to miejsce w przypadku gazu ziemnego i gazu ptynnego. Wedtug danych
KOBIZE, kotty gazowe emitujg w przeliczeniu na 1 GJ energii cieplnej 22-23 razy mniej pytow,
2 razy mniej dwutlenku wegla oraz tlenkéw azotu, 12 razy mniej czadu, 29 razy mniej tlenkéw
siarki i az 325 razy mniej rakotwoérczego benzo(a)pirenu, niz urzadzenia wykorzystujgce pelet.
To jednak montaz tych ostatnich bedzie nadal dofinansowywany ze Srodkow publicznych po
wznowieniu naboru wnioskow do programu Czyste Powietrze.

Proponowany obecnie w Polsce sposéb wdrazania dyrektywy budynkowej moze stac
W sprzecznosci z celem poprawy jakosci powietrza®, a przez to utrudni¢ wypetnienie coraz
ostrzejszych norm obowigzujgcych w Europie.

3¢ Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2024/2881 z dn. 23 pazdziernika 2024 r. , 4
w sprawie jakosci powietrza i czystszego powietrza dla Europy. s
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LPG ODPOWIEDZIA e
NA WYZWANIA
RYNKU BIOMETANU

Polska posiada znaczacy potencjat do produkcji biogazu i biometanu, wynikajgcy gtownie z are-
atu wykorzystywanego dla produkcji rolnej oraz z dziatalnosci komunalnej i przetwérczej. Za-
pewniajg one odpowiednia ilos¢ substratéw do produkcji tych gazéw. Szacuje sie, ze obecnie
wykorzystywane jest jedynie okoto 3% tego zasobu, co pokazuje skale niewykorzystanych do-
tad mozliwosci®?. Szersze wdrozenie biometanu, zaréwno w formie surowego gazu, jak i paliwa
wzbogaconego, moze przyczynic¢ sie do ograniczenia importu paliw kopalnych oraz wspierac
transformacje energetyczna.

Wsrod okreslonych przez operatoréow systemow przesytowych i dystrybucyjnych wymagan
technicznych, ktére nalezy spetnic, aby taki gaz zattaczac do systemdw gazowniczych, jest m.in.
wazne zagadnienie wartosci kalorycznej. Biometan musi przejs¢ proces wzbogacania, aby wy-
mogi te spetnic.

Wsréd stosowanych procesow, szczegdlnie interesujgcym dla branzy gazu ptynnego jest wzbo-
gacanie biometanu za pomocg domieszek LPG. Juz niewielki dodatek LPG pozwala zwiekszyc
wartosc¢ kaloryczng biometanu, co pozwala na wprowadzenie go do sieci przy wykorzystaniu

istniejacej infrastruktury i obnizeniu kosztéw integracji.
CHARAKTERYSTYKA BIOMETANU | WYMAGANIA JAKOSCIOWE

W polskim ustawodawstwie, zgodnie z ustawg o odnawialnych zrédtach energii*!, biometan de-
finiowany jest jako ,gaz powstajacy z biogazu, biogazu rolniczego lub odnawialnego wodoru,
ktory po oczyszczeniu do odpowiednich parametrow jakosciowych moze by¢ przesytany siecia
gazowq lub wykorzystywany w postaci sprezonej (CNG) badz skroplonej (LNG), réwniez jako
paliwo transportowe”*. Po osiggnieciu wymaganych standardéw biometan pod wzgledem skta-
du chemicznego i wtasciwosci uzytkowych jest zblizony do gazu ziemnego, cho¢ brak w nim we-
glowodorow wyzszych, takich jak etan czy propan, co wptywa na jego nizsza wartosc¢ opatowa.
Biometan jest natomiast gazem odnawialnym, identyfikowanym przez Komisje Europejska jako
paliwo niskoemisyjne, ktore ma do odegrania role w transformacji energetycznej.

W celu osiggniecia wymagan jakosciowych dla biometanu, nalezy go oczyscic, najczesciej stosu-
jac jedna z ponizszych metod:

» Absorbcja zmiennocisnieniowa (PSA) (pressure swing absorption);
e Absorbcja chemiczna z uzyciem amin (amine scrubbing);

37 Strategy& (2024). Rosngca rola biometanu w transformacji energetycznej. Biometan w Polsce. s. 4.

40 Ustawa z dnia 20 lutego 2015 r. 0 odnawialnych zrédtach energii (Dz.U. z 2023 1. poz. 1539).

41 Dolnoslgski Instytut Studiow Energetycznych (2024). Od gazu ziemnego do biometanu. Dekarbonizacja polskiego gazownictwa.
Wroctaw, wrzesien 2024. s. 10.
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e Separacja membranowa (membrane separation);
e Separacja kriogeniczna (criogenic separation);
 Ptukanie/absorbcja wodna (water scrubbing).

B Tabela XV. Sktad fizykochemiczny biometanu oraz wymagania jakosciowe dla gazu ziemnego.

PARAMETR SKtAD WYMAGANIA JAKOSCIOWE
DLA GAZU ZIEMNEGO

Metan 94-99,9% (w zaleznosci od zastosowanej > 85% metanu
metody oczyszczania)

Siarkowodoér (H,S) < 10 ppm (zgodnie z norma PN-C-04753) Niskie stezenia < 5 mg/m?
Amoniak (NH;) Brak lub minimalna zawarto$¢ <1 mg/m®

Tlenki azotu < 3% <2-5%

Zawartos¢ CO, 0,1-4% <2-3%

Warto$é opatowa (MJ/m?®) <38 MJ/m*® 37,5-45,0 MJ/m?®

Zrédto: oprac. wtasne POGP, na podstawie Instrukcji Ruchu i Eksploatacji Sieci Przesytowej Gaz-System.

PARAMETRY JAKOSCIOWE GAZU | WZBOGACANIE BIOMETANU

Warunkiem wttoczenia biometanu do sieci przesytowych i dystrybucyjnych jest utrzymanie od-
powiedniego cisnienia. W przypadku lokalnych sieci gazociggdw sredniego cisnienia wymagane
wartosci mieszczg sie w zakresie 5 - 16 bar#?, natomiast dla sieci wysokocisnieniowych mogg
siegac¢ nawet 80 bar.

Wartos¢ opatowa stanowi jedno z gtéwnych wyzwan dla producentow biometanu. Zwykle nie
przekracza ona 38 MJ/m®, podczas gdy gaz ziemny charakteryzuje sie wyzszg, cho¢ zréznico-
wana kalorycznoscia (39,5-42 MJ/m®). W ramach Obszarow Rozliczeniowych Ciepta Spalania
(ORCS)*, wartos¢ opatowa nie moze odbiegac od przyjetej dla danego obszaru o wiecej niz
+4%. Aby spetni¢ te wymagania, stosuje sie proces wzbogacania gazu, polegajacy na dodaniu
sktadnikow o wyzszej kalorycznosci, co pozwala zwiekszyc¢ jego wartosc¢ opatowa do wymaga-
nych parametréw. Ponadto dla sieci gazowych stosuje sie wymagania zawartosci dwutlenku we-
gla (na poziomie max. 3%) oraz tlenu (max. 0,5%), co zmniejsza ryzyko korozji**.

Wzbogacanie biometanu pozwala dostosowac jego parametry do wymagan operatorow sieci
gazowych. Mozna to osiggna¢ dodatkiem LPG. Udziat gazu ptynnego w mieszance z biometa-
nem mozemy szacowac na podstawie ich kalorycznosci oraz wartosci docelowej jakg chcemy
0siggnac. Przyjmujac ponizsze wartosci opatowej dla gazdow:

e Biometan - (38 MJ/m?)
e LPG - 90-110 MJ/m?
o Gaz ziemny (wartos¢ docelowa) - 37,5-45,0 MJ/m?

Zaktadajac wartos¢ opatowa propanu na poziomie 93 MJ/m?® i przyjmujac wymagania jakoscio-
we dla gazu ziemnego w sieci gazowniczej, mozna skalkulowac, ze juz niewielki dodatek LPG

2 Art. 2 ust. 1 pkt 3 Rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac sieci gazowe i ich usytuowanie (Dz.U. 2002 nr 75, poz. 690 z pézn. zm.).

43 Obszary rozliczeniowe ciepta spalania (ORCS) - to wyznaczone przez operatora systemu gazowego strefy, w ktorych do celow rozli-
czeniowych przyjmuje sie usredniong wartos¢ opatowq (ciepto spalania) gazu. Taki podziat na ORCS uwzglednia zaréwno specyfike sieci
przesytowo-dystrybucyjnej, jak i zmiennos¢ sktadu gazu w réznych lokalizacjach.

4 Norma PN-C-04753:2011 Dotyczy jakosci paliw gazowych, w tym biometanu, i okresla szczegdtowe wymagania dotyczqgce sktadu
chemicznego, wartosci opatowej oraz zawartosci zanieczyszczen w gazie.



- w granicach 2-8% objetosci — wystarcza, aby gaz spetniat warunki jakosciowe obowigzujace
w wiekszosci systemow dystrybucyjnych. Takg mieszanke biometanu z propanem, odpowiednio
wzbogacong mieszanke, mozemy bezpiecznie wttaczac¢ do istniejgcej juz infrastruktury.

Warto pamietac, ze dodatek kopalnego propanu wptywa na bilans emisji gazow cieplarnianych.
Z perspektywy certyfikacji i regulacji prawnych istotne jest zarowno wtasciwe przeprowadze-
nie procesu wzbogacania, jak i transparentne wykazanie pochodzenia dodawanego paliwa.
W Niemczech niewielka ilos¢ konwencjonalnego propanu jest dopuszczalna, pod warunkiem
ze catosciowy bilans emisji biometanu nie przekroczy ustalonych limitow. Realng alternatywa
pozostaje biolLPG, ktore pozwala utrzymac standard odnawialnego produktu i tym samym spet-
nia¢ coraz bardziej restrykcyjne wymogi polityki klimatycznej. Tak wzbogacony biometan moze

odgrywac w przysztosci wazna role w dekarbonizacji sieci gazowniczych.

BioLPG (odnawialny LPG) to dobre narzedzie dla biznesu w realizacji standardéw ESG (Environ-
mental, Social, Governance) oraz transgranicznego podatku weglowego (CBAM). Jego zastoso-
wanie pozwala nie tylko na stabilizacje kalorycznosci biometanu, ale takze niskoenergetycznych
paliw gazowych, takich jak gaz ziemny grupy L, wspierajgc tym samym zrownowazongq transforma-
cje energetyczng gazownictwa.

Swietostaw Kariuk, I-Maximum Sp. z 0.0., uczestnik prac nad standardami technicznymi dla
wykorzystania biometanu w sieciach gazowniczych

Blending biometanu z LPG odbywa sie najczesciej jedng z dwdch metod*, réznigcych sie sposo-
bem dozowania i rozprowadzania propanu, lecz prowadzacych do tego samego rezultatu - osia-
gniecia wartosci opatowej na poziomie gazu wysokometanowego:

e Mieszanie biometanu propanem (LPG) w mikserze gazowym:;
* Rozpylanie ptynnego propanu.

POTENCJAt RYNKU BIOMETANU | LPG W POLSCE

Polski potencjat biometanu w 2050 r. z fermentacji beztlenowej szacowany jest na 8 mld m?.
Jest to potencjalnie bardzo chtonny rynek, ktorego rozwoéj dopiero obecnie nabiera tempa®.

120-150 13-15 8 0,43
min ton mld m?3 mld m® mld m?3

roczna ilos¢ odpadéw w Polsce  roczny potencjat produkcji roczny potencjat produkcji produkcja biogazu w Polsce
do procesu fermentacji biogazu w Polsce w procesie biometanu w Polsce w procesie w procesie fermentacji
metanowej fermentacji metanowej oczyszczania biogazu metanowej w 2023 roku

z fermentacji metanowej

Szczegdlnie interesujgce jest porownanie potencjatu produkcji energii z odnawialnych Zrodet.
Najbardziej powszechne technologie odnawialnych Zrédet energii, czyli energia stoneczna i wia-
trowa charakteryzuja sie w polskich uwarunkowaniach geograficznych ograniczonym potencja-
tem, jednak zarazem Polska jest jednym z najwiekszych producentdw substratéw do produkgji
biogazu w Europie.

4 Biogas to Biomethane, Fachverband Biogas 2017
46 Rosngca rola biometanu w transformacji energetycznej. Biometan w Polsce, PwC Strategy& 2024.
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B Rysunek 2. Europejski potencjat produkcji energii z wybranych zrédet odnawialnych.

ENERGIA SEtONECZNA ENERGIA WIATROWA BIOMETAN

(kWh / kWp / dzien) (MW / km?) (mld m?® / rok)

23 W335 W335 4 W2 HPoe12 W12 Wiz HWs12 P22

Zrédto: oprac. wtasne POGP na podstawie: Rosngca rola biometanu w transformacji energetycznej. Biometan w Polsce, PwC Strategy& 2024.

Obecna krajowa konsumpcja gazu ziemnego wynosi okoto 20 mld m® rocznie, jednoczesnie
szacuje sie, ze do 2030 r. potencjat biometanu w Polsce moze siegna¢ nawet 3,3 mld m®, czyli
pokry¢ ok. 17% obecnego popytu. Strategia REPowerEU*, ktora zaktada produkcje 35 mld m®
biometanu rocznie na terenie Unii Europejskiej do 2030 . jest dodatkowym impulsem dla inwe-
stycji w Polski sektor biometanu.

B Wykres 40. Poréwnanie krajowej konsumpcji gazu ziemnego z potencjatem produkcji
biometanuw 2030r.

WEASNE

iy Il mveorr [l miocaz [ FERMENTACIA

Konsumpcja gazu ziemnego Biogazy Potencjat biometanu
=203 mldm?® =04 mldm? =33mldm?

Zrédto: Polska Organizacja Biometanu.

47 Plan REPowerEU - COM(2022) 230 final
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Jesli Polska zdota wykorzystac sprzyjajace warunki i deklarowane wsparcie polityczne, moze
w stosunkowo krotkim czasie dotaczyc¢ do grupy europejskich lideréw transformacji energe-
tycznejopartej na ,zielonym” gazie. Sprzyja temu m.in. dobrze rozwiniete rolnictwo, dostepnos¢
do srodkéw unijnych i rosnace zainteresowanie prywatnych inwestoréw.

W oparciu o prognozy dotyczace produkcji biometanu mozna oszacowac maksymalny potencjat
nowego segmentu rynku LPG w zakresie wzbogacania biometanu. Kalkulacja oparta jest na na-
stepujacych zatozeniach:

e Zrealizowany zostanie caty potencjat produkcji metanu zgodnie z prognozami Polskiej Orga-
nizacji Biometanu.

e 50% produkcji biometanu zostanie zattoczona do sieci gazowniczej wykorzystujac technolo-
gie wzbogacania propanem.

e Zatozono domieszke propanu na poziomie 2-8%.

B Tabela XVI. Potencjat segmentu wzbogacania biometanu propanem.

MAKS. PRODUKCJA BIOMETANU POTENCJAL DLA RYNKU LPG
(MLD M?) (TYS.T)
2030 &5 67-267
2050 13,7 277-1107

Zrédto: oprac. wtasne POGP.

Aby potencjat rynku jednak sie zrealizowat, niezbedne sg zmiany w regulacjach. W momencie
powstawania niniejszego tekstu tocza sie w Sejmie RP prace nad nowelizacja ustawy o odna-
wialnych Zrodtach energii, ktdra umozliwitaby dodawania do biometanu gazéw zwiekszajacych
wartosc kalorycznag, np. propanu. Wiele wskazuje, ze inicjatywa zyskata polityczne poparcie, co
otwiera droge dla nowego segmentu rynku LPG.

Rownolegle, w zespotach roboczych przy Izbie Gospodarczej Gazownictwa trwaja prace nad
nowymi wymaganiami jakosciowymi i technicznymi dla biometanu wprowadzanego do sieci ga-
zowej oraz dla metod kondycjonowania biometanu w celu dostosowania do wymaganych para-
metrow jakosciowych. Kolejnym etapem mogg by¢ zmiany w instrukcjach ruchu i eksploatacji
sieci dystrybucyjnej i przesytowej. Powstajgce dokumenty standaryzacyjne dostarczg branzy
i projektantom praktycznych wskazowek dotyczacych warunkéw blendowania paliw z biometa-
nem.

Jezeli wszystkie te dziatania - przyjecie nowelizacji ustawy o odnawialnych Zrodtach energii,
wdrozenie zaktualizowanych instrukcji ruchu i eksploatacji oraz uzgodnienie standardow na fo-
rum lzby Gospodarczej Gazownictwa - ztozg sie w spdjny proces, producenci biometanu oraz
dystrybutorzy LPG zyskaja realng mozliwosé wspotpracy. W takim scenariuszu juz w horyzon-
cie najblizszych 5 lat moze pojawié sie w Polsce zapotrzebowanie na kilkadziesiat tysiecy
ton (bio)propanu i nowy, rosnacy segment rynku gazu ptynnego.

Wykorzystanie gazu ptynnego do wzbogacania biometanu moze znaczgaco zwiekszy¢ potencjat
rynku paliw odnawialnych, sprzyjajac zarowno dywersyfikacji dostaw, jak i spetnieniu celéw kli-
matycznych. Warunkiem jest dostrzezenie przez decydentdw synergii pomiedzy rozwojem ryn-
ku biometanu i (bio)propanu i wdrozenie wymaganych zmian, ktore uczynityby Polske jednym
z lideréw transformacji energetycznej w Europie.
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SWIATOWY o
RYNEK GAZU PLYNNEGO
LPG W 2023R.

World Liquid Gas Association (WLGA) oraz Liquid Gas Europe (LGE) Scisle wspotpracujg z firmg
Argus Media w zakresie opracowania oraz publikacji zbiorczych danych o rynku gazu ptynnego
tak na swiecie, jak i w ujeciu regionalnym. Po koniec 2024 r. wydano Statistical Review of Global
LPG 2024 (WLGA, Argus) oraz European Liquid Gas Statistical Report 2024 (LGE, Argus ), w
ktorych zawarto podstawowe informacje o produkcji, konsumpcji, handlu gazem w 2023 r. Za-
mieszczono rowniez szczegodtowe statystyki dotyczace m.in. sektordw zuzycia gazu ptynnego w
poszczegolnych krajach, jak réwniez informacje o sektorze autogazu czy tez pojemnosciach ma-
gazynowych. Dodatkowo w tych dokumentach znajduja sie informacje o notowaniach propanu,
butanu w oparciu o rézne podstawy (np. Propane cif NWE cargoes large w latach 2021-2022),
ale takze szereg wykreséw porownawczych (np. Propane NWE, Mont Belvieu, Japanw 2023 r.)

Dla celéw niniejszego opracowania wybrano najistotniejsze globalne dane o rynku swiatowym.
Z uwagi na znaczenie sektora autogazu w catym rynku gazu ptynnego w Polsce przedstawiono
tez wiele informacji statystycznych dotyczacych wykorzystania tego nosnika energii do celow
transportowych w odniesieniu do innych, najwiekszych konsumentéw autogazu na Swiecie.

Nastepstwa wojny rosyjsko - ukrainskiej, koniec sytuacji zwigzanej z COVID-19, ekspansja za-
ktadow odwodornienia propanu (PDH) w Chinach, wzrost podazy produktu z lranu, wzrost po-
pytu w regionie Azji i Pacyfiku, wzrost eksportu z USA to podstawowe zagadnienia dotyczace
globalnego rynku na swiecie w 2023 r.

Globalna produkcja LPG w 2023 r. wzrosta o prawie 4% w stosunku do roku 2022 i osiggne-
ta poziom 359,5 min ton. Od 2013 r. wielkos¢ globalnej produkcji wzrosta o 93,4 mIn ton, co
oznacza srednioroczny wzrost o 3,5%. Zwiekszona podaz produktu byta odpowiedzig na wzrost
globalnego popytu, ktory rowniez wzrdst o ponad 4% r/r do poziomu 357,6 min ton w 2023 r.
(wzrost 0 90,9 min t w poréwnaniu do 2013 r.) (wykres 41).

Wzrost podazy byt wynikiem zwiekszonego przetwodrstwa gazu w USA (gaz tupkowy), zwiekszo-
nej produkcji w rafineriach chinskich oraz rosnacej produkcji w Iranie. Ponad 65% globalnej pro-
dukcji gazu ptynnego pochodzito z przetworstwa gazu, a okoto 35% z procesdw rafineryjnych.

Na wykresach 42 i 43 przedstawiono najwiekszych producentow gazu ptynnego na swiecie
oraz w Europie w latach 20131 2023. USA, Kanada, ZEA, Katar i Algieria to producenci gazu
ptynnego z przetwarzania (wydobycia), gdzie nazwa LPG (Liquified Petroleum Gas) zdecydowa-
nie nie odpowiada rzeczywistosci. Podobnie wyglada sytuacja w Norwegii, gdzie z 3 851 tys. ton
produkcji w 2023 r. tylko 381 tys. ton pochodzito z procesow rafineryjnych. W przypadku Chin
100% produktu byto pochodzenia rafineryjnego.
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B Wykres 41. Swiatowa produkcja i konsumpcja LPG w 2013 r. oraz w latach 2022 - 2023 (w min ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

W ciggu ostatnich 10 lat wzrost podazy gazu z USA wynidst prawie 53 min ton, w Chinach 27 min
ton, w Kanadzie 6,5 miIn ton, aw Iranie 4,2 min ton. W skali europejskiej nalezy odnotowac spadek
produkcji gazu ptynnego w Norwegii, Francji i Wielkiej Brytanii, przy praktycznie statym poziomie

w Hiszpanii i Niemczech. W Grecji stosunkowo niewielki ilosciowo wzrost produkcji pozwolit na
petne zaspokojenie popytu lokalnego, a nawet na eksport 181 tys. ton produktu w 2023 r.

Prawie 76% globalnej produkcji Swiatowej przypada na kraje uwzglednione na wykresie 42,
w tym na USA 29,1% (wzrost o prawie 1 % r/r), Chiny (14,4 %) oraz na Arabie Saudyjska (7,1%).
Te trzy wymienione kraje tacznie produkuja prawie 51% gazu. W odniesieniu do 2022 r., najwiek-
szym producentem gazu ptynnego pozostaty Stany Zjednoczone, ktore jeszcze bardziej zwiek-
szyty dystans w porownaniu do pozostatych producentéw. Ich produkcja na poziomie prawie
105 min ton byta wieksza niz taczna produkcja trzech kolejnych najwiekszych graczy na rynku -
Chin, Arabii Saudyjskiej i Rosji. W pordwnaniu z Chinami, Amerykanie produkowali ponad dwu-
krotnie wiecej gazu. W 2023 r. USA zwiekszyty produkcje o 7,5 mIn ton w stosunku do 2022 r.
(wzrost o 7,7 % r/r). W poréwnaniu do 2022 r., w 2023 r. produkcja chinskiego gazu wzrosta
0 7,2% do poziomu 51,7 mIn ton. Najwiekszy wzrost produkcji, wytaczajac USA, wsrod dziesie-
ciu najwiekszych producentéw odnotowano w Iranie (+10,3% r/r), gdzie wyprodukowano 12
min ton w 2023 r. O prawie 1 mIn ton wzrosta tez produkcja w Algierii, co miato znaczenie dla
rynku europejskiego.

W krajach Unii Europejskiej (UE) produkcja wyniosta 12,9 min ton w 2023 r. (spadek o 1,5%
r/r), a w catej Europie, tj. uwzgledniajac Bosnie i Hercegowine, Czarnogore, Norwegie, Serbie
Szwajcarie, Turcje, Ukraine i Wielka Brytanie, byto to 21,4 mIn ton (spadek o0 2% r/r). Stosunko-
wo niewielki wzrost produkcji odnotowano w Norwegii (+247 tys.t., +6,9% r/r ) przy spadkach
w Wielkiej Brytanii (-414 tys. tr/r,-12,2%r/r ) i Niemczech (-283 tys.t,-11,8%). W pozostatych
krajach, uwzglednionych na wykresie 43, zmiany w wielkosci produkcji wynosity od -10 tys. t
r/r (Wtochy ) do +85 tys.t r/r (Belgia). Biorac pod uwage najwieksze rynki gazu w Europie pod
wzgledem konsumpcji, zmiany w wielkosciach produkcji nie miaty wiekszego znaczenia dla tego
regionu. W ciggu dekady, tj. od 2013 r. do 2023 r., nalezy zauwazyc¢ znaczacy spadek produkgji
w Norwegii (-1,8 min t), Wielkiej Brytanii, Francji (okoto 0,5 min t) i Wtoszech (-0,3 min t), przy
wzrostach w Belgii, Grecji, Turcji i Hiszpanii o okoto 0,2-0,3 mIn ton. Kraje uwzglednione na wy-
kresie 43 wyprodukowaty tacznie mniej o 2,3 min ton gazu w 2023 r. w poréwnaniu do 2013 r.



B Wykres 42. Najwieksi producenci LPG na swiecie w 2013 i 2023 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

B Wykres 43. Najwieksi producenci LPG w Europie w 201312023 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.
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Analizujac szczegdtowo dane o produkcji gazu w Europie w 2023 r. w porownaniu do 2022 r.
mozna zauwazyc, ze najwieksze znaczenie dla regionu, jesli chodzi o zaspokojenie popytu ze
zrodet wiasnych, miato ograniczenie produkcji w Niemczech (rafinerie -327 tys t r/r), Wiel-
kiej Brytanii (rafinerie -151 tys. t r/r, przetwodrstwo gazu -363 tys.t. r/r) oraz wzrost produkgji
w Norwegii w rafineriach o prawie 100 tys. ton r/r, a z przetwdrstwa o 160 tys. ton r/r.

Na wykresach 44 i 45 przedstawiono najwiekszych konsumentow gazu ptynnego na Swiecie oraz
w Europie. Wyboru danych z regionu europejskiego dokonano z uwagi na jego znaczenie dla Polski.

Jak wspomniano wczesniej, w 2023 r. konsumpcja wyniosta 323,3 mIn ton. Najwiekszym konsu-
mentem na Swiecie pozostaty Chiny z konsumpcjg na poziomie 81,7 mIn ton (wzrost o 7,7 min
tr/r, +10,4 % r/r). Konsumpcja tego produktu w Chinach wynosita 27,7 min ton w 2013 r., co
oznacza, ze w ciggu dekady nastapito prawie potrojenie wielkosci konsumpcji. Najwiecej gazu
zuzyto tam w sektorze komunalnym (30,5 min t), ktory stanowit jednak 37,4% catej konsumpcji
w 2023 r., podczas gdy w 2019 r. byto to ponad 50% catosci zuzycia.

Ekspansja zaktadow odwodornienia propanu (PDH) w tym kraju spowodowata, ze moce produk-
cyjne tych zaktadow byty wieksze niz wszystkie inne tego typu zaktady PDH tacznie na catym
sSwiecie. Taki rozwdéj PDH spowodowat gwattowny wzrost popytu na gaz ptynny w Chinach

W sektorze chemicznym, w szczegdlnosciinstalacjach odwodornienia propanu, dla ktéorych LPG
pozostaje gtownym surowcem, zuzyto w Chinach w 2023 r. ponad 25 min ton, a w sektorze rafi-
neryjnym prawie 22 min ton, co stanowito odpowiednio 30,8% i 26,9% catosci konsumpcji gazu
w tym kraju.

W 2023 r. najwieksze wolumenowo wzrosty konsumpcji odnotowano w Rosji (+2,3 min t r/r),
USA (+1,4 min t r/r), Indiach (+1.2 miIn t. r/r ), Meksyku (+0,6 mIn t r/r). Odnotowano takze
spadek konsumpcji w Arabii Saudyjskiej (-1,1 mIn t r/r), Korei Potudniowej (-0,6 min t r/r) oraz
Japonii (-0,3 mInt r/r).

W ciggu dekady 2013 - 2023 najwiekszy wzrost ilosciowy konsumpcji odnotowano we wspo-
mnianych wczesniej Chinach, a takze w Indiach (+14,6 mlIn t), Kanadzie i Rosji (wzrost o okoto

4 mint) oraz Indonezji (+3,2 min t).
Amerykanski rynek LPG, drugi pod wzgledem konsumpcji na Swiecie, w 2023 r. po roku wyraz-
nego wzrostu (+3,1 % r/r) osiagnat wielkosc¢ konsumpcji na poziomie prawie 48 min ton.

W Indiach w 2023 r. odnotowano wzrost konsumpcji gazu ptynnego o 3,9% do poziomu 31,3 min ton.
Indie kolejny rok nie byty w stanie sprosta¢ wewnetrznemu popytowi na gaz ptynny, dlatego zmuszo-
ne byty importowac surowiec - z roku na rok coraz wiecej. Ponad 58% krajowego zapotrzebowania
sprowadzane byto z zagranicy (18,2 min t w 2023 r.). W panstwie tym kontynuowany jest program
subsydiow na gaz ptynny, ktorego celem jest rozpowszechnianie wykorzystania LPG w catym kraju
ze szczegolnym uwzglednieniem sektora komunalnego. Dotacje do gazu ptynnego uzywane sg w tym
krajuw celu pozyskiwania gtosow wyborczych w réznego rodzaju wyborach. W sektorze komunalnym
zuzywane jest prawie 28,4 mln ton, co stanowi prawie 91% catej konsumpcji w tym kraju.

Warto dodac¢, ze dziesieciu najwiekszych konsumentow LPG na Swiecie odpowiadato w 2023 r.
za ok. 68.8% catego zuzycia tego gazu, z czego USA, Chiny i Indie to 45,1% tacznej konsumpcji



gazu na swiecie. Do krajow o stosunkowo duzej konsumpcji gazu ptynnego na swiecie w 2023 r.
zaliczane sg rowniez Brazylia (7,6 min t), Tajlandia (6, 6 mIn t), Egipt (4,3 min t), Wietnam (4,0
mlint), Maroko, Iran, Algieria (3,0 do 3,2 mIn t), Malezja (2,6 min t).

B Wykres 44. Najwieksi konsumenci LPG na swiecie w 20132023 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

B Wykres 45. Najwieksi konsumenci LPG w Europie w 2013 i 2023 r. (w tys. ton).
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Majac na uwadze rynki narodowe oraz poziom konsumpcji tego produktu w wielkosciach bez-
wzglednych w latach 2013 - 2023, bardzo znaczace zmiany odnotowano w przypadku takich
panstw jak Bangladesz (wzrost z 83 tys. t do 1 498 tys. t), Kazachstan (z 455 tys. t do 2 179
tys. t), Wietnam (od 1 307 tys. t do 4 033 tys. t) oraz Algieria (z 2 065 do 3 225 tys. t), Maroko
(22186 do 3044 tys. t), jak rowniez Turkmenistan (z 10 tys. t do 161 tys. t), Gwatemala (z 274
do 553 tys.t) oraz Peru (z 1 503 do 2 040 tys. t).

W odniesieniu do rynku europejskiego mozna moéwic¢ o pewnego rodzaju stagnacji konsumpcji.
Konsumpcja w dziesieciu panstwach, pokazanych na wykresie 45, wyniosta tgcznie 27,9 min ton
w 2023 r., podczas gdy w 2013 r. byto to 28,4 min ton. Najwieksze ilosciowo spadki w ciggu dekady
odnotowano w Niderlandach (-1,4 min t ), Francji (-0,2 miIn t) oraz Wielkiej Brytanii (-0,7 mlIn t).
Najwiekszy wzrost wystapit w Belgii (+1,3 mIn t) oraz Turcji (+0,8 min t). W 2023 r. w stosunku
do 2022 r. odnotowano wzrost konsumpcji m.in. w Turcji (+0,5 mIn t.), Belgii i Francji (+0,3 min t).
W Niemczech spadta konsumpcja 0 0,25 min ton r/r, a w Wielkiej Brytanii 0 0,32 mIn ton r/r.

W catej Europie konsumpcja gazuw 2023 r.wyniosta 34,8 minton (+2,2%r/r), zczego na UE przy-
padato 25,7 mIn ton (+1,8 % r/r). Biorac pod uwage poziom produkcji gazu w catej Europie (21,4
min t), okazato sie, ze wielkos¢ ta byta niewystarczajgca na pokrycie popytu nawet tylko w UE.

Réznica pomiedzy wielkoscig produkcji a konsumpcjg w UE wynosita 12,9 min ton, aw przypad-
ku catej Europy ta réznica wyniosta 13,5 mIn ton. Taka ilos¢ produktu musiata by¢ dostarczona
do Europy w celu zaspokojenia istniejacego popytu.

W skali europejskiej tylko w kilku panstwach wielkos¢ produkcji byta wystarczajaca na pokrycie
swojego lokalnego popytu. W Norwegii produkcja wyniosta 3,6 min ton, a konsumpcja 0,51 min
ton. W Wielkiej Brytanii produkcja wyniosta 3,4 min ton, a konsumpcja 2,4 mIn ton. Inne kraje,
ktore moga sie oprzec na wtasnej produkcji w celu zaspokojenia swojego narodowego popytu, to
tylko Chorwacja (nadwyzka produkcji nad konsumpcjg +60 tys. t), Grecja (+67 tys. t), Litwa (+55
tys. t). Stosunkowo nieduzy niedobor gazu wystapit w Austrii (-43 tys. t), Czeskiej Republice
(-20 tys. t), czy tez Stowacji (-32 tys. t). Wymienione powyzej kraje, wytaczajac Wielkg Brytanie,
nie znajdujg sie jednak na liscie dziesieciu najwiekszych konsumentéw gazu ptynnego w Euro-
pie, co po raz kolejny pokazuje koniecznosc importu tego produktu z innych regiondow swiata.

W tabelach XVII i XVIII przedstawiono najwiekszych importerow i eksporterow gazu ptynne-
g0 na swiecie w 2022 i 2023 r. Gtownymi importerami produktu byty kraje regionu Azji i Pacy-
fiku, gdzie import w tym regionie wzrést do 87,3 min ton w 2023 r., podczas gdy w poprzednim
roku byto to okoto 81 mIn ton. Takie kraje jak Chiny, Indie, Japonia, Korea Potudniowa i Indonezja
tagcznie zaimportowaty 74,8 min ton gazu, co stanowito 53% globalnego importu, ktory wyniost
w 2023 r. ponad 147 mlIn ton. Najwiekszy wzrost importu odnotowano w Chinach (+4,3 min t
r/r), Turcji (+O,7 min t r/r) i Indiach (+0,5 miIn t r/r ). Spadkowa tendencja wystapita w Korei Potu-
dniowej (-0,7 min.t r/r), Japonii (-0,2 min t r/r ) oraz Francji i USA. Warto zauwazy¢, ze tylko USA
i Niderlandy znajduja sie na listach najwiekszych importeréw i eksporteréow. Wsrod najwiekszych
importeréw gazu znaczace ilosci produktu importowane byty do takich krajéw europejskich jak
Turcja, Niderlandy, Francja, Belgia, Polska i Wtochy. W rankingu swiatowym za 2023 r. Polska za-
jeta 13. miejsce, wyprzedzajac nieznacznie Wtochy.

taczna wielkos¢ eksportu wyniosta 151,2 miIn ton, a czotowymi eksporterami pozostaty
USA oraz kraje Srodkowego Wschodu. Zdecydowanym hegemonem jesli chodzi o eksport



produktu jest USA, ktorych udziat
eksportu wyniost 41,1% w tacznej
wielkosci eksportu, podczas gdy rok
wczesniej byto to 38,1%. Z regionu
Srodkowego Wschodu wywieziono
29.8% eksportowanego produktu.
Wzrost eksportu z USA wynosit 9,2
mintonr/r,azlranu 1,1 minton, pod-
czas gdy Arabia Saudyjska zmniejszy-
ta swoj eksport 0 0,7 mintonr/r.

W Europie gtownymi eksporterami
gazu byty takie kraje jak Norwegia
(3,6 mIn t), Niderlandy (2,1 min t),
Wielka Brytania (1,3 mIn t), Szwecja
(1 min t), Belgia (837 tys. t), Francja
(738 tys t), Polska (610 tys. t) oraz
Hiszpania (479 tys. t), Turcja (416
tys. t) oraz Wtochy i Rumunia (po ok.
350 tys. t).

/ uwagi na ewentualng mozliwos¢
dostaw do Polski warto nadmienic, ze
Kazachstan w 2023 r. wyeksportowat
945 tys. ton, totwa 248 tys. ton (przy
imporcie 358 tys. t.), Litwa 185 tys. ton
(import 143 tys. t), a Niemcy tylko 238
tys. ton (przy imporcie 1 208 tys. t).

W przesztosci gtownymi  Zrodta-
mi dostaw produktu na rynek eu-
ropejski byta Algieria, USA i Rosja.
W zwigzku z wojng pomiedzy Rosja
a Ukraing wiele panstw europejskich
stopniowo zaprzestawato importo-
wac gaz rosyjski, zakupujac ten pro-
dukt przede wszystkim z USA. USA
zostaty najwiekszym dostawcg pro-
duktu na rynek europejski w 2022 r.
oraz w 2023 r. Poza aspektami po-

B Tabela XVII. Najwieksi importerzy gazu LPG
na $wiecie w 2022 i 2023 . (w tys. ton)

IMPORT 2022r. 2023 r.
CHINY 26 604 30 895
INDIE 17 647 18 179
JAPONIA 10769 10 554
KOREA POLUDNIOWA 8885 8180
INDONEZJA 6791 7 004
MEKSYK 6521 6 665
USA 4 803 4595
TURCJA 3205 3894
NIDERLANDY 3181 3452
MAROKO 3012 3034
FRANCJA 3044 2895
BELGIA 2545 2 805
POLSKA 2465 2625
WEOCHY 2534 2556
WIETNAM 2236 2512

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

B Tabela XVIIIl. Najwieksi eksporterzy gazu LPG
na $wiecie w 2022 i 2023 . (w tys. ton)

EKSPORT 2022r. 2023 .
USA 53 302 62 520
KATAR 10343 10 637
ZJEDNOCZONE EMIRATY ARABSKIE 9 399 9 619
IRAN 7 803 8 938
ARABIA SAUDYJSKA 8710 7979
KANADA 7 190 7 318
KUWEJT 5370 6110
ALGERIA 5826 5901
ROSJA 3580 3750
NORWEGIA 3338 3554
AUSTRALIA 2378 2572
NIGERIA 2064 2076
NIDERLANDY 2019 2050
MALEZJA 1069 1364
WIELKA BRYTANIA 1311 1239
ARGENTYNA 1116 1207

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

litycznymi oraz cenowymi nalezy zauwazyc, ze od kilku lat nie zwiekszano pojemnosci termi-
nali eksportowych w USA, co powodowato i powoduje konkurencje pomiedzy Azjg a Europa

o dostep do tych terminali.

W 2023 r. poraz pierwszy od 2018 r. wzrost eksport rosyjskiego gazu o prawie 8% r/r i osiggnat
poziom 3,75 min ton. Taki wzrost spowodowany byt przede wszystkim - wzrostem produkcji
krajowej przy jednoczesnym skierowaniu sporych strumieni produktow na nowe rynki zbytu
oraz zwiekszeniem dostaw gazu ptynnego do Turcji. Trwajgca wojna z Ukraing spowodowata
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spore zaktdcenie struktury dostaw w 2023 r., jak np. catkowite wstrzymanie dostaw produk-
tu na Ukraine, zmniejszenie bezposrednich dostaw do krajow Europy Wschodniej, jak rowniez
znaczne ograniczenie dostaw do Europy Pétnocno - Zachodniej. Kraje Europy Wschodniej mia-
ty duze trudnosci z zabezpieczeniem alternatywnych dostaw z innych kierunkéw. Potencjalne
dostawy z Kazachstanu byty bardzo ograniczone ze wzgledu na rosnacy popyt w sektorze au-
togazu i petrochemicznym w tym kraju. Wzrost popytu w sektorze autogazu wynikat z tzw. re-
gulowanych cen detalicznych, co oznaczato stworzenie korzystnych warunkow dla kierowcow
zachecajacych do konwersji swoich pojazdow na gaz ptynny LPG. Wzrost popytu w sektorze
petrochemicznym wynikat z uruchomienia zaktadow w Atyrau.

Na rysunku 3 przedstawiono gtoéwne strumienie produktu na swiecie w 2023 .

B Rysunek 3. Globalny handel LPG w 2023 .

Podstawowe strumienie do Europy 2023 vs 2022:
© 8,05 mIn ton z USA (spadek z 8,06 min ton)

© 4,68 min ton do USA (spadek z 4,97 min ton) 3,30 min ton z Norwegii (wzrost z 2,97 min ton)
1,86 min ton do Japonii (wzrost z 1,82 min ton) L © 2,64 min ton z Afryki Potnocnej (spadek z 2,75 min ton)
638 tys. ton do Korei. Ptd (spadek z 658 tys. ton ) e~ « 530 tys. ton z Rosji (spadek z 649 tys. ton)**

Eksport z Kanady 2023 vs 2022:

Eksport z Bliskiego Wschodu do Azji 2023 vs 2022:
© 19,2 min ton do Indii (wzrost z 18,4 min ton)

® 15,8 min ton do Chin (wzrost z 14,9 min ton)

© 3,14 min ton do Indonezji (spadek z 3,58 min ton)
© 1,43 min ton do Wietnamu (wzrost z 1,04 min ton)
© 552 tys. ton do Japonii (spadek z 953 tys. ton)

{
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Eksport z USA do Azji 2023 vs 2022: k
© 14,6 min ton do Japonii (wzrost z 11,9 min ton)

¢ 6,8 min ton do Chin (wzrost z 4,73 min ton) '

© 4,68 min ton do Korei Ptd. (wzrost z 4,35 min ton) Eksport z USA do Ameryki Potudniowej 2023 vs 2022:
© 3,94 min ton do Meksyku (spadek z 4,01 min)
© 780 tys. ton do Brazylii (spadek z 1,14 min ton)
© 937 tys. ton do Chile (spadek 1,1 min ton)

© 415 tys. ton do Peru (spadek z 418 tys. ton)

e 1,25 min ton do Dominikany (wzrost z 1,2 min ton)

© 2,08 mIn ton do Indonezji (spadek z 2,35 min ton)
® 472 tys. ton do Indii (wzrost z 170 tys. ton)

*EU-27 + Zjednoczone Krdlestwo

**530 tys ton. do Europy Zachodniej, import z Rosji do Polski wyniést 1,2 min ton w 2023 r. - przypis POGP
Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

W 2023 r. w niektorych krajach europejskich odnotowano rowniez istotny wzrost popytu na gaz
ptynny LPG, jak np. w Belgii wzrost o 17% r/r dla potrzeb przetwdrstwa petrochemicznego, czy
tez we w Francjiwzrost o 35% r/r w tym sektorze.

W poszczegdlnych regionach swiata réznie przedstawiata sie konsumpcja sektorowa gazu ptyn-
nego LPG. Wykresy 46 i 47 obrazujg konsumpcje sektorowa na $wiecie i w Europie w 2023 r. Na
sSwiecie najwieksze zuzycie odnotowano w sektorze komunalnym - 43,6% konsumpcji globalnej,
co oznaczato spadek o 1,1% w stosunku do 2022 r. Spadek udziatu tego sektora w globalnej kon-
sumpcji spowodowany byt przede wszystkim wzrostem zuzycia gazu w sektorze petrochemicznym.
W 2023 r. udziat sektora chemicznego wyniost 28,2%, podczas gdy rok temu byto to odpowiednio
25,1%, awzrost wyniost 6 mintonr/r.

Liderem wzrostu konsumpcji w sektorze petrochemicznym byt rejon Azji i Pacyfiku,
aw szczegdlnosci Chiny, gdzie popyt wzrdst 0 21% r/r (+4,3 min r/r). Rosnacy popyt w tym sek-

torze odnotowano takze w Korei Potudniowej i na Tajwanie.



Na rynku europejskim obserwuje sie domina-
cjesektorachemicznegooraztransportowego
w globalnej konsumpcji gazu ptynnego.
W sektorze chemicznym w Europie w 2023 r.
konsumpcja wyniosta 13,1 min ton, co ozna-
czato wzrost o prawie 0,5 min ton r/r i stano-
wito 37,7% globalnej konsumpcji tego pro-
duktu. Sektor transportowy to konsumpcja
na poziomie 10,1 min ton (29,1% tacznego
popytu). Od lat odnotowuje sie spadek zna-
czenia konsumpcji w sektorze komunalnym
w Europie, gdzie zuzyto 5,3 min tonw 2023 .
(15,1 %). W 2013 r. udziat sektora komunal-
nego stanowit 24% tacznego popytu na ten
produkt w Europie.

W poréwnaniu do 2022 r. udziat pozostatych
sektorow: przemystowego, rolniczego, jak i au-
togazuwglobalnejkonsumpcjipozostat nasto-
sunkowo niezmienionym poziomie w 2023 r.

Liderami swiatowymi pod wzgledem wielko-
$ci zuzycia w poszczegdlnych sektorach (bez
autogazu) byty nastepujace kraje:

e sektor komunalny (155,6 mint): Chiny (30,5
min t), Indie (28,4 min t), USA (14,4 min t),
Indonezja (8,7 min t), Meksyk (7,2 min t),
Japonia (6,9 min t), Brazylia (6,0 min t),
Egipt (3,4 mInt), Maroko (2,7 min t), Wiet-
nam (2,3 min t),

e sektor chemiczny (100,6 min t), Chiny

B Woykres 46. Konsumpcja LPG na swiecie
w podziale na sektory w 2023 r. (w %).

ROLNICZY
TRANSPORTOWY  0,9%

7,5%
RAFINERYJNY ‘
13,2%

PRZEMYSLOWY
6,6%

CHEMICZNY
28,2%

KOMUNALNY
43,6%

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

B Woykres 47. Konsumpcja LPG w Europie
w podziale na sektory w 2023 r. (w %).

HANDLOWY RAFINERYJNY
4,5% 2,9%

ROLNICZY
2,5%
PRZEMYSLOWY

8,2%

CHEMICZNY
37,7%

KOMUNALNY
15,1%

TRANSPORTOWY
29,1%

Zrédto: oprac. wtasne POGP, European Liquid Gas Statistical Report 2024, Argus, LGE.

(25,1 mInt), Arabia Saudyjska (16 mint), USA (14,6 mInt), Rosja (8,6 mInt), Korea Potudniowa

(5,2 mint),

e sektor rafineryjny (47,1 mint): Chiny (22 mint), USA (15,5 min t), Kanada (5,7 min t), Japonia

(1,7 mint),

e sektor przemystowy (23,4 min t): Chiny (3,1 min t), Japonia (2,6 min t), USA (1,9 mIn t),
Kanada (1,6 mint), Korea Potudniowa, Meksyk (po 1,1 min t), Indie (1 min t),

e sektor rolniczy (3,3 mInt): USA (1,5 mint), Francja (0,3 mint), Kanada i Rosja (po ok. 0,2 mint)
oraz Polska, Meksyk, Maroko, Ukraina i Chiny (po ok. 0,1 min t).

Lideramieuropejskimi pod wzgledem wielkosci zuzycia w poszczegodlnych sektorach byty naste-

pujace kraje :

e sektor chemiczny (13,6 min t): Belgia (2,5 mIn t), Holandia (2,4 mIn t), Niemcy (1,6 mIn t),

Francja (1,5 mint) i Wielka Brytania (1,4 min t),

e sektor komunalny (5,3 min t): Wtochy (1,4 miIn t), Hiszpania (0,2 miIn t), Turcja (0,8 min t),
Francja (0,7 min t), Niemcy (0,5 mIn t), Portugalia (0,3 min t).
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B Wykres 48. Struktura sektorowa rynku LPG w wybranych krajch europejskich w 2023 r. (w %).
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Zrédto: oprac. wiasne POGP, European Liquid Gas Statistical Report 2024, Argus, LGE.
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Na wykresie 48 przedstawiono strukture konsumpcji gazu ptynnego LPG w wybranych krajach
europejskichorazw UE w 2023 r. W Polsce i Turcji o wielkosci rynku decydowat przede wszyst-
kim sektor autogazu. W obu tych krajach udziat tego sektora przekracza 75% catosci konsump-
cji krajowych. W przypadku Niderlandéw juz prawie 20% konsumpcji to sektor chemiczny, po-
dobnie jak ma to miejsce w sasiadujacej Belgii, gdzie udziat tego sektora w catosci konsumpcji
wyniost 92,1% w 2023 r.

W Hiszpanii dominowat sektor komunalny (36,2%, spadek udziatu o 3,5% r/r) oraz chemiczny
(39,4%, wzrost 0 6,7% r/r). Stosunkowo nieduze zmiany w strukturze sektorowej w 2023 r. od-
notowano we Wtoszech, gdzie sektor autogazu stanowit 42,3% catosci konsumpcji rynkowej,
a sektor komunalny 31,8% r/r. W odniesieniu do catej UE mozna stwierdzic¢, Zze o wielkosci popytu
w 2023 r. zadecydowat sektor chemiczny (43,7%), transportowy (20,8%) oraz komunalny (16,4%).

Dane o konsumpcji w sektorze autogazu przedstawiono tgcznie z uwagi na pozycje panstw
europejskich, a w szczegolnosci Turcji, Polski, Wtoch i Ukrainy w catosci swiatowego popy-
tu na ten produkt dla celéw transportowych. Swiatowa konsumpcja gazu ptynnego w sekto-
rze autogazu wyniosta 26,9 min ton w 2023 r., co oznaczato wzrost o 1,5 min ton r/r (+6%
r/r). Udziat tego sektora w catosci konsumpcji wynidst 7,4% (spadek 0 0,1% r/r), podczas gdy
w 2013 r. byto to 9,7%, a konsumpcja w tym sektorze wynosita wtedy 25,8 mIn ton. W ciggu
dekady mozna mowic o stabilizacji, czy tez stagnacji w ujeciu swiatowym w tym sektorze ryn-
ku gazu ptynnego. Na wykresie 49 przedstawiono 15 najwiekszych konsumentow produktu
w tym sektorze na swiecie w 2013 r. 1 2023 r. Wzrost konsumpcji w ciggu dekady w takich kra-
jach jak Algieria (+1,5 mIn t), Kazachstan (+1,4 min t), Meksyk(+0,?2 mIn t) oraz Turcja i Rosja
(po okoto 0,7 min t,) zostat zrekompensowany spadkami m.in. w Korei Potudniowej (-1,6 min t),
Japonii czy tez w Australii.

B Wykres 49. Najwieksi konsumenci autogazu na $wiecie w 2013 i 2023 r. (w tys. ton).
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Zrédto: oprac. POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.
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B Wykres 50. Najwigksi konsumenci autogazu w 2023 r. (w %). Udziat Turcji razem z PO|Ska i Witocha-

mi w tacznej Swiatowej konsumpcji gazu

ROSJA .
13.7% ptynnego do celéw transportowych wy-
niost 25,8% (wykres 50), a uwzglednia-
jac jeszcze Koree Potudniowa byto to
Cgr;oY ~ Ti";foiA prawie 35% vv.20.23 r. W (.)dniesi.en.iu do
rynku europejskiego udziat wyze] wy-
mienionych trzech krajow wynosit az

WtOCHy' 75% catosci konsumpcji w sektorze au-
5,7% KOREA PED. togazu. Polska i Wtochy to jednoczesnie
MEKSYK 9,0%

INNE
18,0%

- 65% catosci popytunatenproduktw Unii

KAZACHSTAN  poy sk AL;Sllli/RIA Europejskiej. Tak wysoki ,u.dZ|a+ sektor?

6,1% 7.0% e transportowego w catosci konsumpcji

w UE, jak rdwniez potencjat gospodarczy

Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA. ObU tych pahStW, pOWiﬂien byc’ WS kaZO’W_

ka dla decydentow europejskich o wiek-

szym uwzglednianiu stanowisk obu tych krajow podczas opracowywania nowych regulacji bez-
posrednio dotykajacych sektora transportu, w tym paliw do napedu pojazdow silnikowych.

W 2023 r.w stosunku do 2022 r. odnotowano wzrost popytu w krajach uwzglednionych na wykre-
sie 50 za wyjatkiem Korei Potudniowej (-122 tys. t r/r) i Chin (-44 tys.t r/r). Najwiekszy wzrost za-

obserwowanow Turcji (+421tys.tr/r), Algierii (+401tys.tr/r)orazw Kazachstanie (+299 tys.tr/r).
W Polsce i we Wtoszech konsumpcja pozostata praktycznie na niezmienionym poziomie.

Turcja odpowiadata za 65% wzrostu europejskiej konsumpcji w tym sektorze. taczny popyt
w krajach europejskiech w sektorze transportu wzrost z 2,5 min ton w 2022 r. do 10,2 min
tonw 2023 r. W krajach UE popyt wynosit 5,2 min ton w 2022 r., aw 2023 r. byto to 5,3 mIn
ton (wzrost o 93 tys. t r/r). Stosunkowo konkurencyjne ceny autogazu w Turcji w poroéwnaniu
z cenami benzyny oraz nowe przeptywy importowe z Algierii i Rosji przyczynity sie do wzrostu
rynku w tym kraju. W Butgarii i Rumunii rowniez odnotowano wzrost konsumpcji odpowied-
nio 101 15% r/r. Mozna zauwazy¢, ze wszystkie rynki autogazu z popytem powyzej 100 tys.
ton rocznie odnotowaty wzrosty. Ten trend nie dotyczyt tylko Niemiec i Holandii, ale po raz
pierwszy od dekady we Francji sprzedano powyzej 100 tys. ton.

Podobnie jak w latach ubiegtych szacuje sie, ze nie nastapia istotne zmiany w wielkosci kon-
sumpcji wsrod czotowych konsumentéw gazu do celow transportowych. Rozwoj rynku turec-
kiego zalezec¢ bedzie od wewnetrznej polityki fiskalnej, podczas gdy w Polsce i we Wtoszech
wptyw naten sektor bedg miaty regulacje europejskie, w tym planowany zakaz stosowania paliw
kopalnych od roku 2035.

W przypadku Polski, jak rowniez Ukrainy, wptyw na sytuacje rynkowa bedzie miato wprowadze-
nie unijnego embarga na import produktu z Rosji, wojna na terenie Ukrainy, jak rowniez zdolno-
scitych krajow do znacznej zmiany kierunkow zaopatrzenia/importu produkcji. Duzy potencjat
rozwojowy dla gazu ptynnego mozna przewidywac dla kontynentu afrykanskiego, czego przy-
ktadem jest m.in. Algieria, jak rowniez dla Ameryki Potudniowo - tacinskiej. Prawdopodobny
jest stopniowy rozwdj autogazu w niektorych krajach azjatyckich takich jak Kirgistan, Turkme-
nistan czy Azerbejdzan, jakkolwiek nie sg to duze rynki pod wzgledem ilosci mieszkancow oraz
ilosci uzywanych pojazdéw.



Na wykresach 51 i 52 przedstawiono kraje, w ktérych jezdzito najwiecej pojazdéw z instalacjg

LPG oraz znajdowato sie najwiecej stacji oferujacych gaz ptynny LPG na sSwiecie w latach 2013
i 2023. W skali swiatowej w 2023 r. po drogach jezdzito 28 762 tys. sztuk takich pojazdodw,

B Woykres 51. Kraje z najwieksza liczba samochodéw zasilanych autogazem
w2013i2023r. (w tys. szt.).
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Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.
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B Woykres 52. Kraje z najwieksza liczba stacji autogazu w 2013 i 2023 r. (w szt.).
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ktore tankowaty ten produkt na 80 086 stacjach. W stosunku do 2013 r. sprzedano wiecejo 1,1
mlIn ton gazu oraz wybudowano 9 tys. stacji. W porownaniu do 2022 r. sprzedano o 1,5 min ton
gazu wiecej, ale ubyto za to 356 stacji r/r.

Do wzrostu ilosci stacji w ciggu dekady przyczynity sie m.in. takie kraje jak Wtochy, Kazach-
stan, Tadzykistan, Algieria, Hiszpania. Zdecydowany spadek ilosci stacji odnotowano w ciggu
dekady w Niemczech, Australii, ale rowniez we Francji przy praktycznie niewielkich zmianach
w USA, Kanadzie oraz Meksyku. Biorac pod uwage tylko ostatnie 5 lat, czyli sytuacje w 2023 r.
w porownaniu do 2018 r., w Kazachstanie przybyto 1 030 szt. stacji, w Tadzykistanie 1 100 szt.,
w Peru 700 szt., w Algierii 535 szt., a we Wtoszech 463 szt. W omawianej pieciolatce ubyto
1212 szt. stacji w samych Niemczech, ale réwniez po okoto 200 - 300 szt. stacji funkcjonowato
mniej w Japonii, Tajlandii, Turcji i Rosji.

B Whykres 53. Kraje z najwigksza liczba samochodéw zasilanych Na wykresie 53 Zaprezentowano kra-
autogazem w 2023 . (w %). . .o . ,
je z najwieksza liczbg samochodow za-
INNE TURCJA :
ilanych zem zem ptynnym
19,4% 17.0% Slianyc autogaze (ga e prynny

LPG) na Swiecie w ujeciu procentowym

KAZACHSTAN w 2023 r. Lista ta nie ulegta zasadniczej
2,3% zmianie w poréwnaniu do 2022 r. Pod
TAJLANDIA wzgledem ilosci pojazdow kosztem Ka-
2,5% POLSKA -
12.0% zachstanu uwzgledniono Peru oraz na-
ALGIERIA — 0% . . L
35% stapity zmiany w kolejnosci, tj. awans
’ ° . .. . .
Algierii z 10-tego miejsca na 8-me, oraz
zamiana miejsc pomiedzy Ukraing a Ko-
reg Potudniowa. Po drogach Polski jezdzi
KOREA PtD. 10,8% a, . ? ° :
6,4% co 6smy pojazd z LPG z gobalnego parku
INDIE WEOCHY : . e
9.3% 10.5% pojazdow z LPG na Swiecie.
Zrédto: oprac. wiasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA. Na S'V\/iecie W 2023 r. JeZdZH’O 28, 8 m|r’]_

szt. aut z LPG, podczas gdy w 2013 r.
byto to 24,8 min szt., co oznacza wzrost w ciggu dekady o 4 mIn szt. W ciggu dekady najwiecej
aut przybyto we Wtoszech (+1,1 min szt.), Turcji (+0,95 mlIn szt.), Algierii (+0,8 mIn szt.) oraz w
Polsce (+0,7 minszt.) i Peru (+0,4 min szt.). W stosunku do 2022 r. tacznie przybyto niewiele po-
nad 783 tys. szt. pojazddw, z czego 224 tys. szt. w Algierii, 374 tys. szt. w Peru, w Turcji 188 tys.
szt.iwe Wtoszech 100 tys. szt. Spadek liczby pojazdéw odnotowano m.in. w Korei Potudniowej
(-73tys. szt.) oraz Indiach (-39 tys. szt.).

W tabeli XIX przedstawiono zbiorcze poréwnawcze dane w wybranych krajach w odniesieniu
do Sredniorocznej sprzedazy na jednej stacji autogazu, Sredniorocznego zuzycia (spalania) gazu
przez jeden pojazd. Dodatkowo przedstawiono Srednig statystyczna ilos¢ samochodoéw przypa-

dajacych na jedna stacje.



M Tabela XIX. Wybrane dane pod wzgledem sredniorocznej sprzedazy autogazu, liczby samochodéw na LPG
oraz poziomu spalania samochodéw na autogaz w 2023 .

PANISTWO/REGION SPRZEDAZ NA JEDNEJ STACII LICZBA SAMOCHODOW SPALANIE AUTOGAZU PRZEZ
(w tonach) NA JEDNA STACJE JEDEN SAMOCHOD (w kg)
KOREA POLUDNIOWA 1267 966 1311
WtOCHY 336 662 508
TURCJA 350 485 721
POLSKA 256 468 548
ROSJA 781 660 1184
UKRAINA 328 566 580
MEKSYK 705 195 3616
KAZACHSTAN 634 225 2822
CHINY 1785 338 5277
ALGIERIA 1479 778 1900
SWIAT 335 359 934
EUROPA | EURAZJA 286 355 804

Zrédto: oprac. wtasne POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.

Najwiekszg Srednioroczng sprzedaz na stacji odnotowano w 2023 r. w Chinach (1 785 t),
Algierii (1 478 t) oraz w Korei Potudniowej (1 267 t). W Turcji byto to 350 ton, we Wtoszech
336 ton, aw Polsce 256 ton. O ile w odniesieniu do Chin, Algierii i Korei mozna méwic o spadku
sredniorocznej sprzedazy przez jedng stacje w 2023 r. w porownaniu do 2022 r., to w krajach
europejskich mielismy do czynienia ze zwiekszong nieznacznie sprzedazg, co swiadczyto o lep-
szym wykorzystaniu istniejgcej infrastruktury.

Srednioroczna $wiatowa sprzedaz na stacji wyniosta 335 ton w 2023 r. i byta to wielko$¢ niemal
identyczna jak we Wtoszech. W krajach Europy i Eurazji tagcznie srednioroczna sprzedaz wynio-
sta 286 ton produktu. W samej UE $rednioroczna sprzedaz produktu na jednej stacji wyniosta

173 tony.

Stacja w Australii sprzedata sredniorocznie tylko 33 tony produktu, w Niemczech 58 ton,
aw Niderlandach i Hiszpanii po 25 ton. W tym samym roku sprzedaz gazu w Meksyku wyniosta
705 ton, a w Kazachstanie 634 tony.

Statystycznie na swiecie w 2023 r. jeden samochdéd spalat 934 kg gazu w ciggu roku i byto to
tylko o 6 kg wiecej niz w roku poprzednim. W UE statyczny samochdéd z instalacjg LPG zuzywat
w ciggu roku 605 kg produktu. Najwieksze zuzycie gazu przez jeden samochod odnotowano
w Chinach (5 277 kg), Meksyku(3 616 kg), Kazachstanie (2 8222 kg) oraz Algierii (1 900 kg).
W Turcji spalanie w ciggu roku wyniosto 721 kg, podczas gdy we Wtoszech 508 kg, Polsce 548
kg, a w Niemczech 593 kg. W Hiszpanii odnotowano 974 kg, w Niderlandach 833 kg, a w Cze-
chach 721 kg spalanego gazu w ciagu roku.
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Dotgcz do najwazniejszego spotkania polskiego, europejskiego
oraz Swiatowego przemystu energetycznego i wez udziat

w European Liquid Gas Congress 2025, ktory odbedzie sie
20-22 maja, w Katowicach. :

CZEGO MOZESZ SIE SPODZIEWAC?
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| SPONSOROW
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ORGANIZAC)I NETWORKINGOWYCH

European Liquid Gas Congress 2025 to najwazniejsze
wydarzenie branzy gazéw ptynnych w Europie.
Oferuje bogaty program merytoryczny, innowacyjne
rozwigzania wystawiennicze oraz strategiczne
mozliwosci nawigzywania kontaktow.

www.europeanliquidgascongress.com



EUROPEJSKI KONGRES ®
GAZU PLYNNEGO
W KATOWICACH

Europejski Kongres Gazu Ptynnego (European Liquid Gas Congress - ELGC) to najwazniejsze
wydarzenie branzowe w Europie, ktére kazdego roku gromadzi liderow, ekspertdw i decyden-
tow z catego Swiata. Tegoroczna edycja odbedzie sie w dniach 20-22 maja 2025 r. w Katowicach
pod hastem: Energy Everywhere. Bedzie to doskonata okazja do omdéwienia wyzwan zwigzanych
z transformacja energetyczna oraz przysztoscia gazow ptynnych w Europie.

Lokalizacja tegorocznego Kongresu, Katowice, nie jest przypadkowa. Miasto to, dawniej serce
przemystu weglowego, stato sie symbolem restrukturyzacji spoteczno-gospodarczej i centrum

inicjatyw na rzecz sprawiedliwej transformacji energetycznej. Jak podkreslita Audrey Galland,
prezydent Liquid Gas Europe:

Katowice to doskonate miejsce do podjecia kluczowych debat o przysztosci energii i ograniczeniu
emisji w Europie. Transformacja miasta stanowi inspiracje dla catego kontynentu.

SKALA | ZNACZENIE KONGRESU

Europejski Kongres Gazu Ptynnego jest najwiekszym wydarzeniem branzowym na kontynencie.
W tegorocznej edycji wezmie udziat ponad 1 400 uczestnikow, 110 wystawcodw i sponsorow
oraz ponad 40 prelegentow. Reprezentowanych bedzie ponad 390 organizacji z Europy i Swiata,
co podkresla miedzynarodowy wymiar Kongresu.

Europejski Kongres Gazu Ptynnego ma bogatg historie gromadzenia ekspertdw, decydentow
i liderow branzy w celu prowadzenia strategicznej debaty poswieconej obserwowanym tren-
dom oraz przysztosci rynku. Od 1971 r. kazdego roku Kongres odbywa sie w innym europejskim
miescie, ukazujac réznorodnosc i witalnosc europejskiego przemystu gazu ptynnego.

Dtuga historia Europejskiego Kongresu Gazu Ptynnego ugruntowata pozycje tego wydarzenia
jako centrum wspdtpracy, dyskusji, wymiany i postepu w branzy. Kazdego roku program Europej-
skiego Kongresu Gazu Ptynnego odzwierciedla aktualne tematy, trendy i wyzwania na poziomie
europejskim, a takze biezace dyskusje w kraju goszczacym wydarzenie. Poprzednie edycje Kon-
gresu goscity ogromnie zréznicowane miasta, a wydarzenie kazdorazowo wywarto istotny wptyw
na lokalng branze, promujac wspotprace miedzynarodowg i wymiane dobrych praktyk. Gospoda-
rzami byty m.in.:

e Lyonw 2024 r. - Delivering today. Preparing for Tomorrow.

e Rzymw 2023 r. (wydarzenie organizowane we wspotpracy z World Liquid Gas Association) -
Just Energy.

e Barcelonaw 2022 r. - Accelerating a Sustainable Future.

e Amsterdamw 2019 r. - Energy in Transition.
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Zrédto: Marion Brunel dla Liquid Gas Europe.

ENERGY EVERYWHERE

Patrzac w przysztosc europejskiego rynku energii, hasto Energy Everywhere stato sie ilustracja
najwazniejszego wyzwania kontynentu. Inspiracja dla tegorocznego Kongresu jest wizja Europy,
w ktérej energia jest powszechnie dostepna, niezawodna i zréwnowazona. Koncepcja ta zakta-
da zapewnienie zaréwno spotecznosciom miejskim, jak i wiejskim zasobdw energetycznych nie-
zbednych dla rozwoju i prosperity takze w niskoemisyjnej przysztosci. Na obszarach wiejskich,
gdzie czesto brakuje liniowej infrastruktury energetycznej, odnawialne gazy ptynne stanowig
praktyczne i obiecujace rozwigzanie.

Realizowana przez Liquid Gas Europe kampania Energy Everywhere podkresla kluczowa role,
jakg odnawialne gazy ptynne, takie jak bioLPG, mogg odegrac¢ w transformacji energetycznej
kontynentu. Nie tylko stanowia one alternatywe dla konwencjonalnych paliw kopalnych, ale
takze oferujg realistyczng droge do osiggniecia europejskich celéw w zakresie czystej energii.
Odnawialne, niskoemisyjne paliwa sa kluczem do transformacji, a gazy ptynne oferuja rozwia-
zanie dla trudnych do dekarbonizacji sektoréw takich jak ogrzewanie, przygotowanie positkow
i transport, szczegdlnie na obszarach stabo zurbanizowanych. Majg szczegdlne znaczenie dla

regiondw poza zasiegiem sieci gazowniczych i cieptowniczych.

Europejski Kongres Gazu Ptynnego w Katowicach eksponuje potrzebe wspotpracy miedzysek-
torowej, zauwazajac rozwijajace sie technologie, takie jak wodor, magazynowanie energii oraz
wychwyt i sekwestracja dwutlenku wegla, jako kluczowe elementy przysztej strategii energe-
tycznej Europy. Osiggniecie wizji Energy Everywhere bedzie wymagato wspotpracy miedzy
rzadami, przemystem i spotecznosciami. Krajobraz energetyczny nadal ewoluuje, i koniecz-
ne jest przypominanie, ze Europa musi by¢ zasilana czysta, przystepng cenowo energia, ktora
dotrze do wszystkich zakatkéw kontynentu, poprawi jakosc zycia i zarazem przyczyni sie do re-
alizacji celow zréownowazonego rozwoju.



Zrédto: Marion Brunel dla Liquid Gas Europe.

Podczas kongresu odbedzie sie 12 paneli dyskusyjnych i warsztatow, obejmujgcych kluczo-
we tematy zwigzane z przysztoscia gazéw ptynnych. Wsrod najwazniejszych zagadnien po-
jawia sie:

* Rola gazu ptynnego w europejskiej transformacji energetycznej - debaty nad sposobami
integracji LPG i bioLPG w polityce energetycznej UE.

e Dekarbonizacja transportu - przysztos¢ autogazu.

* Nowe technologie i innowacje - rozwdj niskoemisyjnych paliw gazowych oraz wptywu
sztucznej inteligencji na branze LPG.

» Bezpieczenstwo energetyczne Europy - dostawy gazu ptynnego w kontekscie zmian geopo-
litycznych.

Jak zauwaza Ewa Gawrys-Osinska, przewodniczaca prezydium Polskiej Organizacji Gazu Ptyn-
nego:

Kongres odbywa sie w kluczowym momencie dla branzy, gdy stawia ona czota wyzwaniom zwig-
zanym z transformacjq energetyczng, dekarbonizacjq i dgzeniem do bardziej zrownowazonej przy-
sztosci.

PODSUMOWANIE

Polska odgrywa kluczowa role na europejskim rynku LPG. Jest najwiekszym rynkiem autogazu
w Europie z ponad 3 milionami pojazdow zasilanych gazem ptynnym. Jak wynika z danych ryn-
kowych, autogaz pozostaje jednym z najtanszych i najpowszechniej dostepnych paliw w kraju,

oferowanym na 7,4 tys. stacji.

97



Europejski Kongres Gazu Ptynnego 2025 to wydarzenie o kluczowym znaczeniu dla branzy ga-
z6w ptynnychitransformacji energetycznej Europy. Skala wydarzenia, liczba uczestnikow i mie-
dzynarodowy charakter podkreslajg jego strategiczne znaczenie dla przysztosci sektora LPG.
Polska, jako jeden z liderow rynku gazu ptynnego w Europie, bedzie miata okazje do zaprezen-
towania swoich osiggniec i innowacyjnych rozwigzan w obszarze transformacji energetycznej.
Kongres to rowniez wyjatkowa okazja do nawigzania wspotpracy na arenie miedzynarodowe]
i znalezienia odpowiedzi na kluczowe pytania dotyczace przysztosci sektora gazéw ptynnych.

Wartosc wydarzenia dla biznesu tak podsumowuje Natacha Cambriels, prezes Butagaz:

Europejski Kongres Gazu Ptynnego to niepowtarzalna okazja do spotkania liderow i ekspertow
branzowych, wymiany doswiadczen oraz odkrycia najnowszych trendow w sektorze gazow ptyn-
nych.

O LIQUID GAS EUROPE

Liguid Gas Europe, organizator Europejskiego Kongresu Gazu Ptynnego, jest stowarzyszeniem
non-profit, ktére reprezentuje gtos branzy gazu ptynnego w Brukseli. Opowiadamy sie za bez-
piecznym i stabilnym otoczeniem regulacyjnym, aby zapewni¢ wszystkim sprawiedliwg transfor-
macje energetyczng. Wizja Liquid Gas Europe jest bycie wiodgcym gtosem branzy gazu ptynnego
w Europie i zaufanym partnerem dla decydentdw i interesariuszy unijnych. Opowiadamy sie za
bezpiecznym, wspierajacym otoczeniem legislacyjnym i regulacyjnym dla branzy gazu ptynnego,
aby mogta sie rozwijac takze w przysztosci, i aby umozliwic jej przejscie na energie w 100% od-
nawialng do 2050 roku. Dobrze prosperujacy i innowacyjny europejski przemyst gazu ptynnego
zapewni sprawiedliwg transformacje energetyczng klientom przemystowym i indywidualnym,
tak w segmencie transportu, jak i ogrzewnictwa.

Liguid Gas Europe identyfikuje w swoim manifescie programowym 8 filaréow niezbednych do

umozliwienia sprawiedliwej transformacji energetycznej w Europie:

1. Wsparcie dla wdrozenia odnawialnych gazéw ptynnych w catej Unii.

2. Sprawiedliwa transformacja ogrzewnictwa na obszarach wiejskich.

3. Zasada neutralnosci technologicznej w transporcie drogowym.

4. Polityka przemystowa oparta na neutralnosci technologicznej i uznajaca przemyst biogazowy
za strategiczny dla gospodarki.

5.Bezpieczenstwo energetyczne i zréwnowazony rozwdj przy zachowaniu konkurencyjnosci
gospodarki.

6. Konieczny udziat gazu ptynnego na sciezce do neutralnosci klimatycznej w 2050 r.

7. Transformacja energetyczna przystepna cenowo dla wszystkich obywateli.

8. Respektowanie szczegolnych warunkéw transformacji europejskich regionéw peryferyjnych

i wyspiarskich.
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EWA -
GAWRYS$-OSINSKA

CHAIRWOMAN OF
THE POLISH LIQUEFIED GAS ORGANIZATION

Ladies and Gentlemen,

The year 2024 was a particularly significant period for the liquefied gas sector. Since December,
when European sanctions on liquefied gas from Russia fully came into force, a groundbreaking shift
in the directions of supply of this fuel to the Polish market has taken place. Symbolically, this marks
the end of Poland’s dependence on energy resources from the East.

As a result, at the threshold of 2025, the domestic market is being supplied by an unprecedented
geographically diverse range of sources - from Scandinavia and the United States to Equatorial Gu-
inea — with no single supply direction dominating, as was the case in the past. Fuel distributors have
done a tremendous amount of work in the past year preparing their logistics channels for the entry
into force of the embargo and they have been successful. Despite earlier concerns about ability to
meet demand during the heating season, continuity of supply has been maintained with no radical
price fluctuations experienced by consumers. The LPG industry passed this most challenging test
for the market with a good grade, to say the least. The challenge of adapting the infrastructure and
monitoring the compliance of market practices with the European Union’s sanction regulation re-
mains ahead of us.

In 2024, trends observed in previous years continued to develop on the Polish market - detailed
data on these can be found in this Report. The market for heating installations is particularly opti-
mistic - according to official data, the number of tanks registered in Poland increased by 10% in the
past year. Even in light of the withdrawal of subsidies for standalone gas boilers under the “Clean
Air” Programme, liquefied gas heating remains unflaggingly popular — mainly in sparsely urbanized
areas without access to the gas grid, where it remains a more convenient, widely available and at the
same time lower-emission alternative to solid fuels.

The following pages will tell you more about the actions undertaken by POGP in 2024 in the areas
of regulation and education, as well as the launch of national implementation of the European legi-
slation from the Fit for 55 package. | would also like to draw your attention to the article dedicated
to the most important project for our Organization this year - the European LPG Congress in Ka-
towice. In May, nearly 2,000 delegates and around 100 exhibitors will take part in the largest event
in the history of the Polish liquefied gas market. We will host business representatives from all over
the world - from the United States to China and from Norway to India. For one week, Katowice will
become the European capital of the LPG industry, a place where you can meet the people shaping
the future of our sector.

Enjoy your time reading and see you in Katowice!

Eura Gow\ras‘ - Osinska
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® LPG MARKET
IN POLAND
IN 2024

In 2024, the Polish LPG sector faced significant operational uncertainty due to planned sanc-
tions on imports from Russia. Companies operating in the Polish market had to take into acco-
unt a logistics infrastructure built over more than 30 years, established transaction schemes
with long-standing trading partners, relatively favourable supply prices from Russia, and the
overall availability of the product

The Russian-Ukrainian war has necessitated a change in strategy for many as to whether they
can purchase the product. Some companies had already decided to divert supplies in 2022,
abandoning purchases from Russia, but others continued to import from the country both in
2023 and 2024. The EU’s decision in December 2023 to impose restrictions on trade with Rus-
sia, however precisely worded, was nevertheless subject to various analyses as to its effective
nature. Throughout 2024, considerations were ongoing as to whether the decision would be
modified, as well as whether there were logistical possibilities for adequate quantities of pro-
duct supply from other countries.

Domestic productionof LPGin 2024 remained unchanged comparedto 2023, reaching 485,000
tonnes, effectively securing less than 20% of demand for the product in Poland (Figure 1). The
sanctions on LPG imports from Russia introduced in December 2024 did not have a significant
impact on supplies of the product to the Polish market. Orlen S.A. is the only producer of LPG in
Poland, and the manufacturing process - i.e. the production and blending of products with diffe-
rent CN codes within the meaning of the regulations of the Energy Regulatory Office (URE) - is
not discussed in this report in quantitative terms. The total demand for LPG in Poland in 2024
was 2,445,000 tonnes (- 2.2% y/y).

B Fig. 1.LPG market in Poland in 2023-2024 (in kt).
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The main directions of imports, i.e. import and intra-Community supplies, are shown in Figures
2 and 3. Atotal of 2,335,000 tonnes were imported into Poland in 2024. Compared to 2023 de-
liveries, this was 290,000 tonnes less (-11% y/y). The main reason for this situation was the dec-
line in exports (re-exports) of the product to the Ukrainian market. A total of 995,000 tonnes
were imported from Russia - down by 208,000 tonnes (-17.3% v/y), which meant that Russia’s
share in total imports was 42.7%, compared to 45.8% in 2023. Deliveries from Sweden rema-
ined virtually unchanged, but due to the overall decrease in imports, Sweden’s share increased
by more than 1% vy/y to over 23% in 2024. Deliveries of US-origin product almost doubled, and
imports from Norway also increased from 921,000 tonnes in 2023 to 126,000 tonnes in 2024.

B Fig. 2. Main directions of LPG imports to Poland, 2021 - 2024 (in ‘000t).
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B Fig. 3. The largest LPG suppliers to Poland in 2024 (in %).
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Figure 4 shows the import data of the product on a monthly basis, which illustrates the chan-
ges in supply directions in 2024. Monthly deliveries from Russia were around 100,000 tonnes
until June 2024, 93,000 tonnes in July, and then declined until they reached 42,500 tonnes
in December 2024. Average monthly imports from Sweden oscillated between 30,700 tonnes
and almost 70,000 tonnes in December, implying average monthly imports for 2024 of around
45,000 tonnes. On average, around 10,000 tonnes of product were delivered from each of the
following countries: the UK (110,200 tonnes), Norway (126,000 tonnes) and the USA (128,300
tonnes) per month. In August, September and in November and December 2024, deliveries from
other countries not included in the figure exceeded deliveries from Russia, Sweden and even
the combined total of deliveries from the US, Norway, and the UK on a monthly basis. Relative-
ly important suppliers in 2024 were Germany (total 69,700 tonnes), the Netherlands (66,600
tonnes), Latvia (82,200 tonnes), Belgium (40,000 tonnes) and Lithuania (48,400 tonnes), the
Czech Republic (41,800 tonnes) and Kazakhstan (36,000 tonnes). It should be noted that in
2023, deliveries from Lithuania were 87,000 tonnes and from Kazakhstan as much as 74,000
tonnes. There was no significant change in supplies from Germany or even Latvia and the Czech
Republic. In the case of Lithuania, the reduced volume of imports to Poland was due to the pro-
duct being redirected from Lithuania to the Ukrainian market. Among fuel specialists, thereis a
perception that Kazakhstan plays a significant role in supplying the Polish market, which is har-
dly reflected in the final import figures. There is no doubt that there are potential opportunities
to import LPG from Kazakhstan, but the increasing demand at home and in the neighbouring
countries, export regulations and the need to transit through Russia mean that deliveries from
this country are almost symbolic and not significant for the Polish market. A few years ago, LPG
imports from Kazakhstan reached 0.5 million tonnes per year. In 2024, deliveries from France,
as the country of origin, of almost 21,000 tonnes were recorded, as well as 6,200 tonnes from
Equatorial Guinea (shipped by rail from Belgium in Q4 2024) and 4,100 tonnes from Algeria (of
which 2,800 tonnes were shipped by rail from Belgium and 1,000 tonnes by rail from Turkey). At
the end of 2024, 3,300 tonnes of Brazilian-origin gas was delivered, which was also shipped by
seafrom that country. 40,100 tonnes were shipped from Belgium as the country of origin, but in
terms of the place of shipment it was 197,100 tonnes. The situation was similar for the Nether-
lands, from where 122,000 tonnes were sent to Poland, including 66,600 tonnes in terms of the
country of origin. This is not the case with Germany, from where 69,800 tonnes were delivered

B Fig. 4. Monthly average LPG imports in 2024 (in ‘000 t).

[ russia [ sweoen I Norway Il vs» [l vnitepkingoom ] otHERs

Source: POGP, Ministry of Finance.



interms of the country of origin and 72,300 tonnes as the country of shipment. The same is true
for Sweden, where the data on the amount of gas shipped from that country almost coincides
with thatin terms of the country of origin. 102,000 tonnes were shipped from the UK (110,000
tonnes in terms of the country of origin). The above data clearly shows the importance of the
ARA [Amsterdam-Rotterdam-Antwerp] region for the supply of this product to Poland. Supplies
of the product from other countries did not play a significant role for the Polish market due to
their volume. One thousand tonnes each were delivered from Estonia and Cyprus, 942 tonnes
from ltaly, 693 tonnes from Romania, 209 tonnes from Austria, 365 tonnes from Turkmenistan,
117 tonnes from Egypt and 108 tonnes from Albania.

According to preliminary data from the Ministry of Finance, almost 36% of total imports were de-
livered by sea, while rail deliveries accounted for 52.7% of imports and road transport delivered
11.4% of totalimports. These figures are subject tochange due to the lack of precise information on
the method of transport for approximately 6% of total imports. Propane fractions (CN code 2711
12) accounted for 51.2% of total imports (+4.4% y/y), while the product with CN code 2711 19
(so-called others gaseous hydrocarbons) accounted for 37.8% of imports (-4.3% y/y).

In the case of Russia, CN code 2711 19 accounted for 69.6% of total imports, CN code 2711
12 was 23.1% and CN code 2711 13 was only 1% of total supplies. In the case of Sweden, more
than 90% of the total supply is propane fractions (CN 2711 12) and less than 3% is butane frac-
tions (CN 2711 13). In the case of Kazakhstan, over 81% of the supplies include propane and
14% - so-called “other hydrocarbons”.

Table | presents the share of liquefied gas exports to Poland in total exports in selected coun-
triesin 2023. Due to the timing of data publication by the World Liquid Gas Association (WLGA),
there is currently no information for 2024, although the data presented illustrates the impor-
tance of the Polish market in the overall sales of the countries covered. In the case of Russia, the
share was 32.1% (-0.3% v/y), which means that the EU sanctions introduced at the end of 2023
will have a very significant impact on both the Polish and Russian LPG markets. Russia will be
forced to find a buyer for around 1 million tonnes of the gas per year. Exports to Poland from
Sweden accounted for 57% of total exports (-12% y/y), while Lithuania and the Czech Republic
accounted for 47% and 43%, respectively. Although the share of exports to Poland from Germa-
ny accounted for 31.1% of total exports, the volume of exports was relatively small compared to
the scale of the market overall. 74,000 tonnes of the product were imported from Kazakhstan,
which accounted for less than 8% of Kazakh exports. With imports to Poland from Kazakhstan
amounting to 36,000 tonnes in 2024, the importance of supplies to Poland for Kazakh compa-

B Table I. Share of exports to Poland in total LPG exports of selected countries in 2023.

PRODUCTION CONSUMPTION  IMPORT EXPORT EXPORTTO PL  EXPORT PL/EXP.

‘000t ‘000t ‘000t ‘000t ‘000t %
RUSSIA 17 344 13 627 33 3750 1203 32,1
SWEDEN 544 928 1413 1027 585 57,0
LITHUANIA 201 158 143 185 87 47,0
CZECH REPUBLIC 387 394 114 98 43 43,9
LATVIA 0 103 358 246 70 28,5
GERMANY 2485 2827 1164 241 75 31,1
KAZAKHSTAN 3121 2179 3 945 74 7,8

Source: POGP, Statistical Review of Global LPG 2023, Argus, WLGA.
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nies can be said to be marginal. A similar situation applies to Norway, the Netherlands, and the
UK. In the case of exports of the product from the USA, imports into Poland are a completely
marginal and even symbolic volume for that country.

The total value of the imported product in 2024 was EUR 1.270m, of which Russia accounted
for EUR 467.6m and Sweden for EUR 329.4m. The average price of the imported gas was EUR
0.54 per kg, and in the Polish currency it was PLN 2.35/kg. In relation to 2023, it was higher by
EUR 0.04/kg, and in PLN it was also higher by PLN 0.05/kg.

Figure 5 shows the average annual prices of the product imported from selected countries on
the basis of customs declarations. The average annual import price was EUR 545.2/t, and if
deliveries from Russia are excluded from the statistics - it was EUR 601.4/t. According to cu-
stoms data, gas prices rose by an average of EUR 43.2/t over the year, and by EUR 57.2/t exc-
luding Russia. In 2024, the cheapest gas purchases were made in Russia (EUR 469.8/t) and Li-
thuania (EUR 471.2/t), and the most expensive in Belgium (EUR 683.3/t), the Netherlands (EUR
646.5/t) and Germany (EUR 641.1/t). Assuming invariability of quotations and that deliveries
from Norway, the USA and the UK were counted together, the average annual price of deliveries
from those three countries would be EUR 616.3/t. If the entire supply from Russia (295,400t)
were replaced by supplies from these three countries alone, the cost of the imported product
would increase by EUR 145.8m. In the case of supplies from Belgium and the Netherlands, the
average annual import price would be EUR 660.4/t, which, if all supplies from Russia were re-
placed by imports from Belgium and The Netherlands alone, would cost Polish importers EUR
189.7m more. The above assumptions are purely theoretical, especially as it is assumed that exi-
sting supply volumes from other countries remain unchanged. If it is assumed that supplies from
Russia are substituted proportionally by all other countries, taking into account an average of
EUR 601.41/t, the cost of imports would increase by EUR 131 m.

B Fig. 5. Average yearly LPG price delivered to Poland as per custom
declarations in 2024 (in EUR/t).
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In 2024, a total of 375,000 tonnes were exported from Poland, representing a decrease by
235,000 tonnes (-38.5% v/y). In 2023, this was 135,000 tonnes more than in 2022. Figure 6
shows the main export destinations of LPG from Poland in 2021- 2024, and Figure 7 shows



the average monthly exports in total and to Ukraine. The main export destinations have not
changed substantially. Ukraine remained the key buyer of the product, with 229,000 tonnes
(down 162,000 tonnes) exported to Ukraine, which accounted for 61.1% of total exports. The
significant decrease in exports to Ukraine was mainly due to other sources of supply, as well as
Ukrainian legal restrictions on the import of products of Russian origin, which were supplied “in
transit” via Poland. Almost 40% of deliveries to Ukraine were made by rail. Overall, the share of
rail transport in exports from Poland was 54.6%. As in the previous year, the second destination
was Germany (46,000 tonnes, 12.3% of total exports), where, however, almost 30,000 tonnes
less were exported than in 2023. A similar decline in exports also related to Hungary, where
deliveries fell from 73,000 tonnes in 2023 to 45,000 tonnes in 2024. Deliveries to the Czech

B Fig. 6. Main destinations of LPG exports from Poland, 2021 - 2024 (in ‘000t).
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B Fig. 7. Monthly average LPG exports in 2024 (in ‘000t).
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Republic remained unchanged (22,000 tonnes), but 7,000 tonnes less than in 2023 were sent to
Slovakia. 2,000 tonnes of the product were exported to Bosnia and Herzegovina, 3,000 tonnes
to Serbia and 1,600 tonnes to Italy. Small quantities were delivered to Austria (245 tonnes),
Romania (136 tonnes), and as much as 2,000 tonnes were delivered to Lithuania.

The average annual export price in 2024 was EUR 0.64 per kg, and in PLN this was an average
of PLN 2.77/kg. The delivery price to Ukraine was EUR 0.65/kg, with the average annual deli-
very price to Ukraine by rail at EUR 0.67/kg and by road at EUR 0.63/kg. The average annual
difference between the average import price (EUR 0.54/kg) and the average export price (EUR
0.64/kg) was EUR 0.10/kg.

The above dataonthe Polish market with regard to production, imports and exports - re-exports
only includes information on CN commodity codes 2711 12,13,14 and 19. As in previous years,
this data does not include product code CN 2901 10 0O (aliphatic saturated hydrocarbons).
There is no doubt that part of the imported product is and can be used in the production of
propane-butane mixture. This topic needs to be carefully analysed, including obtaining precise
information on the end use of a product with this code. The need to revise existing data on the
size of the LPG market in Poland, including import and export data, cannot be ruled out.

Data on imports and exports of the product with CN code 2901 10 10 from 2018 until 2024 is
shown in Table Il. In 2024, 181,400 tonnes were delivered to Poland and 62,400 tonnes were
exported, leaving 119,000 tonnes in Poland. Austria (25,000 t), followed by Italy (20,500 t)
were the leading customers for this commodity code product in 2024. The two countries com-
bined accounted for 72.9% of total exports of the product with CN code 2901 10 10. Also, deli-
veries to Germany (3,100 tonnes), Romania (2,700 tonnes) and deliveries by road to Turkey and
Slovakia with 1,500 tonnes each were relatively significant in 2024. 1,200 tonnes each were
exported to France and the Czech Republic and 1,000 tonnes to Slovenia. The product was also
supplied to Saudi Arabia (852 t), Serbia (845 t), as well as Belgium (340 t), Ukraine (3,297 t),
Lithuania (271 t), Latvia (267 t), or Spain (260 t) and even Cyprus (296 t). This diversification
of export directions indicates that the product destined for those countries is not intended for
the so-called enrichment of the propane-butane mixture. The primary use of this product is in
the chemical industry, but some fractions can be used in the pharmaceutical or automotive in-
dustries.

In Poland, the Energy Regulatory Office (URE), a central government administrative body, as
part of its remit has the regulation of fuel management, including the granting and revocation
of licences. According to URE data, as of 31 December 2024, 48 companies held licences for
trading in fuels abroad (OPZ), of which 43 were allowed to import LPG, 8 companies also held
separate OPZ licences for product CN 2901 10 10 with a provision excluding for purposes
other than heating, propulsion, or shipping. The eight mentioned companies also held OPZ li-

B Table Il. Import and export of product code CN 2901 10 00 in 2018-2024 ('000t).

IMPORT 265729 237 615 185 562 188 995 235550 165 369 181427
EXPORT 161474 145789 114 977 99 813 105 398 54 413 62 384
IMPORT-EXPORT 104 255 91826 70585 88 182 130 152 110996 119043

Source: POGP, Ministry of Finance.
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B Fig. 9. Polish LPG market sectors in 2024 (in %).
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worth noting that 38 companies dealt exclusively Source: POGP.
in LPG, and this number was identical to 2023.

Figures 8 and 9 show the market structure by packaging and the market structure by economic
sector in 2024. As in previous years, the autogas sector, i.e. gas for the propulsion of motor ve-
hicles, was the dominant sector. Its share amounted to 74,9% (-0.7% vy/y) of total LPG consump-
tion in Poland in 2024. There was a slight decrease in the share of gas sold in cylinders, which
reached just under 10% of total demand, a slight inrease in the share of gas sold to tanks (exclu-
ding autogas) reaching 15.5% of total sales (+0.7% y/y). In terms of economic sectors, there was
adecrease inthe importance of the autogas (transport) sector of 0.6% y/y, with a slight increase
in the share of the municipal (+0.2% y/y) and industrial (+0.4% y/y) sectors.

Market trends in market segments in terms of packaging from 2018 until 2024 are shown in
Figure 10.

In 2024, sales of gas for the propulsion of motor vehicles (autogas) fell by 60,000 tonnes and
amounted to 1,830,000 tonnes, a decrease by 3.2% vy/y. Repeated reports of possible sanctions
on imports of the product from Russia and media coverage of a possible collapse of the autogas
sector have led to a decline in interest in this means of powering motor vehicles. The level of

! Updated latest data as per (URE).
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B Fig. 10. Polish LPG market trends by market segment in 2018 - 2024 ('000t).
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consumption achieved can be considered satisfactory. According to the URE, at the end of De-
cember 2024, there were 7,320 ((- 50 units y/y) autogas filling points. This figure also includes
autogas-only filling stations/points, of which 729 were in Poland (- 46 units/y/y). According to
data from the Energy Regulatory Office and information from the Polish Organisation of Qil
Industry and Trade (POPIHN), in 2024 there were a total of 7,937 public fuel stations in Poland,
offering at least petrol and diesel oil. Approximately 80% of these stations had autogas modu-
les, ensuring that drivers in Poland have the opportunity to fill up with this fuel in a sufficient
network of outlets. The autogas module at filling stations is part of the standard infrastructure,
and in the company networks the dispenser for this fuel is located together with the dispensers
for traditional fuels. The large oil companies have practically introduced self-service autogas
refuelling in the vast majority of their locations in recent years. The share of individual autogas
filling modules accounted for less than 10% of the total number of all locations.

The autogas sector was also influenced by signals about EU decisions to ban the sale of cars with
internal combustion engines after 2035. According to data from the Central Statistical Office
(GUS), at the beginning of 2024 there were 3,508,041 vehicles with LPG systems registered in
Poland, which meant an increase in the number of these vehicles by 56,200 y/y. There is still no
definitive data on the number of registered motor vehicles at the end of 2024. According to the
Central Vehicle and Driver Register (CEPiK) and the Polish Automotive Industry Association
(PZPM) data, at the end of 2024 there were 2,538,756 vehicles with LPG system in Poland,
with no so-called “dead souls,” i.e. vehicles with an archive status (not de-registered), for which
there has been no update notice in the last six years. According to CEPIK, 90,239 cars with LPG
disappeared during the year. It can be assumed that most of these vehicles were scrapped at
vehicle dismantling stations.

A corresponding record of the installation of an LPG system in a car was obtained for 125,296
cars registered for the first time in Poland. This result can be considred highly satisfactory by
the installation workshops.

The most popular LPG car in Poland is the Opel Astra (75,617 units), followed by the Audi A4
(65,706 units) and in third place the Volkswagen Golf (56,904 units). Other popular models

2 as per CEPIK, PZPM



with LPG are the Skoda Fabia (55,983), the Volkswagen Passat (46,839 units) and the Skoda
Octavia (42,993 units). There are 35,779 registered Dacia Duster cars with an LPG installation
on the market. It should be noted that this model appeared on the Polish market much later
than, for example, the Opel Astra. The Renault Megane Scenic, Audi A and Opel Zafira are all
models with more than 30,000 registrations.

It should be noted that according to ACEA® the average age of acar in our countryis 15.1 years,
while in the EU it is 12.5 years. Older (on average) vehicles are only driven in Greece (17.5
years) and in the Czech Republic (16.2) and Romania (15.4). In comparison, in countries such
as Luxembourg, Austria, Denmark and Belgium, the average age of a car is less than 10 years,
and around 10 vears is the figure for Germany, Switzerland and the UK due to the EU’s policy of
supporting the development of electromobility in the broadest sense.

The data on the motor vehicle fleet, including passenger cars, will change fundamentally in
2025. Since 10 June 2024, the systematic and automatic removal from the register of vehicles
whose owners have not fulfilled their registration obligations for years has been underway. For
years, there has been a plethora of downright absurd entries in the Central Vehicles and Drivers
Register, such as more than 6 million cars older than 25 years.

Under the new regulations, vehicles that meet a total of three conditions are automatically de-
-registered:

e Those that were registered before 14 March 2005 (in particular with “black” registration pla-
tes - issued until 2000)

e Those without a valid technical inspection for at least 10 years from the date of entry into
force of the new regulations

e Those without paid compulsory third party liability insurance - also for at least 10 years

The expiry of vehicle registration decisions in the first stage covered 7,152,602 units (almost
20% of the total). According to official statistics, Poland was one of the most motorised coun-
tries in Europe, with more than 720 cars per 1,000 inhabitants, and after this change there will
only be around 533 passenger cars per 1,000 inhabitants in Poland. In most countries, the offi-
cial databases from which the figures are taken, including those contained in the ACEA report
(and similar ones), are maintained in a reliable, orderly manner and well reflect reality.

According to the Polish Automotive Industry Association?, 551 565 new passenger cars were
registered in Poland in 2024 (a 16% y/y increase), and 880,375 passenger cars were imported
- anincrease in the number of registered cars by 19.5% year-on-year. Almost 60% of imported
passenger cars are petrol-powered, which may mean that they can be converted to run on LPG
In 2024, 453,141 cars were also scrapped (+6.3 % more y/y).

In 2024, 16,550 new LPG-powered cars were registered in Poland, with 2,350 units in Decem-
ber 2024 alone. These include both cars with a factory-fitted (in-line) LPG installation, which
are approved to run on two fuels (petrol and LPG). These include car models from the Renault
Group - Renault (Clio and Captur) and Dacia (Sandero, Jogger and Duster) and more recently
(in 2025) also the Mitsubishi Colt LPG (twin of the Renault Clio LPG)>.

3 ACEA Reports - Vehicles on European roads 2025.

4 Raport Kwartalny PZPM i KPMG "Branza motoryzacyjna " Edycja Q4/2024.
° gazeo.pl
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A much wider group are cars with LPG systems fitted under the O km formula (formally after
the sale of the car), which leave the showroom as new with an LPG system but fitted under
workshop conditions (at an ASO [authorised service station] or independent LPG workshop).
The following makes can be mentioned in this group: BAIC (Beijing 3 and Beijing 5), Hyundai
(110,120, Bayon, i30), Kia (Picanto, Stonic), Skoda (Fabia, Kamiqg Scala), Stellantis Group (FIAT,
Alfa Romeo, Lancia, Jeep), SsangYong (Korando, Tivoli, Torres), Toyota (Aygo, Yaris Hybrid, Yaris
Cross Hybrid, Corolla Hybrid)¢. There are also companies on the Polish market offering the
installation of LPG systems in virtually every new car, including those offering special car insu-
rance.

It is worth noting that at the end of 2024 there were 141,455 registered’ electric vehicles in
Poland, of which BEVs (Battery Electric Vehicles) comprise 72,589 units and PHEVs (plug-in
Hybrids type) - 68,866 units. These cars could be recharged at 8,659 locations (including 2,667
fast charging DC points). In 2024, this automotive segment saw a stagnant electric car market
with an increase in the number of charging stations. As a point of reference for the develop-
ment of electromobility, it should be noted that Belgium has around 80,000 charging points and
Austria around 30,000 charging points. In both countries, the electric car fleet is significantly
smaller than in Poland.

Figures 11 - 13 show data on the autogas sectors in Poland and Figure 14 shows the structure
of the passenger car fleet in Poland by the type of fuel used.

The share of cars with LPG systems did not change significantly and covered 13.4% (-0.2% y/y)
of the total passenger car fleet in Poland in terms of the type of fuel used. Interestingly, there
was a slight increase in the share of petrol-powered cars (+0.3% y/y) and cars with other pro-
pulsion (+0.2% y/y). Previous reports have shown the provinces with the largest share of the
LPG car fleet in the overall car fleet. LPG was most popular in the todzkie, Podkarpackie and
Lubelskie Provinces and least popular in the Wielkopolskie and Zachodniopomorskie Provinces.

In Poland, there was a slight decrease in sales of gas in cylinders (235,000 t) with a significant
increase in sales of gas to tanks (380,000 t). Figures 15 and 16 show the gas sales in these two
market segments by packaging in the period from 2021 until 2024.

M Fig. 11. Autogas sales in Poland B Fig. 12. Autogas filling stations
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B Fig. 13. LPG fuelled cars in Poland B Fig. 14. The passengers cars by the fuel used

2021 - 2024 (in ‘000 units). in Poland in 2024 (in %).
" HE m =
LPG 0,5% PETROL
2021 2022 2023 2024 13.4% 53 6%
[0]
3 0 2 z
™ 7 // y =
I iz 647+ 2629+ 2539+
*data by CEPiK, PZPM
Source: POGP, GUS, CEPiK, PZPM. Source: POGP, GUS.
B Fig. 15. Sales of gas in cylinders B Fig. 16. Bulk sales of LPG in tanks
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For several years, there has been a trend of declining sales of cylinder gas in the domestic mar-
ket. Relatively new applications of cylinder gas in heating umbrellas or barbecues are becoming
increasingly popular among end customers, but sales volumes in these mini segments do not
have a major impact on global sales of this product. It is worth highlighting the importance of
sales of gas in cylinders for the propulsion of forklift trucks. LPG-powered engines can operate
practically around the clock, with fewer harmful emissions than petrol or diesel-powered for-
klifts. Compared to electric forklifts, they do not require interruptions for recharging and, as
a result, provide more efficient operation. There is no precise, nationwide information on the
volume of sales of gas in cylinders in this sub-segment, but there is no doubt that this is a very
important segment of the cylinder market, bearing in mind, for example, suppliers’ relations
with business customers (commercial contracts, continuity of supplies).

The development of the natural gas network in many areas of the country also has an impact
on the volume of demand for gas in cylinders, as well as on the sale of gas for tank installations.

Central policy, i.e. the promotion of renewable energy sources, including financial support sche-
mes, also plays animportant role in the case of tank installations. The next chapter of this report
extensively discusses the future use of fossil fuels with a view to European regulations. In 2024,
the Polish government also decided to suspend and need to update the Clean Air Programme,
including financial support for gas boilers in Poland.

113



114

Despite a very intense media discussion regarding the use of other energy carriers for heating,
there was an increase in sales of gas for tank installations. There was also an increase in new
installations compared to 2023. According to the Office of Technical Inspection (UDT), the number
of registered LPG tanks also increased by 14,297 units. Atotal of 155,780 were in operation in Poland
attheend of 2024, of which 11,638 tanks were located at fuel stations (+12 y/y). Tanks with a capacity
of upto 3,000 litres, which numbered 90,965 (+9,626 y/y), account for the dominant share of the total
number of tanks registered in Poland. In 2024, there were also 36,814 tanks with a capacity of 3,000
to 5,000 litres (+4,239 y/y) and 2,504 tanks with a capacity of 7,000 to 10,000 litres registered. (+337
y/y). There were 2,924 tanks with a capacity of more than 10,000 litres registered, which means an
increase of 26 units vy/y.

According to UDT data, around 99% of the installed tanks are above-ground tanks. The largest
number of registered units is in the Mazowieckie Province (42 019 units) and the tédzkie Pro-
vince (20 931), and the smallest in the Opolskie Province (3,174) and the Podkarpackie Pro-
vince (3 414). In 2024, there were also 1,374 deletions from the register and 5,984 so-called
“suspensions”. The category of so-called “suspended” tanks means that the owner/user of such
a tank could not operate such a tank.

The Polish Liquefied Gas Organisation (POGP) would like to reiterate the importance of the
UDT in compiling and providing information on the LPG tank fleet, which enables a fully reliable
picture of these devices in Poland.

The openness of the Transport Technical Supervision Authority (TDT) about the number of functio-
ning tank trailers for class 2 hazardous goods according to ADR should be appreciated. According
to the TDT, the number of tank trailers for hazardous goods of ADR class 2 was 1,692 units (+225
units y/y) for UN 1965,1969,1978, 1077, 1011. For UN 1972 (LNG), it was 158 units. (-4 units y/y).

As in the previous year, periodic tests (requalification) were carried out on approximately
408,000 units of refillable welded cylinders for LPG (UN 1965) without the Pl mark. This issue
is discussed in detail in the 2023 report. The issue of the need for secondary cylinder requalifi-
cation still remains underdeveloped, i.e. the relatively small number of cylinders presented for
requalification, the incurring of approval costs only by certain market players.

The Central Statistical Office (GUS) analyses all household data, including data on the structure
of household energy consumption. Figure 17 shows the structure of household energy con-
sumption per capita by energy carrier in the EU and in Poland in 2022. In Poland, the share of
coal in energy consumption per capita was 19.8%, while in the EU it was 23%. It is worth noting
that the aforementioned EU figures also include Poland. The primary energy source in the EU,
like in Poland, is natural gas, with shares of 30.9% and 20.9%, respectively. In Poland, solid bio-
mass takes first place (23.6%), with district heating in fourth place (18.3%). Biomass inthe EU is
17.6%, but electricity is 25.1% of energy consumption per capita.

Aggregate data on the structure of supply, exports, segment sales (packaging) and LPG con-
sumption in Poland in 2023-2024 is shown in Table I11.

It should be noted that the completion of the PDH Police project, signalled in previous years,
including the commissioning of the offshore LPG terminal has not been completed. The mari-
ne terminal, which cost over PLN 1 billion to build, has been completed, but it is designed and
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intended for the whole project. Due to the unfinished investment, this terminal is practically
non-functional. An additional problem is the lack of connection of the quay to the railway ne-
twork (line 437). The current situation is that there is a terminal, but without logistics opera-
tions, as the entire plant is not functioning. The potential demand of this plant for propane gas

M Table Ill. LPG market in Poland, 2023/2024 (in ‘000t).

2023 2024 CHANGE
LPG MARKET

ORIGIN OF GAS

LOCAL PRODUCTION 485 485 0,0%
IMPORTS 2 625 2335 -11,0%
TOTAL 3110 2815 -9,5%
EXPORTS 610 375 -38,5%
LPG CONSUMPTION IN POLAND 2500 2445 -2,2%

LPG SALES AS PER MARKET SECTOR

AUTOGAS (AUTOMOTIVE) 1890 1830 -3,2%
GAS IN CYLINDERS 240 235 -2,1%
BULK/GAS IN TANKS/WITHOUT AUTOGAS 370 380 2,7%
TOTAL 2500 2445 -2,2%

LPG CONSUMPTION BY ECONOMY SECTOR

DOMESTIC 235 240 2,1%
INDUSTRIAL 190 195 2,6%
AGRICULTURAL 120 120 0,0%
AUTOGAS 1890 1830 -3,2%
OTHER USES 60 60 0,0%
TOTAL 2500 2445 -2,2%

Source: POGP.

ELECTRICITY
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is 0.4-0.5 million tonnes per year, which would be a significant increase in gas consumption in
Poland. No possibility to provide services to the whole market also means that the potential
offered by the infrastructure already in place, particularly the quay, is not being used. The state
administration is expected to recognise the problem, bearing in mind also the security of supply
of the energy carrier - LPG.

Chart 1 shows the storage capacities for LPG in Europe. The above information is based on
Argus studies. With regard to Poland, there is talk of capacities in the order of 72,000 ton-
nes. It should be unequivocally stated that this is the total storage capacity for standard opera-
tions. The vast majority of this is the capacity of border terminals and a dozen or so locations
in Poland. It is practically impossible to create and maintain reserves LPG within the meaning
of the regulations on strategic/emergency reserves. For almost 20 years, reserves relating to
LPG were created in petrol or oil on the basis of a so-called ticketing service. The future of the
liquefied petroleum gas sector in Poland will depend on a number of factors that are currently
difficult to determine clearly. At the time of finalising this report, sanctions on LPG imports from
Russia have not disrupted the market. Drivers pay a few - a dozen pennies more for their fuel,
but the product is available on a continuous basis. There is a risk of new supply routes being
disrupted by, for example, possible perturbations between the European Union and the United
States. The EU is unable to meet its demand for LPG from its own sources. Demand in Central
and Eastern European countries, including Poland, should be taken into account in the broader
raw materials policy.

B Chart 1. LPG storage capacities in Europe in 2023 (in “000 t).

Source: POGP, Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.



LPG PRICES ®
IN POLAND
IN 2024

In 2024, the Polish LPG market saw a decrease in wholesale and retail prices compared to the
previous year. Global oil and gas price quotations, as well as the exchange rate of the Polish zlo-
ty, have played a key role in price formation for this product. Globally, LPG is 65% of natural ori-
gin (from extraction) and 35% from oil refining processes. In the case of crude oil, its quotations
rose in the first four months of 2024 and then fell successively in the following months. For
example, according to the US Energy Information Administration, Brent crude oil quotations fell
by 2.6% vy/y. In 2024, according to the National Bank of Poland, the Polish zloty's average annual
exchange rate against the US dollar strengthened by 5.2% y/y. According to Business Insider?,
Brent crude oil quotations on 2 January 2024 were USD 76.08/bbl, and on 31 December 2024
- USD 74.80/bbl.

However, with regard to propane and butane price quotations in Europe, there was an increase
in quotations in 2024 of 5.3% vy/y for propane and 4% vy/y for butane. Figures 18 and 19 show
average monthly wholesale (procurement) prices in Europe from 2022 until 2024. For propane,
only in January-April 2024 propane quotations were higher than those in the last quarter of
2023, but they were also higher than those in 2022. The average annual propane quotation cal-
culated on aweighted average basis was USD 599.6/t. It should be emphasised that the figures
given are for information purposes only and are only a continuation of the POGP methodology.
For example, the average annual propane quotation according to the Argus CIF ARA formula
was USD 550.8/t and according to PLATT’s CIF ARA formulawas USD 648.4/t. In 2024, the am-
plitude of the average monthly change in quotations was not as large compared to the previous

B Fig. 18. Average wholesale prices of propane in Europe, 2022 - 2024 (USD/t).

Source: POGP, Argus.

8 Source: www.businessinsider.pl accesed 21.02.2025.
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B Fig. 19. Average wholesale prices of butane in Europe, 2022 - 2024 (USD/t).
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Source: POGP, Argus.

two years. Figure 20 shows a comparison of average monthly propane and butane quotations
from 2022 until 2024. In the first quarter of 2024, propane was USD 18 - 40/t cheaper than
butane, but in the remaining months propane was more expensive than butane. For the whole
of 2024, the difference was around 7% in favour of propane. In comparison, propane averaged
less than 6% more expensive than butane in 2023.

B Fig. 20. Comparison of average wholesales prices for propane and butane
in Europe 2023 - 2024 (USD/t).
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Source: POGP, Argus.

The Ministry of Finance periodically publishes propane-butane gas prices for VAT purposes. A
summary of average monthly prices according to the methodology of the Ministry of Finance
is presented in Figure 21. According to the Ministry of Finance, the average annual price of
propane-butane gas was PLN 1,810.5/t. This figure does not take into account excise duties
and other fiscal levies/charges. The average annual price of propane-butane gas, according to
the institution, was by 2.3% lower than in 2023, and by 23% lower than in 2022. In the Mini-
stry of Finance data, the propane-butane category includes commodity codes 2711 12, 13 as
well as 14 and 19.



B Fig 21. Monthly average wholesale prices of autogas in Poland, 2022 - 2024 (PLN/t).
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Source: POGP, Ministry of Finance.

Figure 22 shows data on wholesale prices for propane-butane mixture in 2022 - 2024 at the
eastern border according to the weekly quotations of e-petrol.pl.

B Fig. 22. Wholesale prices of the propane-butane mix
on the eastern border in 2022 - 2024 (in PLN/t).
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Source: POGP, weekly quotations e-petrol.pl.

Fear of a major logistical change triggered by the entry into force of the embargo on LPG imports
from the Russian Federation was omnipresent in all market segments throughout 2024. PG pri-
ces were lower in 2023 than in 2024, but the difference between the annual averages for both
propane and the mixture is not large. Propane in 2023 at Poland'’s eastern border was sold at PLN
2,929/t and a year later at PLN 3,001/t. In the case of mixtures, the difference was even smaller,
with the years 2023 and 2024 having average prices of PLN 3,411 and PLN 3,442/t, respectively.
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The highest prices in 2024 were recorded in October and November - i.e. in the period immedia-
tely before the import ban came into force. However, the disparities between individual months
throughout the year were substantial - between the most expensive November and the cheapest
June, the differences in propane prices amounted to PLN 820 per tonne, while for butane-propane
they exceeded PLN 1,100 per tonne. In the case of LPG supply via the Baltic, we have the oppo-
site trend - 2024 was marginally cheaper. In 2023, propane cost PLN 3,114/t and in 2024 PLN
3,105/t. In the case of mixtures, from an average of PLN 3 964/t in 2023, the price went down
to PLN 3 210/t a year later. The price spread over 2024 was smaller than at the eastern border
terminals. Between November and May, prices varied by PLN 496/t in propane and PLN 509/t in
the propane-butane mixture. In view of the first experience at the beginning of 2025, it has to be
said that the transition away from Russian LPG has been relatively “seamless” - at least as far as
the level of market supply is concerned. In the “price aspect,” the switch to non-Russian gas does
not seem to have had an acute impact on the condition of the industry in Poland, although a titanic

job has certainly been done here in terms of logistics and organisation of supply”.

According to Argus DAF Brest Propane quotes, the average annual propane price was USD
557/t, with the lowest quote (USD 451.4/t) recorded in May 2024 and the highest in October
(USD 640.4/t), or USD 220/t more. Argus DAF Brest Propane-Butane Mix quotations averaged
USD 499.6/t. May 2024 was the cheapest month (USD 403.2/t) and October was the most
expensive month - USD 604.8/1.

Figure 23 shows the weighted average monthly wholesale prices for autogas in line with the
PN-EN 589 standard in Poland from 2022 until 2024. The annual weighted average of the
wholesale price of autogas in 2024 was PLN 2.16/I, which was PLN 0,03 less than in 2023 and
PLN 0,30 less thanin 2022. The Polish market in 2024 was based on LPG supply from Russia, so
this was not a special surprise to fuel specialists. Supply prices from this direction were signifi-
cantly lower than those from countries in the ARA region, or Norway, Sweden, and the USA. The
Polish market has absorbed almost 1/3 of Russian exports regardless of the fact that some com-

B Fig. 23. Monthly average wholesale autogas prices in Poland 2022 - 2024 (PLN/I).
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Source: POGP, e-petrol.pl.

? Cit. Phd Jakub Bogucki Information Market S.A.



panies have already decided to stop purchasing from Russia in 2022. This situation has resulted
in a number of phenomena on the Polish market. There was an exceptionally fierce competitive
price battle in the autogas sector. There have been situations on the market where the price of
gas delivered to a particular customer was PLN 0,26 per litre higher than that of another custo-
mer nearby, even though the product was delivered by the same means of transport and invo-
lved the same batch of loaded product. In the first half of 2024, there was a downward trend in
the average wholesale price of autogas from PLN 2.21/1'in January to PLN 1.93/l'in June. These
prices were significantly lower than at the same time in 2023. The second half of the year saw
a successive increase in these prices from PLN 2.02/1in July to PLN 2.44/1 in November 2024.

Figure 24 shows the average monthly retail prices of autogas in Poland in the years 2022-2024.
The average annual retail price of autogas in 2024 was PLN 2.89/1 and was lower by 3.8% (11
grosz) than the price in 2023. The market trends of retail autogas prices were almost identical
to those for the wholesale prices. We saw a decline until July and a gradual increase from July
onwards. The cheapest autogas could be purchased in July 2024 (PLN 2.68/1), and the highest
price had to be paid in December (PLN 3.18/1). In the fourth quarter of 2024, the majority of
drivers using this energy carrier struggled with many doubts such as whether gas would be ava-
ilable at the turn of the year and how much it would cost. The extremely pessimistic predictions
did not materialise. The autogas market did not experience any perturbations and there were
no fuel supply disruptions either at the end of 2024 or in the first quarter of 2025. It is worth
noting that the price of PLN 3.18/l was already present in 2023, and even more so in 2022,
when the average annual retail price of autogas was PLN 3.26/I. For drivers, in addition to the
absolute level of the price at stations, the difference between the price of autogas and the price
of EU95 petrol, as well as diesel oil, plays an important role.

In 2024, the average annual retail price of autogas was 45.6% of the average annual retail price,
compared to 46.1% in 2023. In May, June and July it was even around 42%, but in November
and December 2024 it was around 52%. In 2024, the absolute difference between the average
annual price of autogas and EU95 petrol was PLN 3.45/I, with a difference of PLN 3.81/1in April
and May. In November and December 2024 alone, the difference between the prices of these
propulsion media was a dozen grosz or so lower than the average monthly autogas price.

For the sake of comparison, it is worth recalling that in 2023, the difference was PLN 3.51/I and
was significantly higher than the average monthly autogas prices in all months. Considering other
sources of supply in 2025, it can be assumed that the price of qutogas in 2025 will be equivalent to

B Fig. 24. Monthly average retail autogas prices in Poland 2022 - 2024 (PLN/I).
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Source: POGP, BM Reflex.
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52-55% of the EU95 petrol price. In the case of EU98 and diesel oil, this will be much more favo-
urable for Autogas. Previous reports have outlined the cost-effectiveness of autogas for individu-
aldrivers. Assuming that the car consumes an average of 81/100km of EU?5 petrol, that 35 litres
of EU95 petrol have been filled up, then by filling up with 40.3 litres of autogas in exchange, the
car would consume 9.2 litres of autogas per 100 km, the driver would save PLN 24.1. To sum up,
when the driver only drove 100 km using autogas rather than EU95 petrol, they would have spent
PLN 26.6 rather than PLN 50.7. In the example above, it is assumed that the average consump-
tion of autogas is 15% higher than EU95 petrol. If we maintain the above assumption relating to
combustion, but only consider prices from December 2024, the saving after driving 100 km would
be PLN 19.5. In the month indicated, a driver would pay PLN 3.18/I for gas, while petrol would be
PLN 2.91/I more expensive. This price ratio between autogas and petrol is a major and fundamen-
tal factor in both the development and continued interest of drivers in LPG.

The final retail price of autogas is significantly influenced by the fiscal charges.
In 2024, they were as follows:

e Excise duty - PLN 659/t

e Fuel surcharge - PLN 238.88/1000 |
e Stock fee - PL 99/t

o VAT - 23%

The excise duty in the aforementioned amount and the stock fee are charged only in respect
of gas used for the propulsion of motor vehicles. The stock fee applies to all producers and
importers of this product, so it is a price driver in the retail price of both autogas and gas sold
in cylinders and for tanks (other than autogas). All those trading this product are required to
include and pay VAT. The Excise Duty Act also provides for an excise duty of PLN 1.38 per GJ on
gaseous fuels for heating purposes. In practice, however, this is not more broadly applied due
to various conditions and specific regulations. In the fuel sector, there is also an emission fee of
PLN 80 per 1,000 litres of fuel, but this does not apply to the LPG sector. For LPG in 2024, the
fiscal authorities only changed the fuel surcharge from 211.11/1000 litres up to 238.88/1000
litres, an increase of PLN 27.87/1000 litres. It is worth noting that in 2024, the fuel surcharge
for petrol was PLN 195.74/1000I (an increase of approximately PLN 23 y/y) and for diesel oil -
PLN 422.13/1000l (an increase of approximately PLN 50 y/y).

The total fiscal charges excluding the so-called substitute charge and VAT amounted to PLN
953.74/t. Assuming an arithmetic average EUR/PLN exchange rate!© of 4.3065, the fiscal charges
would be PLN 221.47/t. The current minimum set by the EU for gas for motor propulsion is EUR
125/t,soin Poland we are charged almost EUR 100/t more than the recommended minimum.

The subject of the revision of the EU Energy Taxation Directive (ETD) is discussed in more detail
inthe chapter “National priorities of the POGP," which also outlines possible adverse changes in
the LPG market in Poland. Changing the method of calculating excise duty according to energy
value would penalise efficient fuels (including LPG). According to the draft, the minimum rate
of excise duty in transport is to increase successively until it reaches almost 75% of the level of
taxation on motor petrol. Although LPG is categorised as an alternative fuel under the AFIR Re-
gulation, its competitiveness would be significantly reduced. For the vast majority of EU coun-

O www.gov.pl/web/finanse/sredniearytmetyczne



tries, the ratio of excise duty on LPG to petrol B Fig. 25. Average autogas retail price structure, 2024 (in %).

does not exceed 33%, and in Poland it is 29%.

According to the ETD draft, the excise duty

on autogas would increase to EUR 5.38/GJ S —
(+67%) in 2028, while the increase in excise 1,9%

duty on petrol would be only 11%. Ultimately, \
in 2038, the excise duty on autogas would be FUEL -
almost PLN 1,800 per 1,000 kg and the rate SURggQRGE
on petrol - PLN 1,702 per 1,000 litres. Ano- '

ther negative effect would be a significant de-
terioration of gas used for heating purposes
compared to other energy carriers, including PRODUCT
fuel oil. Considering, for example, the future NET PRICE
use of bioLPG and the potential lack of excise source: POGR 63,1%
duty exemption for municipal use, the proposed solutions are highly disadvantageous for the
LPG sector in Poland.

EXCISE TAX
12,5%

Figure 25 shows the structure of the average retail price of autogas in 2024. Due to the decre-
ase inthe average annual retail price, the share of fiscal charges changed slightly and amounted
to 37.6% of the final retail price, compared to 36.9% in 2023. The excise duty, fuel surcharge
and the stock fee are specific taxes, and the VAT charged on the net price plus these charges was
slightly lower due to the relatively small decrease in the average annual retail price. When ana-
lysing data on excise duty rates in individual countries, it should be clearly emphasised that in
Germany, The Netherlands, but above all in Italy, the situationis far more favourable thanin Po-
land. In Italy, the excise duty rate is EUR 728.4/1000 |, while for LPG for propulsion (propellant)
itisEUR 267.77/1000 |. According to EU data, the excise duty rate in Poland for EU95 petrol is
(including fuel surcharge and emission fee) EUR 422.65/1000 | and for autogas (including fuel
surcharge) - EUR 211.39/1000 I. The size of the autogas market in Italy is similar to the Polish
market in terms of consumption in this sector as well as LPG vehicles'.

Figures 26 and 27 compare the average monthly prices of EU?5 petrol and autogas in 2024.

B Fig. 26. Comparison of monthly average retail prices of EU 95
and autogas in 2024 (PLN/I gross).
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1 Statistical Review of Global LPG 2024, Argus, WLGA.
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W Fig. 27. Proportion of average monthly retail prices
of autogas to EU95 in 2024 (%).
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Source: POGP, BM Reflex.

Cylinder gas prices in 2024 did not change significantly compared to prices in 2023. There
was an overall decrease in supply prices for tank gas in 2024. Figure 28 shows a comparison
of the prices of heating oil and heating propane for heating purposes in 2024. The average
annual price of heating propane according to e-petrol.pl was PLN 2.33/l, and heating oil -
PLN 5.03/I. According to quotations of Orlen Paliwa Sp. z 0.0. (Figure 29), the average annual
net price of LPG for heating purposes with delivery to customers operating technological or
heating installations was PLN 2.45/I. Quotations of Orlen are very often mentioned as an
indicator in public tenders in the process of bidding process, as well as in final contracts for
the supply of gas for heating purposes. The stock fee is included in the price. As in the autogas
sector, there is a relatively large variation in prices depending on the province. According to
the aforementioned quotations by Orlen Paliwa Sp. z 0.0., the most expensive (PLN 2.50/1)
gas was offered in the provinces of Podkarpackie and Lubelskie. The average delivery price in
the Mazowieckie, Slaskie and Opolskie Provinces was PLN 2.46/1, while in the Kujawsko-Po-
morskie, Lubuskie, Pomorskie and Wielkopolskie Provinces, gas was delivered at an average
price of PLN 2.40-2.41/l. The cheapest gas, at 2.35 PLN/I, was offered by this company in the
Zachodniopomorskie Province.

B Fig. 28. Average retail prices of heating oil and LPG for heating purposes
in Poland in 2024 (in PLN/I gross).
Il rueLoi2024 Il ProPANE 2024

wl

o [iN ) w ~
T
"
= I
< e— f
< .
< S ;
I
]
——]
X S
¥ S
= N

Source: POGP, e-petrol.pl.



B Fig, 29. Average net monthly prices of LPG for heating purposes in 2024 (in PLN/I).

Source: POGP, Orlen Paliwa quotations.

In the Polish LPG market, there are different names for gas sold for technological and heating
purposes. In the case of autogas, there is full precision as to the parameters of the gas to be
supplied, as set out in the PN-EN 589 standard, which specify the minimum propane content,
calorific value, etc. The Office of Competition and Consumer Protection (UOKIK) is a govern-
ment administration institution responsible for, inter alia, controlling the quality of fuels (in-
cluding LPG) offered and sold on the market. In the case of gas sold in cylinders and gas for
tank installations, propane, butane or a mixture of propane and butane can be supplied. There
is no clarity as to the quality requirements in this area apart from the regulations contained in
the Polish standard “Hydrocarbon gases. C, and C, liquefied gases (PN-C-96008:1998)", which
lists technical butane, propane-butane, technical propane. Practically, it is the integrity of the
trader and the trust of the end customer that determines which product has been delivered
to an installation. While in the case of institutional customers using gas for process purposes,
supply contracts specify or may specify basic product baseline requirements - the awareness of
residential customers is almost negligible in this respect. The concept of gas for heating is very
undefined, hence there is a lot of price competition in the market and the product offered is not
of identical parameters.

Studies can be found where a particular company offered gas for heating at an average price of
PLN 2.19/I (average monthly quotations ranging from PLN 1.95/1 in April and May up to PLN
2.46/1'in November 2024). As can be seen, this average price was 0,29 PLN lower than the ave-
rage price of propane for heating purposes as quoted by Information Market S.A. (e-petrol.pl).

When it comes to the price of gas in cylinders, there are multiple levels and channels of di-
stribution for this product. The individual customer is interested in the retail price and gene-
rally makes price comparisons in their immediate neighbourhood. Due to the nature of the
product, they will not transport gas cylinders over longer distances than they are willing to
accept. Tens of thousands of points of sale, or rather points of exchange of an empty cylinder
in exchange for a filled gas cylinder, make it difficult to determine average retail prices in this
market segment. A door-to-door sales system is also in operation, where the supplier (usually
a small company) responds to telephone calls or, by driving through a particular locality (e.g.
village), responds to agreed signs (e.g. a cylinder cap on a fence) about the need for gas cylin-
der deliveries. Containers with gas cylinders are placed at most fuel stations, including at lar-
ge supermarkets. Individual customers have the option of buying gas in cylinders (exchanging
an empty cylinder for a filled gas cylinder) when shopping, e.g. in DIY and garden markets, but
often also in the vicinity of food outlets. In Poland, only Information Market S.A’s quotations
contain weekly information on gas prices in 11 kg cylinders for batches of 100 units, broken
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down by province. The largest LPG operators do not publish their prices, similarly to small
distributors. In some local markets it is possible to find up-to-date cylinder gas price lists, but
thisis extremely rare.

This market segment is experiencing extremely intense price competition in local micro mar-
kets, which is the main reason for the lack of up-to-date price lists for 11 kg gas cylinders, but
alsofor 1,2, 3,5and 30 and 33 kg gas cylinders. The greatest transparency with regard to retail
prices is currently offered by retail price lists published by chain stores (in particular DIY sto-
res). Propane-butane gas in an 11kg cylinder (replacement for a full one), according to media
reports, cost between about PLN 60 and PLN 90, 5 kg cylinders - PLN 40 to PLN 70/unit, 2 kg
cylinders between PLN 20 and PLN 40/unit, and 33 kg cylinders - between PLN 200 and PLN
350/unit. The average price of pure propane cylinders, often used in heating systems, was PLN
70-100/unit. It can be generally assumed that cylinder gas prices at fuel stations (especially
commercial ones) are generally higher than at other outlets. It seems that the best value for
money option is to buy from wholesalers, where gas can be ordered with delivery or gas in cylin-
ders can be bought on site. This optionis particularly beneficial when ordering larger quantities
of gasin cylinders. In general, it can be said that the price of gas in cylinders can vary depending
on several factors, namely the capacity of the cylinder, the type of product and also the place of
purchase. When purchasing, particular attention should be paid to the technical condition (re-
qualification) of the cylinder, as well as who filled the cylinder. It is advisable for the customer to
keep the receipt/invoice for the purchase of gas in cylinders at least until the next transaction.
Gas is asafe product, provided the recommendations and instructions of a reliable product sup-
plier are followed.

According to the Act of 11 January 2018 on electromobility and alternative fuels, the Ministry
of Climate and Environment (MKIS) was required to publish a quarterly comparison of the ave-
rage prices of alternative fuels with the average prices of motor petrol and diesel oil comparing
their use ina 100 km trip. Public information on average fuel prices applies to all publicly acces-
sible fuel stations. From 2024 onwards, such information has been published by the Ministry
of Industry. Communications from the Ministry of Industry are compulsorily publicised at all
publicfilling stations. According to these figures, LPG Autogas was the cheapest propulsion me-
dium. Electricity was another option, and CNG gas was the most expensive. Hydrogen remained
the most expensive fuel, and CNG was far less favourable than electric propulsion. The price of
electricity was quoted in relation to charging points open to the public.

Tables IV and V show the average fuel consumption per 100 km and average fuel prices and
compare the average prices of alternative fuels with the average prices of motor petrol and die-
sel oil by comparing the cost per 100 km in Q4 2024.

Inafurther communication, the Ministry of Industry reported for the first time the cost of char-
ging cars with electricity in households, and therefore according to tariffs for individual electri-
city users (Table VI and VII).

When charged at home, the cost of driving 100 km in an electric car is slightly lower than with
autogas. However, factors such as the number and price of electric vehicles, their driving range,
the relatively low cost of converting petrol cars to LPG, and the limited availability of public
fast-charging stations mean that the LPG alternative fuel market still has a viable place in Po-
land’s fuel landscape.



M Table IV. Average fuel consumption per 100 km for C segment and medium-sized SUVs
and crossovers and average fuel prices in Q4 2024.*

FUELTYPE AVERAGE FUEL AVERAGE PRICE

CONSUMPTION PER 100 KM* FOR Q4 2024?

SEGMENT C AVERAGE SUV
AND CROSSOVER

EU95 PETROL @ 581 6,71 6,10 PLN/I
DIESEL OIL 4,71 591 6,15 PLN/I
CNG 781 3,10 PLN/I
LPG @ 5,9 m® = 7,21 PLN/m?®
ELECTRICITY @ 15,9 kWh 17 PLN/kwh 2,55 PLN/kWh
HYDROGEN @ = 0,95 kg 69,00 PLN/kg®

1 Prepared on the basis of data received from the Polish Automotive Industry Association (PZPM). The most popular new passenger cars registered in 2024 were selected for the calculations.
Spark-ignition and compression-ignition cars with engine power of 100-150 hp and BEVs with engine power of 170-250 hp from the two most popular segments, i.e. the C segment
and mid-sei SUVs and crossovers.

2 Data provided by the Energy Market Agency S.A. as part of the implementation of statistical survey 1.44.11 ‘Liquid and gaseous fuels’.
2 Data on the price of hydrogen comes from the Alternative Fuels Infrastructure Register.

Source: POGP, Ministry of Industry.

B Table V. Comparison of average prices of alternative fuels with average prices of motor gasoline and diesel fuel
by comparing the cost of driving 100 km in Q4 2024.*

FUEL TYPE COST OF DRIVING 100 KM
SEGMENT C2 AVERAGE SUV AND CROSSOVER

EU95 PETROL (&) 35,38 PLN 40,87 PLN

DIESEL OIL 28,91 PLN 36,29 PLN

LPG 24,18 PLN?

CNG > 42,54 PLN -4

ELECTRICITY (<Y 40,55 PLN 43,35 PLN

HYDROGEN @ E 65,55 PLN

 Pursuant to Article 41a of the Act of 11 January 2018 on electromobility and alternative fuels (Journal of Laws of 2024, item 1289), the minister competent for the economy of energy
resources shall compare unit prices of fuels offered on the market (intended for the propulsion of passenger cars) for selected groups of passenger cars possible for comparison at least in terms
of weight and power. The minister competent for the economy of energy resources shall publish the price comparison, by the end of the month following the quarter to which the comparison
relates, on his subject page of the Public Information Bulletin.

2 Medium-sized compact cars providing space for 5 adults with moderate luggage space.

3 Due to the lack of models in the C-segment and mid-size SUV/crossovers, the most popular models ofLPG-powered vehicles with engine power of 100-150 hp registered as new vehicles
in 2024 were selected for the calculation of average LPG consumption.

4 No vehicle models available in this segment.

Source: POGP, Ministry of Industry.

M Table VI. Average cost of driving 100 km in a home-charged electric car.

FUEL TYPE COST OF DRIVING 100 KM
SEGMENT C AVERAGE SUV AND CROSSOVER

ELECTRICITY (<) 18,13 PLN 19,38 PLN

Source: POGP, Ministry of Industry.

M Table VII. Average energy consumption per 100 km by an electric car charged with electricity and average energy price
per household for Q4.

FUELTYPE AVERAGE ELECTRICITY AVERAGE PRICE OF ELECTRICITY
CONSUMPTION PER 100 KM* IN HOUSEHOLDS

SEGMENT C AVERAGE SUV FOR Q4 2024.2
AND CROSSOVER

ELECTRICITY @ 15,9 kWh 17 kWh 1,14 PLN/kWh

1 Prepared on the basis of data received from the Polish Automotive Industry Association (PZPM). The most popular new electric cars registered in 2024 were selected for the calculations
passenger cars registered in 2024 with 170-250 hp from the two most popular segments, i.e. the C-segment and medium SUVs and crossovers.

2 Electricity price for the household sector. Includes the price of electricity and all ancillary charges, i.e. excise duty, distribution charge, VAT.
Data provided by the Energy Market Agency S.A. in the framework of the statistical survey 1.44.11 ‘Liquid and gaseous fuels’.

Source: POGP, Ministry of Industry.
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The level of supply prices and subsequently wholesale and retail prices will be dictated by factors
governing the European market, i.e. quotations of the finished product as well as exchange rates. In
the case of the Polish market, an important factor will be the change in the directions to the ponds,
i.e.supply from European countries and the USA, instead of supplies of about 1 million tonnes of gas
per year from the Russian Federation. It is difficult to estimate the scale of all price increases due to
the significant price differences between existing supplies from Russia and new sources for supply.
Seatransport costs, as well as road and rail transport costs, will have a very significant impact on the
price of the commodity on the Polish market. Assuming that there is no potential supply gap, a USD
100/t increase in the supply price may result in a price increase of about PLN 0,22-0,27 per 1 litre
of autogas, and if the price were to increase by USD 200/t, the retail price increase would amount
to PLN 0,43-0,53 . Assuming that the price of EU9?5 petrolis PLN 6.0/l and the price of LPG before
the increase is PLN 3.17/1 2, the eventual LPG price would be between PLN 3.39/1 and PLN 3.71/I.
While the retail price of EU?5 petrol would also remain unchanged, the retail price of LPG would be
56.3-62% of the retail price of EU?5 petrol. This means that despite a possible increase in the price
of autogas, this fuel will continue to maintain its price attractiveness vis-a-vis petrol. The cylinder
and tank installation segment does not have any fuel switching option, so regardless of the price,
customers in these sectors must purchase this product. In the medium to long term, reductions in
consumption in these market segments can be forecast, but this is not the case for 2025.

The development of the natural gas network in many areas of the country also has an impact
on the volume of demand for gas in cylinders, as well as on the sale of gas for tank installa-
tions.

Central policy, i.e. the promotion of renewable energy sources, including financial support sche-
mes, also plays animportant role in the case of tank installations. The next chapter of this report
extensively discusses the future use of fossil fuels with a view to European regulations. In 2024,
the Polish government also decided to suspend and need to update the Clean Air Programme,
including financial support for gas boilers in Poland.

Despite a very intense media discussion regarding the use of other energy carriers for heating,
there was an increase in sales of gas for tank installations. There was also an increase in new
installations compared to 2023.

The level of supply prices and subsequently wholesale and retail prices will be dictated by
factors governing the European market, i.e. quotations of the finished product as well as
exchange rates. In the case of the Polish market, an important factor will be the change in the
directions to the ponds, i.e. supply from European countries and the USA, instead of supplies
of about 1 million tonnes of gas per year from the Russian Federation. It is difficult to esti-
mate the scale of all price increases due to the significant price differences between existing
supplies from Russia and new sources for supply. Sea transport costs, as well as road and rail
transport costs, will have a very significant impact on the price of the commodity on the Polish
market. Assuming that there is no potential supply gap, a USD 100/t increase in the supply
price may result in a price increase of about PLN 0,22-0,27 per 1 litre of autogas, and if the
price were to increase by USD 200/t, the retail price increase would amount to 43-53 grosze.
Assuming that the price of EU95 petrolis PLN 6.0/l and the price of LPG before the increase
is PLN 3.17/112 , the eventual LPG price would be between PLN 3.39/I and PLN 3.71/1. While
the retail price of EU95 petrol would also remain unchanged, the retail price of LPG would

2 wedtug e-petrol.pl, dostep 15 luty 2025



be 56.3-62% of the retail price of EU9?5 petrol. This means that despite a possible increase in
the price of autogas, this fuel will continue to maintain its price attractiveness vis-a-vis petrol.
The cylinder and tank installation segment does not have any fuel switching option, so regar-
dless of the price, customers in these sectors must purchase this product. In the medium to
long term, reductions in consumption in these market segments can be forecast, but thisis not
the case for 2025.
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: EANCUCH
DYSTRYBUCIJI LPG

Wydobycie ropy i gazu Wydobycie ropy i gazu Zaktad przetworstwa gazu
Onshore Offshore

|
¢ ropa naftowa / gaz / naturalny gaz ciekty +

Tankowiec LPG

Tankowiec ropy naftowej Rurociag Refrigerated
L L

Rafineria Terminale gazowe Podziemne terminale Zaktady
Refrigerated lub Pressurised gazowe petrochemiczne

v

Tankowce LPG . -
Pressurised Rurociag Autocysterny Cysterny kolejowe
| I |

Magazyn Rozlewnia gazu (butle)

Bojlery,
wozki
widtowe

Hurtownia Gaz sieciowy Przemyst lekki
Gaz miejski
Stacje Paliw Sprzedawcy butli (detal)
|
< Suszarnie < s
7boz, s
= zwalczanie 'J‘m
Samochdd na LPG Gotowanie, Grille, lampy chwastow Rolnictwo
X —_— .
ogrzewanie campingowe,
komunalne kosiarki

W I.GA argus

Energy Anywhere



WYKAZ ®
KODOW CN

Zrédto: Gtéwny Urzqd Statystyczny, Nomenklatura scalona, http://stat.gov.pl/sprawozdawczosc/intrastat/nomenklatura-scalona/
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® STRUKTURA
ORGANIZAC)JI

Zebranie Plenarne: organ stanowiacy i nadzorujacy dziatalnos¢ pozostatych organdw,
wybiera i odwotuje cztonkdw Prezydium oraz Komisji Rewizyjnej

Prezydium: organ wykonawczy i zarzadzajacy wybierany przez Zebranie Plenarne

na trzyletnig kadencje, obecna kadencja obejmuje okres 2023-2026

Ewa Gawrys - Osinska - Przewodniczgca

Jarostaw Krél - Zastepca Przewodniczqcej

Ireneusz Popidt - Skarbnik

Michat Faliszewski, Piotr Janic, Piotr Karczewski, Robert Koscielny, Cezary Kwella,
Adam Lewandowski, Katarzyna Rutkowska

Komisja Rewizyjna:
Robert Urbanski, Edyta Burdynska, Szymon Macioszek*
*do 24.04.2024 r. Janusz Opiota

Dyrektor Generalny
Bartosz Kwiatkowski
stanna 31.03.2025r.

STRUCTURE OF THE ORGANISATION

General Assembly: authority and supervisory body for other statutory organs,

elects and recalls Presidium and audit committee members

Presidium: executive and management body elected by the G.A. for a three - year term
of office, current term of office covers the period of 2023-2026

Ewa Gawrys - Osinska - Chairman

Jarostaw Krél - Vice-chairman

Ireneusz Popidt - Treasurer

Michat Faliszewski, Piotr Janic, Piotr Karczewski, Robert Koscielny, Cezary Kwella,
Adam Lewandowski, Katarzyna Rutkowska

Audit Committee:
Robert Urbanski, Edyta Burdynska, Szymon Macioszek*

“until 24.04.2024 Janusz Opiota

General Director
Bartosz Kwiatkowski

as per 31.03.2025

www.pogp.pl

POGP



LPG VIEW

Telemetria dla kazdego - o)

RPN
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£
Z
Zarzadzanie zbiornikami Raporty Alarmy Ciagly dostep
) | el \E
p———= z 1] '

Serwer dla B2B Aplikacje dla B2C Maontaz, serwis

lpg-view.com . —

ELP’GAZ _Nowoczesne

N AUTOMOTIVE I |n3ta|aCJe LBG
do samochodow

v’ Silniki benzynowe
v Silniki diesla
Najlzejsze
zbiorniki LPG

v Najszersza gama na rynku
v 0d 2,5 do 250 dm’

s wWww, shopgaz pI F' =
wwwelplga.z com R e |
ELPIGAZSp.z00. i o .
86-300 Grudzigdz, ul. Magazynowa L teI +48 58 349 49 40, |nfo@ gaz.cor




Polska Organizacja
Gazu Ptynnego

bez ograniczen

i

dili
e

(i RN ..:..r‘# B

| 15, O

SKONTAKTUJ SIE Z NAMI

POLSKA ORGANIZACJA GAZU PLYNNEGO

Liquid UL. ZAJECZA 15, 00-351 WARSZAWA
s \b (\ WLGA +48 786 612 954, BIURO@POGP.PL LPG
(1]

Energy Anywhere

WYJATKOWA ENERGIA




Komponenty - Rozwigzania - Systemy

dla gospodarstw domowych, 5 parowniki wodne, elektryczne,
rzemiosta i przemystu gazowe

E=ELIRS Regler- und Armaturen-Gesellschaft mbH & Co. KG *« Web: www.gok.de
Przedstawiciel w Polsce: GOK Regler- und Armaturen Polska Sp. z 0.0. * ul. Traugutta 126 * 63-400 Ostréw Wielkopolski
Telefon: +48 062 735 84 08 « E-mail: gok@gok.pl * Web: www.gok.pl

Najdoktadniejsze i najbardziej

. . OTODATA
optacalne rozwigzanie do [y —
monitorowania zbiornikow LPG

Osiagnij natychmiastowy zwrot z inwestycji dzieki
rozchwytywanemu systemowi Otodata.

+ Solidna i wytrzymata konstrukcja

+ 5 lat gwarancji

+ +15 lat, najdtuzszy w branzy czas pracy baterii
+ Dziata z kazdym rodzajem zbiornika

+ Jedyny dual-SIM data logger na rynku z technologia
CAT-M & NB-loT

+ tatwa procedura montazu, bez aktywacji “install and go”

+/ Powiadomienia o niskim poziomie oraz tankowaniu
wysytane w czasie rzeczywistym

+/ Nee-Vo Web Portal w jezyku polskim
v/ Wbudowany modut GPS

+ Bezptatna, personalizowana aplikacja Nee-Vo
i materiaty promocyjne

+ Brak ukrytych kosztéw - od €1,50 miesiecznie

=]

= Skontaktuj sie z nami i odbierz darmowy zestaw testowy!

A
EL._,:..:.I +48 32 630 4184 support@otodata.eu otodata.eu
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7, BALTYKGAZ &7

bezpieczna przysztos¢ [=]

SILNY PARTNER

Q@ bezpieczenstwo dostaw 8> niezawodna infrastruktura
: : NSl : : :
wiarygodnosc i zaufanie 200 miedzynarodowi eksperci

09, zwiekszona LJ rozwoj i inwestycje

5¢%d  wydajnosc¢ logistyczna

® o
o

2 Y 5

Rheingas POLSKA - NIEMCY - HOLANDIA

® 15 magazynéw gazu @ 11 rozlewni gazu butlowego @ 2 terminale przetadunkowe

Od 2024 roku PROPAN RHEINGAS posiada catos¢ udziatow spotki BALTYKGAZ.



www.chemet.eu

8O YEARS CHEMET SA

4 6 8

FABRYKI KONTYNENTOW, DEKRD |
W EUROPIE D0 KTORYCH DZIRLALNOSCI
DOSTARGZAMY

ZBIORNIKI

tel. 32 39 33 310
kom. 782 434 241

/ Ipg@chemet.com.pl






